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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-
schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller
Geschlechter zu berucksichtigen. In der Wortwahl des
Berichtes werden deshalb geschlechtsneutrale For-
mulierungen bevorzugt. Wo dies aus Grinden der
Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdrucklich stets alle Ge-
schlechter angesprochen.
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1 Anlass und Zielsetzung

Verkehr und Mobilitat stehen sowohl bundesweit als auch in Bochum vor neuen Fragestellungen
und Herausforderungen. Das steigende Bewusstsein fir den Klimawandel mit den entsprechenden
Notwendigkeiten in der Gestaltung der Mobilitat verandern das Gber Jahrzehnte gewachsene Ge-
fiige. Rad- und FuRverkehr sowie der OPNV riicken als nachhaltige Mobilititsformen in den Fokus,
die vorhandene Infrastruktur ist oftmals veraltet. Neue Mobilitatsformen, neue Antriebsformen so-
wie die effiziente Vernetzung der Mobilitatsformen, auch unter Nutzung neuer Maglichkeiten der
Digitalisierung, sind weitere Rahmenbedingungen und bieten Potenziale fur weitere Veranderun-
gen. Die Mobilitatsplanung muss sich dabei, viel mehr als dies in der Vergangenheit geschehen ist,
an der Gestaltung der Mobilitat ,fir alle” orientieren. Allgemeine Zuganglichkeit, Sicherheit sowie
die Barrierefreiheit der Mobilitatsangebote sind eine zentrale Zielsetzung geworden. Dabei sind
sowohl die kollektive als auch die individuelle Bezahlbarkeit sowie die Sozialvertraglichkeit ein
wichtiger Faktor. Insgesamt ist vieles im Wandel, sowohl hinsichtlich der Mobilitatsangebote
selbst, der Anspriche, die an sie gestellt werden, als auch in der politischen und gesamtgesell-
schaftlichen Diskussion. Insbesondere die Belange der Nahmobilitat werden daher fokussiert auf
Bochum-Hamme aufgegriffen. Vor diesem Hintergrund wurde als MalRnahme des integrierten
Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) Bochum-Hamme aus den Jahren 2018/2019 die Erstellung die-
ses Mobilitatskonzeptes als wichtiger Baustein vorgesehen. Fur die Stadt und den Stadtteil stehen
dabei eine zukunftsfahige, bedarfsgerechte und bezahlbare Infrastrukturentwicklung sowie Mobi-
litdtsversorgung im Fokus. Die stadtischen Rahmenbedingungen (steigender Radverkehr, Barriere-
freiheit, Klimaschutz und Klimaanpassung ...) sind dabei genauso aufzugreifen wie Wechselwir-
kungen mit aktuellen und zukinftigen Entwicklungen im Stadtteil und in der Stadt.

Aufgabe des Nahmobilitatskonzeptes ist die Entwicklung einer Strategie, die einerseits als Leitlinie
der Mobilitatsplanung dient, andererseits auch wichtige und schnell umsetzbare Malinahmen zur
Forderung der Nahmobilitat aufzeigt und strukturiert. Neben der strategischen Ausrichtung gilt es
insbesondere, Malinahmen zu priorisieren sowie umsetzungsorientierte SchlisselmalRnahmen zu
definieren. Dabei sieht das integrierte Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme eine breite Diskus-
sion in einem partizipativen Prozess vor. Wichtige Arbeitsschritte des Nahmobilitatskonzeptes sind
die Analyse der Ausgangssituation, die Definition von Zielen sowie Entwicklung eines Handlungs-
rahmens mit Handlungsfeldern. Aus diesen Handlungsfeldern heraus werden Malinahmen entwi-
ckelt, priorisiert und besondere SchlisselmalRnahmen konkretisiert. Gehwege zu verbreitern oder
Radwege zu markieren ist bei den derzeitigen Flachenverteilungen nicht mdglich. Um die Parksi-
tuation im Stadtteil zu erfassen und maégliche Freiflachen zu lokalisieren, wird eine Parkraumerhe-
bung durchgefihrt. Somit werden alle Verkehrsteilnehmer:innen in diesem Konzept mitbedacht.

Corona-Pandemie

Aufgrund der Corona-Pandemie konnten Teile des partizipativen Prozesses nicht umgesetzt wer-
den. Dennoch wurden den Blrgerinnen und Birgern sowie weiteren Akteuren so viel Mitbestim-
mung und Teilhabe wie mdglich eingerdumt. Der ausgefallene Workshop zur Bestandsanalyse
wurde in einen Planungsspaziergang umgewandelt. So konnten die ansonsten eingehenden An-
merkungen und Ideen vor Ort unter Corona-SchutzmaRnahmen aufgenommen werden. Die
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Parkraumerhebung wurde in einem Zeitraum durchgefihrt, in dem es keine groRen Einschrankun-
gen (z. B. Lockdown) in Bochum gab. Die Zahlung ist deswegen als reprasentativ anzusehen.
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2 Das Projektgebiet — Bochum-Hamme

Fur den Stadtteil Bochum-Hamme sind in den vergangenen Jahren einige Konzepte entwickelt
worden, die sich auch mit dem Thema Mobilitat im Stadtteil befassen. Zunachst wird das Untersu-
chungsgebiet vorgestellt. Im Anschluss werden die Konzepte und die daraus hervorgehenden
MalRnahmen zum Thema Mobilitat in Bochum-Hamme vorgestellt.

Abbildung 1: Abgrenzung des Fordergebietes laut Leistungsbeschreibung zum Nahmobilitatskonzept
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2.1 Abgrenzung des Projektraums

Die Abgrenzung des Projektraumes orientiert sich am Stadtteil Bochum-Hamme sowie am aufge-

stellten integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK) aus dem Jahr 2018/2019. Dabei

wurden die drei Teilrdume Speckschweiz, Hamme-Zentrum und das Gewerbegebiet Seilfahrt/Por-
schestralle identifiziert und definiert. Der Teilraum Goldhamme, westlich der Bundesautobahn 40

wird in diesem Konzept nicht betrachtet.

Dabei stellen sich die unterschiedlichen Teilraume sehr heterogen dar, was auch auf die jeweiligen
Problemstellungen in den Untersuchungsgebieten zutrifft.
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Teilraum Hamme Zentrum

Der Teilraum Hamme Zentrum im Westen des Untersuchungsraums beinhaltet im Wesentlichen
das Stadtteilzentrum um den Amtsplatz. Die Nahversorgung des Teilraums findet sich entlang der
Dorstener Stral3e, die zugleich fir eine hohe Verkehrsbelastung des Raumes sorgt. Hammer Park
sowie Friedhof Hamme erganzen den Teilraum als zwei grof3e innerstadtische Grinraume.

Teilraum Speckschweiz

Die sogenannte ,Speckschweiz” bildet den &stlichen Teil des Untersuchungsgebiets. Das Uberwie-
gend durch Wohnnutzung gepragte Quartier weist die hochste Bevdlkerungsdichte aller Teilraume
auf und ist durch die raumliche Nahe zur Innenstadt sowie der Anbindung an die Stadtbahnlinie
U35 ,Campuslinie” auch ein beliebter Wohnstandort fir Studierende. Mit dem gemeinsamen
Schulstandort der Gesamtschule Bochum-Mitte und der stadtischen Grundschule an der Feldsieper
Stral3e befinden sich Bildungseinrichtungen in der Speckschweiz, deren Einzugsbereich tber
Hamme hinausgeht.

Teilraum Gewerbegebiet Seilfahrt/PorschestralRe

Das grofRte Gewerbegebiet, welches in sidlicher Randlage des Untersuchungsgebiet liegt ist vor
allem durch die dort ansassigen Gewerbe gepragt. Der Strafenraum wird durch den ruhenden
Verkehr und den flieRenden Verkehr gepragt. Hierbei ist der groRe Schwerverkehrsanteil eine Be-
sonderheit, welche typisch fir Gewerbegebiete ist. Die Fahrbahnen sind entsprechend breit aus-
gebaut. Im Gewerbegebiet liegt eine Bushaltestelle im Westen und an der Nord-6stlichen Grenze
der Bahnhalt Bochum-Hamme. Das Gewerbegebiet befindet sich in direkter Nahe zum Park
Hamme und dem gemeinsamen Geh- und Radweg ,Erzbahntrasse”.

2.2 Bestehende Konzepte, Ansatze und MaRnahmen

Bestehende MaRnahmen, Konzepte und Ansatze stellen eine erste Grundlage fir das Mobilitats-
konzept dar. Wesentliche Konzepte werden nachfolgend vorgestellt.

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Hamme

Im Jahr 2019 wurde das integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept Hamme entwickelt und
im Rat beschlossen. Die Wohn- und Lebensqualitat im Stadtteil soll verbessert werden. Hierzu
wurde ein umfassendes Stadterneuerungsprogramm aufgesetzt, um den Wandel zu schaffen.
Hierbei soll auch das burgerliche Engagement mit einbezogen werden. Viele Burger:innen in
Hamme beteiligen sich schon jetzt unter anderem in Birger:inneninitiativen.

Aus dem MaRRnahmenprogramm betreffen folgende Malinahmen den Bereich Mobilitat:
e Erstellung eines Mobilitatskonzeptes
e (Gestaltung von Stadttoren

e Umbau Gahlensche Stralke

Planersocietat
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e Freiraumkonzept

e Planung und Umbau Park Prasident (u. a. Erneuerung der FuRwege)

e Planung und Umbau des Hammer Park (u. a. neue Anordnung der Wege)

e Vernetzung eines Grinen Rings aus FuRwegen, umfasst von Baumen und Bischen
e Erneuerung Birgerplatz

e Planung und Umbau des Amtsplatzes

Diese MalRnahmen wurden in diesem Nahmobilitatskonzept aufgegriffen und integriert, sofern
diese bereits fertig gestellt waren. Da dieses Nahmobilitatskonzept eines der ersten Malinahmen
des ISEK ist, sind die MalRnahmen sind in der Regel noch nicht (vollstandig) umgesetzt. Um den
engen, auch inhaltlichen Verknipfungen gerecht zu werden, wurden auch die Ergebnisse der Bir-
gerbeteiligung Ubernommen und in den Online-ldeenmelder zum Nahmobilitatskonzept Uberfihrt
(siehe dazu auch Kap. 3.1). Das integrierte Nahmobilitdtskonzept dient weiter als wichtige Orien-
tierungshilfe und Informationsquelle fir weitere MaRnahmen des ISEK (z. B. Freiraumkonzept).

Verkehrskonzept Hamme-Hordel-Hofstede

Im Jahr 2020 wurde das Verkehrskonzept Hamme-Hordel-Hofstede erstellt. Der Untersuchungs-
raum des Konzepts erstreckt sich Gber die drei Stadtteile Hamme, Hordel und Hofstede. Diese
Stadtteile befinden sich im Bochumer Norden und Verbinden die Innenstadt mit Herne.

Das Verkehrskonzept wurde erstellt, um das hohe Verkehrsaufkommen entlang der Dorstener Str.
leistungsfahig abwickeln zu kénnen und um zu prifen, wie der Umweltverbund — Ful3- und Rad-
verkehr sowie der dffentliche Personennahverkehr — gestarkt werden kann und Wege, die derzeit
mit dem Pkw zurlickgelegt werden, auf diesen verlagert werden kdnnen.

Es wurden Verbesserungen der Anlagen des Rad- und FuRverkehrs vorgeschlagen. Als weitere
Malnahme wurden fur die Knotenpunkte im Verlauf der Dorstener Str. zwischen der Gahlenschen
Str. und dem Hannibal Center die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen, sowie Simulationen fir ver-
schiedene Belastungsfalle durchgefihrt und Malinahmen hergeleitet um Defizite, wie lange War-
tezeiten und Rickstaus, zu erkennen und Lésungen zu entwickeln.

Es wurden MaRRnahmen erarbeitet, welche kurzfristig oder in den nachsten Jahren umgesetzt wer-
den sollen. Konkrete MaRnahmenvorschlage, welche auch bereits umgesetzt wurden, sind u.a. die
einseitige Offnung der Hordeler Str. und die Anpassung des Signalprogramms am Knoten Dorste-
ner Str. / Riemker Str. um diesen in Spitzenverkehrszeiten zu entlasten. Einige MalRnahmen sind
zum Teil eher langfristig angesetzt und erfordern meist lange Planungszeiten. Ein Beispiel dafir
ist ein separater und maglichst kreuzungsfreier Ful3- und Radweg parallel zur Eisenbahnstrecke
der "Gluckaufbahn" zwischen Hamme und Riemke mit Anbindung an die "Salzstrecke" und das
Hannibal Center.

« Mobilstation am Bodelschwinghplatz (Fahrradleihstation)

« Rad- und FuRverbindung entlang der Gliickaufbahn (trifft im Norden nahe dem Fried-
hof ins Untersuchungsgebiet)

o Mobilitatsmanagement im gesamten Untersuchungs- und Stadtgebiet mitdenken
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Masterplan Einzelhandel Bochum 2012 — Nachjustierung 2017

Im Jahr 2012 hat die Stadt Bochum einen Masterplan Einzelhandel erstellt und beschlossen. Eine
Nachjustierung erfolgte im Jahr 2017. Darin ist das Zentrum von Hamme als Nahversorgungszent-
rum eingestuft; es soll eine Versorgungsfunktion fir die umliegenden Wohnsiedlungsbereiche des
Stadtteils erfillen. Dieses Zentrum wird jedoch als vergleichsweise klein beschrieben, wobei im
Masterplan zwei Lebensmittelmarkte und ein Fachdiscounter als Magnetbetriebe beschrieben
werden. Zum damaligen Erhebungszeitpunkt wurden fUnf kleinflachige Leerstande verzeichnet.

Insgesamt wird auch hier festgehalten, dass die Aufenthaltsqualitat durch die hohe Verkehrsbe-
lastung, die durch die Zubringerfunktion der Dorstener Stral3e zum Uberdrtlichen StralRennetz ent-
steht, deutlich beeintrachtigt wird.

Radverkehrskonzept Bochum

Parallel zur Erstellung des integrierten Nahmobilitdtskonzeptes Bochum-Hamme wird derzeit ein
Radverkehrskonzept Bochum erstellt. Die Bearbeitung startete im Januar 2021 und endet erst nach
der Bearbeitung des Nahmobilitdtskonzeptes. Zwischenstande wurden Seitens der Verwaltung be-
reitgestellt und flossen in die Malinahmenentwicklung mit ein. Die finalen MalRnahmen aus dem
Radverkehrskonzept Bochum sind bei Fertigstellung mit dem integrierten Nahmobilitatskonzept
Bochum-Hamme abzugleichen.
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3 Beteiligungsbausteine

Bei der Erstellung des Konzeptes wurde im Zuge der Beteiligungsveranstaltungen ersichtlich, dass
das Thema (Nah-)Mobilitdt auf reges Interesse in der Birgerschaft und bei den Akteuren in
Hamme stoRt. Zurickgegriffen wurde auf verschiedene Online- und Offline-Formate, die zum Ziel
hatten, die Anliegen der Birgerinnen und Birger sowie Akteure abzufragen und dariber hinaus
Uber den Arbeitsstand des Konzeptes zu informieren.

3.1 Verkehrsideenmelder

Im Rahmen der Erstellung des Nahmobilitatskonzeptes Bochum-Hamme wurde zwischen dem 21.
Mai und dem 04. Juli 2021 eine Online-Beteiligung durchgefuhrt. Sie diente der Mangel- und
Chancenanalyse im Stadtteil.

Die Teilnahme fand Uber eine Online-Plattform statt, die unter www.ideenmelder.net/bochum-
hamme zu erreichen war. Die Onlinebeteiligung bietet die Méglichkeit, eine breite Offentlichkeit zu
erreichen. Gleichzeitig sei darauf hingewiesen, dass sich diese Form der Beteiligung vornehmlich
an internetaffine Personen richtet und damit eine andere Zielgruppe erreicht als dies beispiels-
weise bei Vor-Ort-Terminen der Fall ist.”

Auf einer interaktiven Karte konnten in den Handlungsfeldern FuRBverkehr, Radverkehr, cffentli-
cher Verkehr, Kfz-Verkehr, Aufenthaltsqualitat, Sicherheit sowie Sonstiges Beitrage erstellt wer-
den. Die Teilnehmer:innen hatten die Méglichkeit die Beitrage mit Zustimmung oder Ablehnung zu
bewerten.

Das Fachburo Planersocietat hat die Eintrage ausgewertet. Beitrage, die einem anderen Hand-
lungsfeld besser zuzuordnen waren, wurden nachtraglich vom Planungsbiro in das entspre-
chende Handlungsfeld verschoben. Doppelte Beitrage derselben Person an derselben Stelle wur-
den nur einmal aufgenommen, die Bewertung wurde dabei zusammengefthrt. Der Inhalt der Ein-
trage blieb unverandert. Diese Dokumentation fasst die Vielzahl der Ideen und Anregungen aus
der interaktiven Karte zusammen. Die Beitrage mit der hochsten Zustimmung aus jedem Hand-
lungsfeld werden textlich erwahnt. Eine vollstandige Liste aller Beitrage befindet sich als Tabelle
im Anhang.

Die Hinweise aus der Online-Beteiligung erganzen die durch die Gutachter:innen durchgefihrte
Bestandsaufnahme und -analyse und sind auch im weiteren Planungsprozess von Bedeutung. Alle
Ideen und Kommentare stehen der Stadt Bochum zur Verfigung, sodass ggf. auf kleine Anliegen
zeitnah reagiert werden kann bzw. die zustandigen Stellen informiert werden.

Insgesamt sind 299 Beitrage in die interaktive Karte eingetragen worden. 50 Kommentare (202
Reaktionen) wurden im Vorfeld aus den Online-Beteiligungen zum integrierten Stadtentwick-
lungskonzept (ISEK) Hamme sowie dem StadtRaumMonitor entnommen und in die Karte einge-
pflegt, um diese Ideen zum Thema Mobilitat im weiteren Verlauf mit zu berucksichtigen. Insge-
samt haben die Teilnehmer:innen 815-mal in Form von ,finde ich auch” (Likes) und ,finde ich
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nicht” (Dislikes) reagiert. Dabei wurde 781-mal Beitragen zugestimmt (Likes) und 34-mal wider-
sprochen (Dislikes). 27 % aller ,Likes” sind dem Handlungsfeld Radverkehr zuzuordnen und 21 %
dem Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat. 58 % aller ,Dislikes” sind dem Handlungsfeld Kfz-Verkehr
zuzuschreiben. Die hochste Zustimmung hat es fir einen Beitrag mit 16 ,Likes” gegeben. Hierbei
geht es um die Errichtung einer Grunpfeils fir Radfahrende an der Kreuzung Westhoffstr.* Herner
Str. Die meiste Ablehnung hat ein Eintrag mit 11 ,Dislikes” zum Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr” er-
fahren. Hier werden unzureichende Parkplatze in der Feldsieper StraRe (Hohe Haus Nummer 20)
bemangelt.

Abbildung 2: Prozentuale Verteilung der Ideen nach Themen

m FulRverkehr

= Radverkehr

= Sicherheit

= Offentlicher Verkehr
m Kfz-Verkehr

Aufenthaltsqualitat

= Sonstiges

Quelle: Planersocietat

Die prozentuale Verteilung der Beitrage nach den genannten Handlungsfeldern ist in Abbildung 2
dargestellt. Mit 25 % der Beitrage stellt das Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat den gréfiten Anteil,
gefolgt von 23 % zum Radverkehr. Im Handlungsfeld Kfz-Verkehr wurden 18 % der Beitrage ge-
macht. Danach folgen gleichauf die Handlungsfelder Sicherheit und FulRverkehr mit je 11 %. Die
wenigsten Beitrdge sind den Handlungsfeldern Offentlicher Verkehr und Sonstiges mit je 6 % zu-
zuordnen.

Als detaillierte Auswertung wurde ein eigenstandiger Bericht verfasst, der als Anhang beigefiigt
ist.

3.2 Hammer Lounge

Die Hammer Lounge ist ein Nachbarschaftstreff, der neben der Idee des Zusammenkommens auch
zu Austausch und Diskussion tber ,Kiez-Belange” von interessierten Birgerinnen und Blrgern

Planersocietat



Seite 16 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

anregen soll. Zu Beginn des Projektes wurde das Nahmobilitatskonzept in der Hammer Lounge
vorgestellt. Die Veranstaltung fand als digitales Treffen am 22. Juni 2021 statt. Unter dem Motto
.Mobilitatskultur der Nahe” ging es um die Ideen zur Verbesserung der Verkehrssituation in
Hamme. Es wurden erste Erkenntnisse aus dem Verkehrsideenmelder und das weitere Verfahren
mit den weiteren Beteiligungsschritten vorgestellt. Diskussionsschwerpunkte waren vor allem die
Themen Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen, Ampelschaltungen und Dauer von Grin-
phasen sowie die Verkehrsbelastungen des Durchgangsverkehrs zur A 40 zu Spitzenzeiten hin-
sichtlich Larmes und Abgasen. Dariber hinaus wurden die Themen Mobilstationen zur Forderung
der Intermodalitat, Quartiersgaragen fir den ruhenden Kfz-Verkehr wie auch fir Lastenrader in
Kombination mit Lademadglichkeiten diskutiert. Ebenfalls wurde eine Rotfarbung der Radinfra-
struktur fir mehr Sichtbarkeit vorgeschlagen.

3.3 Planungsspaziergange

Neben der Online-Beteiligung wurden zur Offline-Beteiligung der Birgerschaft zwei Planungsspa-
ziergange angeboten. Diese Spaziergange durch den Stadtteil hatten zum Ziel, Impulse fir eine
nachhaltige Nahmobilitat zu geben und vor allem Input der Birgerinnen und Birger zu bekom-
men. Die Spaziergange wurden im Vorfeld durch das Gutachterblro geplant. An den verschiede-
nen Stationen wurde jeweils ein Themenfeld der Mobilitat besprochen. Hierzu gab es einen klei-
nen Vortrag des Gutachterbliros und im Anschluss Zeit zum Austausch.

Planungsspaziergang | — Speckschweiz

Am 8. September 2021 fand der erste Planungsspaziergang in der Speckschweiz statt (siehe Ab-
bildung 3). Die Diskussion fand an verschiedenen Standorten entlang einer vorher geplanten Stre-
cke und zu vorher ausgewahlten Themen sowie anhand der gerade gemachten ,Erfahrungen”
statt. Dabei konnten die Teilnehmer:innen auch eigene Ideen und MalRnahmenvorschlage sowie
Sichtweisen einbringen. Diskussionsschwerpunkte waren vor allem barrierefreie Querungsmog-
lichkeiten, die Situation vor der Feldsieper Schule im Kontext von Elterntaxis und einer Erweite-
rung des Schulgelandes sowie die Oberflachenbeschaffenheit der Gehwege. Dariiber hinaus gab
es Vorschlage zur Begrinung von Haltestellen und zur Anlage von Banken an den Baumscheiben
zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat. Eine ausfuhrliche Ergebnisdokumentation ist in dem sepa-
raten Dokument der Spaziergange einsehbar.
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Abbildung 3: Route des Planungsspaziergangs

Schwerpunkt Speckschweiz
e e’ o Ablauf am 8.9.21, 17 Uhr

€a. 2,2 km

Treffpunkt: Birgerplatz

Planungsspaziergang Hamme |

1 - Burgerplatz
2 = SchmechtlingstraBe
3 — Herner StraRRe

/
1
e, % 4 — Feldsieper Schule
SRt s 1 2 )
Rt ! - - M
A @(J v daspmel 5 — HildegardstraRe
v ekt

6 — Unterfihrung Feldsieper Str.
7 — Amtsplatz

Quelle: Planersocietat

Planungsspaziergang || — Hamme-Zentrum

Am 18. September 2021 fand der zweite Planungsspaziergang im Hammer Zentrum statt (siehe
Abbildung 4). Die Diskussion fand, wie beim ersten Planungsspaziergang, an verschiedenen
Standorten entlang einer vorher geplanten Strecke und zu vorher ausgewahlten Themen sowie
anhand der gerade gemachten ,Erfahrungen” statt. Beim zweiten Spaziergang waren die Diskus-
sionsschwerpunkte Radverkehrsanlagen und Fahrradparken, barrierefreie Querungsmaglichkeiten,
die Situation des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie die Oberflachenbeschaffenheit
der Gehwege. Es gab in diesem Teil von Bochum-Hamme ebenfalls den Vorschlag zur Begrinung
von Haltestellen und zur Anlage von Banken in den Griinanlagen des Stadtteils zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat. Auch die Beleuchtung der Wege in den Parks und Grinanlagen wurde ge-
winscht. Eine ausfihrliche Ergebnisdokumentation ist in dem separaten Dokument der Spazier-
gange einsehbar.
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Abbildung 4: Route des Planungsspaziergangs in Hamme-Zentrum

Planungsspaziergang Hamme || Schwerpunkt Hamme-Zentrum

Ablaufam 18.9.21, 11 Uhr

a.22km

8¢ Treffpunkt: Best. Schimkat
1 — RichardstralRe

2 — Bochum-Hamme

3 — Park Hamme

4 — Gahlensche StraRe

5 — Netto

6 — Hamme-Kirche

7 — Parklet an der AmsstraRRe

Quelle: Planersocietat

Abbildung 5: Diskussion an der Station Hamme Bahnhof und die Begehung des Parks Hamme

3.4 Infostand

Im Anschluss an den Planungsspaziergang in Hamme-Zentrum wurde am Parklet, das eine Woche
zuvor eingeweiht wurde, noch detailliert Gber das Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme infor-
miert. Hierzu wurden Plakate erstellt, um Gber die bisherigen Schritte der Erstellung des Konzep-
tes zu informieren und die ersten Analyseergebnisse vorzustellen. Auch konnten hier als
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Erganzung zum Online-Ideenmelder noch weitere Punkte angemerkt werden. Diese sind in der
Dokumentation (Anhang) zum Online-ldeenmelder benannt und textlich kenntlich gemacht wor-
den.

Abbildung 6: Infostand am Parklet

Quelle: Planersocietat

3.5 Akteursgesprache

Im Rahmen von Akteursgesprachen wurden Akteure, die in unterschiedlichen Bereichen im Pro-
jektgebiet tatig sind, zu den verschiedenen Verkehrsmitteln befragt und bekamen die Méglichkeit,
Problemstellen zu identifizieren und Losungsansatze, falls vorhanden, vorzuschlagen. Auch bereits
vorhandene gute Losungen fir Fihrungsformen, Querungen oder StralRenraumgestaltungen wur-
den aufgenommen. Als Akteure wurden die Radwende, eine Kita, eine Schule, das Seniorennetz-
werk, das Kinder- und Jugendzentrum und eine Wohnungsbaugenossenschaft befragt, um eine
moglichst breitgefacherte Auswahl unterschiedlicher Akteure und damit verbundene Mobilitatsbe-
durfnisse abdecken zu kénnen.

Angebote und Veranstaltungen der Akteure

Die Akteure bieten im Projektgebiet mehrere Angebote hinsichtlich Mabilitat an. Als Verkehrser-
ziehungsmalinahme werden in Bochum-Hamme FuRganger- und Fahrradfihrerscheine angebo-
ten, bei denen die Kinder langsam an das jeweilige Verkehrsmittel herangefthrt werden. Die Ak-
teure nehmen teilweise an Marketingaktionen wie STADTRADELN teil und bieten einen Mangel-
melder fUr den Radverkehr in der Stadt an. Auch Fahrraddemonstrationen werden von den
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Akteuren im Projektgebiet organisiert und durchgeftGhrt. Fir Seniorinnen und Senioren gibt es die
Uberleqgung OPNV-Trainings anzubieten, die einen sicheren Ein- und Ausstieg schulen sollen. Auch
Rollator-Tage in Kooperation mit Polizei und BOGESTRA werden angeboten.

FuRverkehr

Der Weg zu Kindertagesstatten und Schulen geschieht nach Einschatzung der Akteure auch zu ei-
nem grof3en Teil zu FuR. Die wichtigsten FuRverkehrsachsen fir Familien sind die schnellsten Ver-
bindungen zu den Parks und Spielplatzen (z. B. Gahlensche StraRe zum Park Hamme/Westpark).
Eigenstandig gefihrte Wege werden gerade von Familien und Kindertagesstatten bevorzugt, aber
auch HauptverkehrsstraRRen sind sichere Wege, solange Lichtsignalanlagen ein sicheres Queren
ermoglichen. Verbesserungsbedarfe der Infrastruktur wurden besonders beim Queren der Dorste-
ner StralRe gesehen. Hierbei sollte gewahrleistet sein, dass ein Queren Uber die gesamte Fahrbahn
innerhalb einer Ampelphase maglich ist. Seniorinnen und Senioren haben dariber hinaus weitere
Anspriche an die FulRwegeinfrastruktur: die Wege missen sicher sein, d. h. Beleuchtung sowie
ebene Oberflachen spielen eine Rolle. Aufwurzelungen oder auch Kies stellen Probleme dar, wenn
man mit Rollator oder Rollstuhl unterwegs ist. Dies gilt ebenfalls fir Kinderwagen und Krippenwa-
gen. DarUber hinaus sollte es Mdglichkeiten fir Pausen in Form von Sitzgelegenheiten geben. Bar-
rieren auf Fullwegen sind beispielsweise Stufen oder auch zugeparkte Wege. Auch der Rickstau
des Kfz-Verkehrs an Uberwegen zahlt dazu.

Radverkehr

Im Radverkehr werden die Gahlensche Stralke (Nord-Siid-Verbindung), Dorstener Stralke (Haupt-
straRe diagonal durchs Projektgebiet), Feldsieper StraRe (Ost-West-Verbindung) sowie die Von-
der-Recke-Stralte mit Anbindung an die Erzbahntrasse genannt. Die Erzbahntrasse ist eine regio-
nal bekannte Route, die den Radverkehr des Stadtteils gut ins Umland einbindet.

Im Radverkehr sollte eine Radverkehrsanlage auch im nérdlichen Bereich der Gahlenschen Stral3e
(ab ca. AmtsstralRe) markiert werden. Bislang ist diese nur siidlich der AmtsstralRe markiert. Die
Einrichtung einer Radverkehrsanlage in der Feldsieper Stral3e sollte ebenfalls geprift werden. Die
Verbindung zwischen Seilfahrt und Sophienstralie sollte asphaltiert und ausgeschildert werden.
Auch im Bereich Service gibt es im Stadtteil Verbesserungspotenzial. An vielen Stellen im Stadtteil
sollte der Grunschnitt haufiger durchgefGhrt werden, da sich Geh- und Radwege durch wuchern-
des Grin massiv verengen. In der Von-der-Recke-Stral3e besteht laut Aussage ein Ratten-Prob-
lem, das beseitig werden sollte.

OPNV

Fir Seniorinnen und Senioren ist der OPNV besonders wichtig, da Wege zum Einkaufen oder Fiir
andere Erledigungen haufig ohne eigenen Pkw bewaltigt werden. Auch nutzen die Personen die
Stadtbahn fur nur eine Haltestelle, wenn die Wege zu Ful? zu lang und zu anstrengend sind. Nach
Einschatzung der Akteure sollte das OPNV-Angebot ausgeweitet werden, damit Fahrten haufiger
und flexibler erfolgen konnen.
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Kfz-Verkehr

Nach Einschatzung der Akteure ist das Auto die bequemste Maéglichkeit, im Stadtteil von A nach B
zu kommen. Der Vorteil liegt dabei in der zeitlichen Flexibilitat und Verfigbarkeit, der Transport-
moglichkeit von Einkdufen sowie der unkomplizierten Verknipfung von Wegen (z. B. Absetzen der
Kinder — Fahrt zur Arbeit). In diesem Kontext ist fir mobilitatseingeschrankte Personen oder Seni-
orinnen und Senioren die wohnungsnahe Parkmaglichkeit wichtig. Die Fahrt zu Arbeit, Schule und
Kindertagesstatte erfolge zumeist mit dem Pkw. Aus diesem Grund sowie der Nahe zur A 40 habe
Hamme viel Verkehr, darunter auch Schwerlastverkehr. Anmerkungen kamen hierbei zu den Auf-
fahrten der Anschlussstellen: dort stehen die Fahrzeuge oft auch auf den Kreuzungen und behin-
dern FuR- und Radverkehr. Gerade in Hauptverkehrszeiten sollten dort mehr Kontrollen von
Falschparker:innen erfolgen, um die Sichtbeziehungen im Verkehr auch bei Riickstau sicherzustel-
len. Auch ein regelwidriges Wenden an Mittelinseln kommt hier derzeit vermehrt vor.
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4 Analyse

Die Analyse der vorhandenen (Nah-)Mobilitatsinfrastruktur erfolgte durch intensive Begehungen
und Bestandserfassungen. Zur Bewertung des Kfz-Verkehrs wurde dariber hinaus eine Parkraum-
analyse durchgefthrt. Auf Basis dieser Erhebungen werden nachfolgend die Situation der einzel-
nen Verkehrstrager vorgestellt und eventuelle Schwachen sowie Starken aufgezeigt. Die Be-
standsanalyse bildet die Basis fur die Bewertung der Potenziale und Entwicklungsmaglichkeiten in
Bochum-Hamme. Darauf aufbauend werden MalRnahmen im Rahmen des Mobilitatskonzepts ent-
wickelt.

4,1 Situation des FuRverkehrs

Ausschlaggebend fur attraktive FuRverkehrsbedingungen ist nicht nur das Angebot an Wegen,
sondern ganz entscheidend die Qualitat. Neben einer ausreichenden Breite sollte sich zudem die
Oberflache in einem guten Zustand befinden. Gleichzeitig sind das (Nicht-)Vorhandensein von
Barrieren (insbesondere Treppenanlagen, Angstraume) und starkende Infrastrukturen (Banke) von
Bedeutung. Auch die Aufenthaltsorte und die Qualitat des Aufenthaltes im Stralienraum entschei-
den, ob mehr oder weniger Wege zu FuR zurlickgelegt werden.

Gehwege — Breite und Qualitat

Wie bereits angesprochen, ist eine ausreichende Breite der Gehwege fUr alle FulRganger:innen von
Bedeutung. Die Akzeptanz bei Kindern zur Nutzung des Gehweges ist hoher, wenn dieser ein Ne-
beneinandergehen ermdglicht. Insbesondere Personen mit Mobilitatseinschrankungen stellen
hohe Anforderungen an die Breite von Gehwegen. Rollstuhlfahrerinnen und Rollstuhlfahrer bend-
tigen zum Wenden beispielsweise eine Gehwegbreite von 1,50 m. Diese Breite ist auch fir Perso-
nen mit Blindenstock oder mit Begleitperson (nebeneinander) notwendig. Die FGSV empfiehlt fir
FuRwege entlang von StraRen eine Breite von mind. 2,10 m (in WohnstraRen mit einer offenen
Bebauung), in der Regel werden inkl. Abstand zu Hauswanden/Z3aunen sowie zum StraRenrand
FuRwegebreiten von 2,50 m benatigt (vgl. FGSV 2002). Dies ermdglicht es, dass sich zwei zu FuB
Gehende begegnen kénnen. Diese Breite ist auch fir die Nutzung von Rollstihlen, Rollatoren und
Kinderwagen geeignet.

Auf den Stralien in Hamme wird dem Fuldverkehr nicht immer ausreichend Platz eingeraumt
(siehe Abbildung 7). Die meisten Gehwege in Bochum-Hamme entsprechen nicht den oben formu-
lierten Standards, was besonders den beengten Platzverhaltnissen und den wechselnden Stan-
dards und Prioritaten der vergangenen Jahrzehnte geschuldet sein dirfte. Insbesondere in den
schmalen Wohnstraen (z. B. HedwigstraRe) haben viele Gehwege eine Breite von unter 1,50 m.
Aber auch an den Hauptverkehrsstralien entsprechen die Gehwegbreiten nicht den formulierten
Standards (z. B. Gahlensche StraRe). Dariiber hinaus kommt es durch Laternenmasten, Umlaufgit-
ter und Poller zu zusatzlichen Verengungen, die gerade fir mobilitatseingeschrankte Personen
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problematisch werden kénnen. Weitere dauerhafte Engstellen kénnen durch Masten von Ver-
kehrsschildern, Litfa3saulen oder durch Baume entstehen.

Ein weiterer Aspekt der Bestandsanalyse und Bewertung ist die Oberflachenbeschaffenheit der
vorhandenen Wege. Auf den straRenbegleitenden Gehwegen sind haufig Platten verlegt, die im
Laufe der Jahre durch Belastung und Wurzelwerk in Schieflage geraten sind oder fehlen. Auch as-
phaltierte Abschnitte sind durch Witterungsprozesse stellenweise aufgeplatzt. Die entstandenen
Kanten sind Stolperfallen und Barrieren fur Rollstihle und Rollatoren sowie Menschen mit Gehbe-
hinderungen (z. B. entlang der Gahlenschen Stralke oder Feldsieper StraRe). FuRwegeverbindun-
gen in den Grinbereichen wie dem Park Hamme oder Zuwege zu den Spielplatzen sind in der Re-
gel mit einer wassergebundenen Decke ausgestattet, was besonders bei schlechten Witterungsbe-
dingungen problematisch ist.

Abbildung 7: Schmale Gehwege und Engstellen

Barrieren und Konflikte

Neben den bereits oben angesprochenen dauerhaften Engstellen verursacht auch der ruhende
Verkehr (Kfz und Rad) haufig Barrieren fir zu FuR Gehende. Zum einen verengen diese die nutz-
bare Breite der Gehwege, zum anderen verstellen sie abgesenkte Bordsteine und Sichtbeziehun-
gen. Insbesondere beim Queren von StraRen und in Knotenpunkten sind Kinder aufgrund ihres
kleineren Sichtfeldes durch parkende Fahrzeuge eingeschrankt. Gleichzeitig versperren die Fahr-
zeuge den Blick der anderen Autofahrer:innen auf die am StraRenrand wartenden Kinder. Auch
konnen die Engstellen ein Ausweichen von FuRRganger:innen auf die Fahrbahn bewirken.
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Besonders fatal wirkt sich Falschparken im Bereich der taktilen Elemente fir seheingeschrankte
Personen aus. Das legt zugleich eine fehlende Sensibilisierung fur die Bedeutung dieser Elemente
offen.

Abbildung 8: Oberflachenbeschaffenheit

In den verkehrsberuhigten Bereichen und den WohnstraRen wurden haufig solche Konflikte mit

dem ruhenden Verkehr ermittelt (siehe Abbildung 9). Entlang der Hauptverkehrsstraken geht das
legale Gehwegparken haufig mit einer Einschrankung des FuRBverkehrs einher. Wachsende Fahr-
zeuggrolien verscharfen dieses Problem zunehmend. Zudem belastet das Gewicht der Fahrzeuge
die Gehwegplatten, was wiederum zum Bruch fUhren kann. Auch das Abstellen von Fahrradern an
Laternenmasten oder anderen festen Einbauten kann den Gehweg zusatzlich verengen. Haufig ist
dies auch ein Hinweis auf fehlende Radabstellmdglichkeiten im &ffentlichen Raum und kann
ebenso geldst werden (siehe auch Kapitel 4.2). Temporare Barrieren treten haufig in Form von
Mulltonen, Containern oder Sperrmll auf.
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Abbildung 9: Beeintrachtigung durch ruhenden Verkehr

bggl
. 345

Unterfihrungen kénnen Barrieren fur zu Full Gehende darstellen. Neben den teilweise geringen
Breiten wurden die Unterfihrungen im Rahmen der Beteiligung aufgrund geringer Beleuchtung
und der Gestaltung haufig als Angstrdume definiert (siehe Abbildung 10).

Abbildung 10: Unterfihrungen

Knotenpunkte und Querungsmdoglichkeiten

In Hamme gibt es nur wenige Knotenbereiche, die den aktuellen Standards der Barrierefreiheit
entsprechen. Nullabsenkungen von Bordsteinen, die vor allem fir eine Befahrbarkeit mit Rollstih-
len und Rollatoren wichtig sind, sind an vielen Stellen nicht vorhanden. Stattdessen sind an den
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Knoten Bordsteinkanten in unterschiedlicher Hohe zu finden (siehe Abbildung 11). Mobilitatseinge-
schrankte Personen muissen somit haufig Hindernisse in Form von Kanten Gberwinden, wenn sie
sich im Stadtteil fortbewegen. Hinweise fir sehbehinderte und blinde Personen in Form von takti-
len Elementen sind bisher nur in wenigen Bereichen eingesetzt und bilden kein zusammenhan-
gendes System. Auch entsprechende Taster und akustische Signale an den LSA fir Sehbehinderte
sind nur teilweise an den Querungsstellen vorhanden.

Abbildung 11: Unterschiedliche Hohen der Bordsteinkanten an Querungsstellen

Neben der barrierefreien Gestaltung von Knotenpunkten und LSA ist auch eine ausreichend lange
Grunphase fur den FuRBverkehr von Bedeutung. Beispielsweise die Ampel an der Haltestelle
Hamme-Kirche ist so gestaltet, dass ein Uberqueren der gesamten Fahrbahn fiir zu FuR Gehende
in einem Zug nicht maglich ist. Dementsprechend ist ein Warten auf den Mittelinseln vor den
Bahnsteigen unabdingbar, die an dieser Stelle recht schmal gestaltet sind. Lange Wartezeiten an
Ampeln fir zu FuR Gehende sind zu vermeiden, da sie insgesamt zu mehr RotlichtverstoRen fih-
ren. In der Nahe von Schulen ist dieser Aspekt ein wichtiger Faktor in Bezug auf die Verkehrssi-
cherheit und kommt z. B. am Knotenpunkt Dorstener StraRe/Bodelschwinghplatz zum Tragen
(siehe Abbildung 12 links).

Abbildung 12: Knotenpunktsituationen
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Eine weiterer Konfliktpunkt befindet sich am Knotenpunkt Dorstener Straf3e mit der Seilfahrt, un-
weit des Haltepunkts Bochum-Hamme (siehe Abbildung 12 rechts). Dort ist die LSA haufig ausge-
schaltet, was ein Queren fir den FuRverkehr deutlich unsicherer macht. Je nach Verkehrsaufkom-
men kommt es an dieser Stelle deshalb zu langen Wartezeiten, was auch fur das Erreichen des
RB-Haltepunktes von Nachteil ist. In Anbetracht von Rechts- und Linksabbiegern aus der Seilfahrt
sowie der StraRenbahn auf der Dorstener StraRRe ist eine sichere Querungsmaglichkeit an dieser
Stelle besonders wichtig.

Abbildung 13: Lichtsignalanlagen

Mittelinseln verringern das Unfallrisiko und erleichtern die Fahrbahnquerung, da immer nur eine
Fahrtrichtung zu beachten ist. In Hamme findet sich diese Form der Gehwegausweitung insbeson-
dere entlang der Hauptverkehrsstralen (z. B. Dorstener StralRe, Herner StralRe) in unterschiedli-
cher Ausbauweise. Vereinzelt sind bereits taktile Elemente vorhanden. An der Gahlenschen Str.
(Abbildung 14, unten links) ist die Mittelinsel allerdings, ohne das fir seheingeschrankte Personen
empfohlene 6-cm-Bord ausgebildet. Ein Nullabsenkung fir Rad und Rollstuhl, wie es an dieser
Stelle vorhanden, fehlt in den oberen Beispielen in Abbildung 14.

Vorgezogene Seitenrdume werden in Deutschland auch als ,Gehwegnasen” bezeichnet (siehe Ab-
bildung 14, unten rechts) und sind in Hamme zum Beispiel in der Gahlenschen StraRe oder auch in
der Amtsstral3e zu finden. Solche vorgezogenen Seitenrdaume kénnen zum einen das illegale Ab-
stellen von Kfz erschweren, zum anderen eignen sie sich gut zum Vereinfachen des Querens. Fur
Schulkinder, die aufgrund ihrer Gréfie im StraRenraum nicht immer sichtbar sind, ist die Gehweg-
nase eine Maglichkeit, das Queren sicherer zu gestalten. In der Nahe der Feldsieper Schule gibt es
darber hinaus einen FuRgangeriberweg (Zebrastreifen), der eine eindeutige und fuRverkehrs-
freundliche Vorrangregelung darstellt und zumeist zu kiirzeren Wartezeiten gegeniber lichtsig-
nalgeregelten Ubergangen fiihrt.
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Abbildung 14: Gehwegaufweitungen an Querungsstellen

Aufenthaltsqualitat und starkende Infrastruktur

Neben dem langeren Verweilen im 6ffentlichen Raum kommt dem kurzzeitigen Erholen oder Ras-
ten eine steigende Bedeutung zu. Gerade fur altere Menschen ist es notwendig, alltagliche Wege
so zu gestalten, dass sie am gesellschaftlichen Leben teilnehmen kdnnen, ohne vom Auto abhan-
gig zu sein. Neben guten Nahversorgungsangeboten sowie sicheren, attraktiven und barriere-
freien FuRwegen z3hlen auch ansprechende und regelmaRige Sitzgelegenheiten zu den wichtigen
Bausteinen, um alteren Menschen ein aktives Leben zu ermdglichen. Die Dichte der Sitzgelegen-
heiten im Untersuchungsgebiet ist bisher als zu gering zu bewerten. Insbesondere entlang der
wichtigen FulRverkehrsachsen, z. B. im Umfeld der Einkaufsmaglichkeiten, fehlen Méglichkeiten fur
eine Pause. An den Bushaltestellen sind bisher nur vereinzelt Sitzgelegenheiten installiert. In den
Parks, Grunflachen, an Spielplatzen und auf dem Amts- sowie Blrgerplatz sind Banke zu finden.
Zudem sind einige Sitzgelegenheiten in Baumscheiben integriert (siehe Abbildung 15)
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Abbildung 15: Sitzgelegenheiten

Neben einer guten Infrastruktur und der Barrierefreiheit gibt es weitere Komponenten wie
Spielelemente und Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat, die das Zufuligehen attraktiver gestalten
und fordern. In Hamme nehmen die Wege durch die Park- und Grinflachen zudem eine wichtige
Verbindungsfunktion ein. Spielelemente sind in Hamme auf den Spielplatzen vorhanden, die sich
nahezu gleichmaRig Gber das Gebiet verteilen (siehe Abbildung 16). Die fuRldufige Erreichbarkeit
der Anlagen wird in einem Exkurs erlautert.

Abbildung 16: Grinflachen und Spielplatze

Planersocietat



Seite 30 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Exkurs: FuRRlaufige Erreichbarkeiten von Infrastruktureinrichtungen

Das Mobilitatsverhalten hangt stark mit der vorhandenen Infrastruktur und der Erreichbarkeit von
Quellen und Zielen zusammen. Wege fur Einkauf, Erholung oder auch Bildung sind i. d. R. zu Ful}
zu bewaltigen und obwohl einem Stadtteil hinsichtlich der Nahversorgung eine groRRe Bedeutung
zukommt, werden viele Wege mit einem anderen Verkehrsmittel zuriickgelegt. Die Entscheidung
fir oder gegen das ZufulRgehen sind vielfaltig und individuell. Geringe Gehzeiten und eine hohe
stadtebauliche Dichte im Wohnquartier konnen grundsatzlich die Motivation fir das tagliche Zu-
fuRgehen fordern. Je geringer die Gehzeit zu Infrastruktureinrichtungen des taglichen Bedarfs,
desto starker ist die positive Wirkung. Eine sichere, attraktive und direkte FulRwegeinfrastruktur ist
ein wichtiger Baustein zur Forderung des FuRverkehrs als Teil der aktiven Mobilitat im Stadtteil.

Zur Bewertung der Situation des FuRverkehrs in Bochum-Hamme wurden GIS-basierte Analysen
durchgefiihrt, die einen ersten Uberblick iiber die fuRl3ufige Erreichbarkeit einzelner Infrastruktur-
einrichtungen geben. Zugrunde gelegt wurde das bestehende Stralennetz sowie die Gebau-
destruktur des Stadtteils. Mittels Isochronen kdnnen realistische zeitliche FuRwege abgebildet
werden, da unpassierbare Barrieren fir den FuRverkehr, wie z. B. die A 40, bertcksichtigt werden.
Hierzu wurde die durchschnittliche Gehgeschwindigkeit von 5 km/h (FGSV 2015: 25) angenom-
men. Mobilitatseingeschrankte Personen und Senior:innen sind oftmals langsamer unterwegs,
junge Personen oftmals schneller.

Bildungseinrichtungen

Abbildung 17 zeigt die fuRlaufige Erreichbarkeit von Bildungseinrichtungen in Bochum-Hamme.
Von groRen Teilen der Wohngebiete aus erreicht man innerhalb von finf Minuten zu Ful? eine Bil-
dungseinrichtung. Der Norden des Stadtteils nordlich des Friedhofs ist innerhalb von zehn Minuten
Fulweg an Bildungseinrichtungen angeschlossen. 15 Minuten FulRweg sind vom sidlichen Rand
des Projektgebietes aus notwendig, wobei dort das Gewerbegebiet angesiedelt ist und eine Not-
wendigkeit, schneller zu einer Bildungseinrichtung zu gelangen, nicht zwingend gegeben ist. Ins-
besondere die Grundschule wird haufig in der naheren Umgebung des Wohnstandortes aufge-
sucht, und auch im Hinblick auf die Vermeidung von sogenannten Elterntaxis sind attraktive und
sichere Schulwege von groflRer Bedeutung. Im Zuge der Erweiterung und des Neubaus der Grund-
schule an der Feldsieper Stral3e ist ein sicherer Schulweg von weiter wachsender Bedeutung.
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Abbildung 17: FuRRlaufige Erreichbarkeit von Bildungseinrichtungen
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Versorgung (taglicher Bedarf)
Mit Blick auf die fullaufige Erreichbarkeit der Versorgungseinrichtungen des taglichen Bedarfs in
Bochum-Hamme wird deutlich, dass durch die Lage der Lebensmittelanbieter entlang der Haupt-
verkehrsstraRen die Menschen in verhaltnismaRig vielen Bereichen des Stadtteils mehr als funf
Minuten zu Fuld zuricklegen missen. Die Wohngebiete nérdlich der Feldsieper StraRRe erreichen
innerhalb von zehn Minuten fuRl3ufig eine Versorgungseinrichtung. Das Gewerbegebiet ist nur
nach 15 Minuten zu erreichen. Bericksichtigt wurde bei der Analyse auch der sich im Bau befindli-
che Lebensmittelanbieter im Siden des Projektgebietes an der Herner StralRe. Insbesondere fir
altere oder mobilitatseingeschrankte Personen ist ein kurzer Weg zur nachsten Versorgungsein-
richtung des taglichen Bedarfs von Bedeutung. Daneben sind ebene Oberflachen und sichere Que-
rungsmoglichkeiten mit ausreichenden Signallangen wichtig, damit Fullwege zuriickgelegt wer-

den.
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Abbildung 18: FuRRlaufige Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen
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Sport, Spiel und Erholung
Der Stadtteil Hamme verfugt Uber ein vielfaltiges Angebot an Grin- und Freiflachen, die zu grof3en

Teilen mit Spiel- und Sportmaglichkeiten ausgestattet sind. Daneben Gbernehmen diese Flachen
die Funktion der Erholung und tragen zu einem kihleren Stadtklima bei. Die Wege innerhalb der
Grun- und Freiflachen sind meist unbefestigt und unbeleuchtet, was die Barrierefreiheit und das

Sicherheitsgefthl beeintrachtigen konnen.

Zur reinen Erreichbarkeit ist zu sagen, dass aufgrund der Vielzahl auch kleiner Flachen von den
meisten Baugebieten aus ein Erreichen innerhalb von finf Minuten mdglich ist (siehe Abbildung
19). Aufgrund der eingeschrankten Zuganglichkeit zum Park Hamme von sidlicher Seite aus ist
das Gewerbegebiet erst nach mindestens zehn Minuten angebunden. Die detaillierte Bewertung

der Qualitat der FuRwege erfolgte in Kapitel &.1.
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Abbildung 19: Ful3laufige Erreichbarkeit von Sport-, Natur- & Erholungseinrichtungen
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Offentlicher Verkehr
Ein Weg mit dem OPNV beginnt und endet in der Regel zu FuR. Aus diesem Grund und zur Star-

kung der Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel ist ein zigiges Erreichen von Haltestellen ein
wichtiger Grundbaustein. Die Wege zu einer Haltestelle sollten dabei maglichst sicher, umwegefrei
und mit kurzen Wartezeiten an Knotenpunkten gestaltet sein. In Hamme verkehren verschiedene
OPNV-Angebote (siehe Kapitel 4.3), die von GroRteilen des Projektgebietes innerhalb von maximal
funf Minuten zu erreichen sind. Teile der EmscherstralRe und Josephstrafie im Osten sowie nordli-
che Bereiche sind erst nach zehn Minuten an den OPNV angebunden. Insgesamt ist die fuRlaufige
Anbindung vor dem Hintergrund der zeitlichen Erreichbarkeit des OPNV in Hamme als gut zu be-

werten.
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Abbildung 20: FuRl3ufige Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen
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Zusammenfassung: Situation des FuRverkehrs

Die dichte Bebauung in Hamme ist insgesamt als gute Ausgangsvoraussetzung fir Nahmobilitat
zu sehen. Auch die Nahe zur Innenstadt sowie wichtigen Einrichtungen (z. B. auch Bahnhof) be-
dingt grundsatzlich keine Abhangigkeit vom privaten Pkw. Die hohe Dichte an Kinderbetreuungs-
platzen bietet daruber hinaus die Maglichkeit, dass bereits Kinder die Vorteile des ZufulRgehens
und Radfahrens erleben und erlernen kdnnen. Eine weitere Starke des Stadtteils sind die vielen
offentlichen Grinflachen, die zum einen fur Sport und Erholung genutzt werden konnen, zum an-
deren aber auch Wegeverbindungen zur Verfigung stellen, die der Nahmobilitat vorbehalten sind.

Im Stadtteil gibt es allerdings noch Optimierungsbedarf hinsichtlich der Situation des FuRverkehrs.
Wichtige Knotenpunkte sind haufig nicht ful3gangerfreundlich ausgestaltet, d. h. an LSA-
gesteuerten Knotenpunkten bestehen vermehrt zu kurze Grinphasen fir den FuRverkehr. Ein
Queren ist dadurch nicht immer in einem Umlauf machbar und erfordert ein Warten auf schmalen
Mittelinseln. Auch im Bereich der Barrierefreiheit besteht noch Handlungsbedarf, es fehlen z. B.
Bordsteinabsenkungen oder Ampeltaster.

Der ruhende Kfz-Verkehr, der insbesondere in den Wohnquartieren das Stral3enbild beherrscht,
fihrt in den Strallenraumen zu einer geringen Aufenthaltsqualitat fir den Fuldverkehr. Entlang der
HauptverkehrsstraRen verursacht der flieRende Kfz-Verkehr zudem Larmbeeintrachtigungen. Die
bestehenden Gehwege sind baulich haufig schmal und werden entlang der Hauptverkehrsstralien
durch Einbauten und in den Nebenstralien durch parkende Kfz oder abgestellte Fahrrader auf dem
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Gehweg zusatzlich verengt. Insbesondere falschparkende Fahrzeuge sowie groflie Fahrzeuge in
Kreuzungsbereichen verursachen Gefahren fur mobilitatseingeschrankte Personen oder Kinder.

Sitzmoglichkeiten gibt es im Straltenraum selten, eher sind diese in den Grinflachen zu finden.
Darlber hinaus bestehen teilweise Angstraume fir zu Fuld Gehende, die die Nutzung von Wegen
(insbesondere in den Abend- und Nachtstunden) reduzieren.

@ Dichte Bebauung, Nahe zur Innenstadt sind gute Ausgangssituation fir Nahmobilitat

@ Dichte an Versorgungsmadglichkeiten und Bildungs- und Betreuungsangebote, welche
grundsatzlich gut zu Fuld zu erreichen sind

@ Grin- und Freiflachen bieten Aufenthaltsqualitat und kurze Wegeverbindungen fir
nicht-motorisierten Verkehr

Gute fulBlaufige Erreichbarkeit zentraler Infrastrukturen, wenige Defizite

Einschrankung des FulRverkehrs in Wohnquartieren durch Gehwegparken und in den
Abendstunden durch Falschparken

FuRgangerunfreundliche Ausgestaltung von Knoten, verbunden mit Wartezeiten und
Queren erst in zwei Umldufen

Fehlende Sitzmdglichkeiten im Stralenraum

OO O O

Unterfihrungen und Grinflachen konnen als Angstraume wahrgenommen werden

4.2 Situation des Radverkehrs

Fihrungsform

Die bestehende Situation des Radverkehrs innerhalb von Bochum-Hamme ist heterogen. Aufgrund
der bestehenden Tempo-30-Zonen und der Vielzahl an verkehrsberuhigten Bereichen wird der
Radverkehr hauptsachlich im Mischverkehr gefihrt. Die bestehenden Einbahnstral3en sind bis auf
die StralRe Am Hangenden nicht fir den Radverkehr gedffnet.

Entlang der HauptverkehrsstralRen ergibt sich eine unterschiedliche Situation. Auf der Herner
Stral3e sind Radfahrstreifen mit Breiten zwischen 1,70 m und 1,80 m markiert. Dabei ist
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Abbildung 21: Fihrungsformen des Radverkehrs in Bochum-Hamme
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stadtauswarts ab der Agnesstrale in Richtung Herne ein Sicherheitstrennstreifen markiert. Dieser
Sicherheitstrennstreifen ist insbesondere dann wichtig, wenn das strafenbegleitende Parken vor-
liegt, um sogenannte Dooring-Unfalle (also Unfélle, bei denen eine aufgehende Autotiir zum Un-
fall fGhrt) zu vermeiden. Aufgrund der Vielzahl von straRenbegleitenden Stellplatzen, den in wei-
ten Teilen fehlenden Sicherheitstrennstreifen sowie der nicht ERA- (Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen) konformen Breiten fihrt fir nicht getibte Radfahrende sowohl zu einem subjekti-
ven Unsicherheitsgefihl wie auch fir alle Radfahrer:innen zu einer objektiven Unsicherheit hin-
sichtlich von Dooring-Unfallen. Auf der Dorstener StralRe ist grofitenteils ein Radfahrstreifen mit
1,50 m markiert. Diese 1,50 m sind jedoch nach ERA nur das Mindestmal? fir einen Schutzstreifen
und stellen daher auch hier keine ERA-Konformitat dar. Am ehemaligen Bahnhof Prasident wird
der Radverkehr auch im Seitenraum Gber zu schmale Radwege gefihrt (1,00 m statt 1,60 m), in
Hohe der RobertstraRe auf einem zu schmalen gemeinsamen Geh- und Radweg (1,80 m statt
2,50 m). Fur beide StraRen liegt dariiber hinaus ein besonderes Problem in Knotenpunktbereichen
vor. Wahrend die Problematik des Linksabbiegens auf der Dorstener Stral3e auch noch durch die
Straenbahnschienen zusatzlich erschwert wird, ist hierfir auch auf der Herner StralRe oftmals ein
indirektes Linksabbiegen beschildert. Dabei wird allerdings kein entsprechender Seitenraum fir
Abbiegende vorgehalten und fur diese eine unklare Situation geschaffen, wo und in welcher Am-
pelphase die Stralke gequert werden kann.

Auf der Gahlenschen StraRe ist zwischen der Prinzenstral3e und der SB-Waschanlage ein Radfahr-
streifen mit markiert. Neben parkenden Kfz sind in dem genannten Bereich Sicherheitstrennstrei-
fen markiert. Nordlich der Prinzenstralie ist auf der Gahlenschen Stralie keine Radverkehrsanlage
vorhanden. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund eines zu vermutenden nicht unerheblichen
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Schwerverkehrsanteil aufgrund der gewerblichen Nutzung um Stden der Gahlenschen Stral3e
problematisch. Auf der Feldsieper StralRe wird der Radverkehr bei Tempo 30 im Mischverkehr ge-
fihrt.

Darlber hinaus verlauft im Stiden des Projektgebiet die Erzbahntrasse. Das ist eine stillgelegte Ei-
senbahntrasse, die zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg umgebaut wurde und getrennt vom
motorisierten Verkehr verlauft. Sie schlief3t im Gewerbegebiet an die Porschestral3e an und fihrt
dann weiter Uber den Westpark in Richtung Innenstadt. Auf der anderen Seite fihrt sie in Rich-
tung Bochum-Hordel.

Die Hauptstrecken im Stadtteil verlaufen entlang der Gahlenschen StralRe, der Herner Strale, der
Dorstener StraRe (Anbindung Innenstadt) und der Feldsieper StralRe. Auch die Von-der-Recke-
StraRe ist eine wichtige Verbindung, insbesondere zur Erzbahntrasse, die in Richtung Stiden an
den Westpark und in Richtung Norden an Bochum-Hordel anschlieRt (siehe Abbildung 22).

Abbildung 22: Radverkehrsnetz Bochum-Hamme
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Kartengrundlage: Openstreetmap

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat

Oberflachenqualitat

Die Oberflachenqualitat der Radverkehrsanlagen ist vor allem in der Herner StraRRe, Gahlenschen
StraRe, der Dorstener Stralse und der westlichen Feldsieper Strafse gut. Etwa ab der RobertstralRe
in ostliche Richtung weist die Feldsieper StralRe jedoch deutliche Schlagldcher auf. In den Neben-
und AnliegerstralRen von Hamme ist die Oberflachenqualitat der Fahrbahn ebenfalls gut. Ausnah-
men bilden folgende Stral3en:

Die Asphaltschicht in der Haldenstralie ist im westlichen Bereich abgefahren und das Kopfstein-
pflaster ist dort wieder freigelegt. Im weiteren Verlauf weist die HaldenstraRRe bis zum Birgerplatz
mehrere Schlaglocher auf. Die Hedwigstralte weist im nordlichen Bereich (Tempo 30) einige
Schlaglocher auf. Auf der Richardstralie sind vermehrte Risse und teilweise Schlaglécher in der
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Fahrbahn. An mehreren Stellen ist die Asphaltschicht abgetragen und das darunterliegende Kopf-
steinpflaster ist freigelegt. Die JosephstraRRe ist zur Halfte aus Kopfsteinpflaster gebaut und weist
zur anderen Halfte vermehrt Schlaglcher auf. Die Schmechtingstralie ist gepflastert, wobei eben-
falls etwa die Halfte aus Kopfsteinpflaster besteht. Auf der Hildegardstral3e, der Schachtstralle,
der SophienstralRe und der Wanner StraRRe sind durchgangig Schlaglécher vorhanden.

Die im Siden Hammes verlaufende Erzbahntrasse hat groRtenteils eine gute Oberflache. Nur im
Bereich des Gewerbegebiets zwischen der PorschestralRe und der Gahlenschen Stral3e ist die
Oberflache auf einer Lange von etwa 200 bis 300 Metern durch Wurzelschaden stark verschlech-
tert.

Abbildung 24: Radfahrstreifen auf der Dorstener
Abbildung 23: Erzbahntrasse Strale

Knotenpunkte

An Knotenpunkten wird der Radverkehr vor allem auf der Gahlenschen StralRe und auf der Herner
Stral3e ungunstig gefihrt. Das Linksabbiegen steht besonders im Fokus. So ist ein indirektes
Linksabbiegen an fast allen Kreuzungen der oben genannten Straflien beschildert. An den Knoten-
punkten fehlt jedoch jeweils ein Aufstellbereich fir den Radverkehr. An den meisten Knotenpunk-
ten ist ebenfalls ein zusatzliches Lichtsignal anzuordnen. Die Knotenpunkte werden im Folgenden
aufgefuhrt:
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Tabelle 1: Bestehende Knotenpunkte mit Mangeln fur den Radverkehr

Feldsieper Stralle/Herner Stral3e Aufstellflache und Grinsignal fehlen.

Herner Stralde/Hofsteder Strale Derzeit nur Fahrbahn fir Linksabbieger (Pkw).

Herner Stralte/SchmechtingstraRe Derzeit kein Linksabbiegen.

Herner Stralde/Emscherstralie Derzeit nur Fahrbahn fir Linksabbieger (Pkw).
Herner Stralie/AgnesstralRe Aufstellflache und Grinsignal fehlen.

Herner Stralie/Freiligrathstrale Derzeit nur Fahrbahn fir Linksabbieger (Pkw).
Dorstener StraRe/Seilfahrt Derzeit nur Fahrbahn fir Linksabbieger (Pkw).

Dorstener Stral3e/Hildegardstralke Aufstellflache und Grinsignal fehlen.

Dorstener StralRe/Berggate Aufstellflache und Grinsignal fehlen.

Dorstener StralRe/Qverdyker StraRe | Aufstellflache und Grinsignal fehlen.

Dorstener Stral3e/Einfahrt zw. Aufstellflache und Grinsignal fehlen.
Hausnr. 213 und 215

Fahrradparken

Im o6ffentlichen Raum sind nur wenige Abstellmdglichkeiten fir den Radverkehr vorhanden. Am
Burgerplatz befinden sich etwa 20 Stellplatze in mehreren Abstellanlagen. Vor dem Jugend- und
Stadtteilzentrum Hamme (JuSH) Hamme ist ebenfalls eine Abstellanlage mit vier Stellpldtzen vor-
handen. An der Bahn-Haltestelle Bochum-Hamme gibt es zwei Uberdachte Abstellanlagen mit ins-
gesamt 13 Stellplatzen fir Fahrrader. Auch entlang der Herner StralRe befinden sich in regelmaRi-
gen Abstanden finf Abstellanlagen mit jeweils weniger als finf Stellplatzen.

Die Qualitat dieser Radabstellanlagen ist ebenfalls heterogen. Eine Uberdachung ist nur vereinzelt
vorhanden. Es handelt sich vornehmlich um solche Abstellanlagen, an denen immerhin der Rah-
men des Fahrrades fixiert werden kann und bei denen daher ein guter Diebstahlschutz vorhanden
ist. Nicht bertcksichtigt werden dabei zumeist Spezialfahrrader wie Lastenrader, aber auch Dreira-
der, fur die eine Fixierung am Rahmen aufgrund des fehlenden Platzes oftmals nicht mdglich ist.

DarUber hinaus sind private Abstellanlagen im Projektgebiet vorhanden, diese sind allerdings un-
gleichmaRig verteilt. Vermehrt befinden sie sich an in den vergangenen Jahren sanierten Hausern.
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Abbildung 25: Abstellanlagen im 6ffentlichen Abbildung 26: Abstellanlagen vor einem Miets-
Raum haus

Zusammenfassung: Situation des Radverkehrs

Auf den meisten StralRen in Bochum-Hamme werden die Radfahrer:innen im Mischverkehr ge-
fuhrt. Da auf diesen Neben- und Anliegerstralie eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h ge-
fahren wird, ist diese Fihrungsform ausreichend. Die wachsende Zahl Verkehrsberuhigter Berei-
che, vor allem in der Speckschweiz, ist fir den Radverkehr aus Sicht der Verkehrssicherheit ange-
nehm, bremst diesen aber im Vergleich zu einer HauptverkehrsstralRe oder Tempo-30-Zone deut-
lich aus. Die Oberflachenqualitat in diesen StraRRen ist grof3tenteils gut. In manchen Stral3en sind
vereinzelte Risse auf der Oberflache zu erkennen. In der Josephstralie und der Schmechtingstrale
ist teilweise Kopfsteinpflaster verbaut, das kein ruhiges Fahrerlebnis erméglicht. Auf der Hilde-
gardstralie, der Schachtstralle, der Sophienstralle und der Wanner StralRe sind die Schaden so
groR, dass die StralRen schlecht befahrbar sind und als Gefahrenstellen angesehen werden mus-
sen.

Auf der Herner und der Dorstener Strale sind die Radfahrstreifen zu schmal ausgefihrt. Des Wei-
teren fehlen die Sicherheitsbereiche zum ruhenden Verkehr auf diesen Stral3en fast vollstandig.
Auf der Gahlenschen StraRe wird der Radverkehr nur im stdlichen Teil auf einem Radfahrstreifen
gefthrt, dieser ist aber ausreichend breit und hat im Bereich vom ruhenden Verkehr einen ausrei-
chenden Sicherheitsraum. Im nordlichen Teil fehlt eine Radverkehrsanlage, hier wird der Verkehr
im Mischverkehr gefthrt. Eine durchgangige Fihrungsform ist wichtig, um die subjektive Sicher-
heit der Radfahrer:innen zu gewahrleisten. Des Weiteren sind die Verkehrsmengen zu grof, um
den Radverkehr im Mischverkehr zu fihren.

Radverkehrsanlagen auf den Hauptverkehrsstralien
Meist gute Oberflachenqualitat auf den Radverkehrsanlagen

Auf Nebenstral3en liegt die Hochstgeschwindigkeit bei maximal 30 km/h

CHONORC)

Erzbahntrasse als unabhangiger Weg im sudlichen Hamme
Viele Stralden als Verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen

Viele Aufpflasterungen in Verkehrsberuhigten Bereichen
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@ Zu geringe Breiten der Radfahrstreifen und kein Sicherheitstrennstreifen auf der
Dorstener und Herner Strale

0)

Radfahrstreifen nur auf der sidlichen Gahlenschen StraRRe

@ Teilweise starke Einschrankung der Fahrbahnnutzung durch Oberflachenschaden vor
allem im Mischverkehr

4.3  Situation des Offentlichen Personennahverkehrs

Angebot

Der Stadtteil Bochum-Hamme wird, wie in Abbildung 27 dargestellt, von verschiedenen Angeboten
des OPNV bedient. Unterhalb der Herner StraRe im Osten verlauft die Stadtbahnlinie U35 mit An-
schluss nach Querenburg, den Bochumer Hbf, Bochum-Riemke und Herne. Werktags verkehrt die
Linie tagsuber mindestens alle zehn Minuten, mit erganzendem Angebot der U35 als Campuslinie
bis zu alle drei Minuten bis zur Haltestelle Bergbaumuseum. Am Wochenende liegt der Takt zwi-
schen 10 und 15 Minuten. Zentral durch den Stadtteil verlaufen die Schienen der RB46. Die Regio-
nalbahn verkehrt zwischen Gelsenkirchen Hbf mit Halt in Wanne-Eickel, BO-Riemke, BO-Hamme,
BO-West bis Bochum Hbf werktags tagsuber alle 30 und am Wochenende alle 60 Minuten. Auf der
Strecke verkehrt ansonsten nur Giiterverkehr. Uber die Dorstener StraRe verlaufen die StraRen-
bahnlinien 306 und 316, jeweils mit Anschluss an Bochum Hbf und Wanne-Eickel. Beide Linien

Abbildung 27: OPNV-Angebot im Projektgebiet
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Quelle: Planersocietat (Datengrundlage: BOGESTRA, OSM)
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verkehren tagsuiber alle 15 Minuten, wodurch sich auf dem Korridor insgesamt ein gutes Angebot
ergibt. Abends und am Wochenende ist das Angebot deutlich dinner. Die FeinerschlieRung abseits
der Hauptverkehrsstrafien erfolgt Gber die Buslinien 352 und 368. Erstere verkehrt stindlich aus
Hofstede Uber die Feldsieper Strafe und Gahlensche StralRe Richtung Eppendorf. Linie 368 ver-
kehrt von Wanne-Eickel kommend Uber die Dorstener StraRRe Richtung Bochum Hbf und Bochum-
Harpen. Die Fahrten erfolgen tagsiber alle 15 Minuten, abends und am Wochenende hauptsach-
lich alle 30 Minuten. Eine Direktverbindung in das benachbarte Wattenscheid besteht nicht.

Exkurs: ErschlieBungsqualitat

In Kapitel 4 wurde bereits die ful3laufige Erreichbarkeit im Kontext der Gehzeit erldutert. Neben
der reinen Erreichbarkeit von Haltestellen ist die Qualitat des Angebots von Bedeutung fir die
Nutzung des OPNV. Um Standorte zu identifizieren, die durch ihre ErschlieBung weiteres Optimie-
rungspotenzial aufweisen, wird fiir das OPNV-Netz die ErschlieRungsqualitat ermittelt. Abbildung
28 zeigt schematisch die methodische Vorgehensweise, die in zwei Schritten erfolgt: zunachst
werden aus der Art der Verkehrsmittel (Busverkehr, StraRenbahn, Regionalbahn) und dem Kursin-
tervall (Bedienung im Takt von 5-Minuten, 10-Minuten, 15-Minuten, 30-Minuten, 60-Minuten und
mehr) die Haltestellenkategorie bestimmt, um diese anschlieRend mit der Distanz zur Haltestelle
(300 m, 500 m, 1.000 m oder mehr) zu verknipfen. Die Methodik basiert auf einem Ansatz aus
der Schweiz, wo man festgesetzt hat, dass in Gebieten mit einer sehr guter OPNV-ErschlieBung
weniger Stellplatze im offentlichen Raum zur Verfiigung stehen missen.

Abbildung 28: Berechnung der Erschlielfungsqualitat

Art der Verkehrsmittel
+ Kursintervall

Haltestellenkategorie

+ Distanz zur Haltestelle
\—' ErschlieBungsqualitat

Quelle: Planersocietat

Die fur das Projektgebiet ermittelte ErschlieBungsqualitat an einem Werktag zwischen 6 und 20
Uhrist in Abbildung 29 dargestellt. Auffallig ist die entlang der schienengebundenen Angebote
gute bis sehr gute Qualitat. Hierbei ist die Kombination aus Bus- und Strakenbahnverkehr (hoher
Takt) und die Nahe zur Haltestelle (300 m Entfernung) ausschlaggebend. Im gesamten Projektge-
biet weist der OPNV mindestens eine befriedigende ErschlieRungsqualitét auf. Zu priifen sind Op-
timierungen in den Bereichen, die nur durch Busse erschlossen werden. Das Gewerbegebiet als
Arbeitsplatzschwerpunkt wird beispielsweise nur einmal stindlich direkt angefahren. Aufgrund
der fulllaufigen Nahe von 1.000 Metern zu den Haltestellen auf der Dorstener StraRRe, welche eine
haufige Bedienung erfahren, hat das Gebiet eine bessere Qualitat zugesprochen bekommen, als
mit der stindlich fahrenden Buslinie erreicht wirde.
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Abbildung 29: ErschlieRungsqualitat (werktags, tagsiiber)
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Kartengrundlage: Openstreetmap

Quelle: Planersocietat

Haltestellen

Die Herstellung einer mdglichst vollstandigen Barrierefreiheit im ¢ffentlichen Personennahverkehr
stellt ein grundsatzliches Ziel der Verkehrs- und Sozialpolitik dar und ist nicht zuletzt auch in

§ 8 (3) PBefG mit dem Zielhorizont 01.01.2022 gesetzlich festgeschrieben. Ein barrierefreier Aus-
bau einer Haltestelle umfasst mindestens die Herstellung eines héhengleichen Einstiegs bei Stadt-
und Straltenbahnhaltepositionen bzw. eines Hochbords an Bushaltepositionen, die Gewahrleistung
einer sicheren Zuwegung sowie den Einbau eines taktilen Leitsystems. Die BOGESTRA ristet Hal-
testellen mit hoher Verkehrsbedeutung zudem zunehmend mit dynamischen Fahrgastinformati-
onsanzeigen aus, die auch akustische Informationssysteme beinhalten. Die Idealausbildungen ei-
ner barrierefreien Bus- bzw. Stralenbahnhaltestelle sind den Anhangen 8 bzw. 9 des Bochumer
NVP 2017 zu entnehmen. Im September 2021 wurde die Teilfortschreibung und Konkretisierung
des NPV zum Thema Barrierefreiheit veroffentlicht. Die Haltestellen werden sukzessive nach Ver-
fugbarkeit der Mittel bzw. positivem Bescheid zu laufenden Forderantragen ausgebaut. Die Liste
ist das Programm fur eine mittelfristige Planung des niederflurgerechten Ausbaus von Haltestellen
und keine absolute Rangfolge. Es werden weiterhin alle Haltestellen ausgebaut, wo dies im Zuge
von laufenden StraRenbaumalnahmen sinnvoll ist. Dadurch werden Synergieeffekte genutzt und
eine wirtschaftliche Haushaltsfihrung gewahrleistet. Andererseits missen in der Prioritatenliste
aufgefthrte Haltestellen aufgrund ungunstiger Rahmenbedingungen teilweise zeitlich zurickge-
stellt werden. Priorisiert wurden die Haltestellen aufgrund von Frequenz/Fahrgastaufkommen,
Lage in einem Stadtteilzentrum, Umstiegsbedeutung sowie der Nahe zu Seniorenheimen,
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Krankenhausern, Einkaufsmdglichkeiten und Veranstaltungsstatten. Tabelle 2 enthalt den Aus-

baustatus der Haltestellen im Projektgebiet.

Fir die Ausnahmen gibt es folgende, hier relevante Begriindungen (vgl. BOGESTRA 2021, S.53):

B - Neue Bushaltestellen und gedanderte Standorte

F - Ausgebaute Bestandshaltestellen

G - Bestandshaltestellen ohne Ausbau.

Tabelle 2: Barrierefreiheit der Haltestellen

Haltestelle

Angebot

Anzahl Hal-

teposition

Barrierefreiheit

Anmerkung

Anne-Frank-Str. Bus (368) 2 ja
AmtsstraRBe StraRenbahn, Bus (306, 4 ja
316, 352, 368)
AutoArena Bus (352) 2 nein Ausbau ohne Prioritat, Ausnah-
megrund G
Bodelschwinghplatz StraRenbahn (306, 316) 2 ja
Deutsches Bergbau- Stadtbahn (U35) 2 ja
Museum
Feldsieper StraRRe Stadtbahn (U35) 2 ja Aufzug derzeit aulRer Betrieb
Gahlensche Str. Bus (368, 352) 3 (ja) (2 von 3) Ausbau ohne Prioritat, Ausnah-
megrund F
Hamme RB (RB46) 1 ja
Hamme-Kirche Straltenbahn, Bus (306, 2 ja
316, 352, 368)
HildegardstralRe Bus (352) 2 nein Ausbau ohne Prioritat, Ausnah-
megrund G
Mihlenweg Bus (352) 2 nein Ausbau ohne Prioritat, Ausnah-
megrund B
RobertstralRe StraRenbahn, Bus (306, 2 ja
316, 368)

Quelle: Planersocietat (Datengrundlage: BOGESTRA 2021)

Von den zwdlf im Projektgebiet vorhandenen Haltestellen sind derzeit vier nicht vollstandig barrie-
refrei ausgebaut. In der differenzierten Betrachtung bedeutet dies, dass jeweils beide Haltepositi-
onen der Bushaltestellen Mihlenweg, Hildegardstralle und AutoArena nicht niederflurgerecht er-
richtet sind. Bei der Haltestelle Gahlensche Stral3e trifft dies nur auf die sudliche Position zu. Der
Aufzug an der Feldsieper StralRe wird nach einem Unfall derzeit noch ersetzt. Insbesondere an den
Bushaltestellen sind teilweise keine Wartehauschen, u. a. aufgrund der engen Platzverhaltnisse,
errichtet. In diesen Fallen kdnnen Hauseingange und Vordacher als Unterstand dienen. Grundsatz-
lich ist ein Witterungsschutz an Haltestellen aus Komfortgrinden zu empfehlen. Die Erweiterung

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 45 von 220

von bestehenden Haltestellen zu Mobilstationen ist im Hinblick auf die Forderung der Intermodali-
tat eine Maglichkeit, die in NRW zunehmend realisiert wird.

Abbildung 30: Beispiele der Haltestellen im Projektgebiet

Erganzende Angebote und Sharing

Offentlicher Verkehr kann mehr sein als Bus und Bahn. Insbesondere als flexible Zu- und Abbrin-
ger zum OPNV (,erste und letzte Meile”) sind erganzende Angebote von Bedeutung. In diesem
Kontext kommt das Thema Sharing immer mehr zum Tragen. In Hamme gibt es mehrere Stationen
des metropolradruhr: am Bergbaumuseum im Stddosten des Projektgebietes, am Birgerplatz in
der Speckschweiz sowie am Amtsplatz in Hamme-Zentrum. Im Jahr 2021 ist eine neue Station am
Bodelschwinghplatz eingerichtet worden.

E-Scooter sind eine neuere Form der Mikromobilitat und in immer mehr Stadten vertreten. In Bo-
chum sind bereits mehrere Anbieter vertreten. Wie auch Bikesharing kénnen die E-Tretroller eine
sinnvolle Ergdnzung eines ganzheitlich gedachten OPNV-Systems sein. Um wildes Abstellen und
das Behindern anderer Verkehrsteilnehmer:innen zu vermeiden, kdnnen ausgewiesene Abstellfla-
chen sinnvoll sein.

Carsharing gibt es in dem Stadtteil derzeit nicht, kann aber ein sinnvolles Angebot auch im Hin-
blick auf die Reduktion des privaten Pkw-Bestandes sein. Insbesondere fir Gelegenheitsfahrer, die
den privaten Pkw eigentlich nur selten bendtigen, kann es sich hierbei um eine sinnvolle Ergan-
zung der Mobilitatsangebote handeln.
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Abbildung 31: Erganzende Mobilitatsangebote

Zusammenfassung: Situation des OPNV

Die meisten Haltestellen im Stadtteil Hamme sind (den Mindestanforderungen entsprechend) bar-
rierefrei ausgebaut, vergleichsweise geringer bedeutsame Haltestellen sind aber im NVP ohne Pri-
oritat und sind nicht fir einen Ausbau vorgesehen. Im Hinblick auf die Férderung einer barriere-
freien Mobilitat ist dieser Umstand zu prifen. Verbesserungspotenzial besteht bei der Schaffung
von vernetzten Wegeketten: an den Haltestellen besteht kaum eine Verknipfung mit dem Rad

(z. B. durch Radabstellanlagen oder Bikesharing). AuRerdem wichtig ist ein umwegefreies und
barrierefreies Erreichen der Haltestellen.

Insgesamt ist die Qualitit des OPNV-Angebots in Hamme gut, es verkehren verschiedene Stadt-
bahn-, StralRenbahn- sowie Buslinien, wodurch eine haufige Bedienung gegeben ist. Die Qualitat
ist dementsprechend entlang der schienengebundenen Angebote am besten, seltener mit dem
OPNV bedient wird das Gewerbegebiet.

@ Gute OPNV-Anbindung an Bochum Hbf, die Ruhr-Universitat sowie Herne
@ Dichter Takt auf der Stadtbahnstrecke U35

@ Zusatzliche Angebote wie Bikesharing an zwei virtuellen Stationen vorhanden

Uberwiegend gute ErschlieBung des Stadtgebiets; einzelne Defizite bestehen jedoch
abseits der schienengebundenen Angebote

teils Potenzial der besseren Zuwegung und Verknipfung von Haltestellen mit anderen
Verkehrsmitteln, um ErschlieBungswirkung zu erhéhen

Unterschiede in der Qualitat und im Ausbau der Haltestellen

Beeintrachtigung der Fahrt der Straltenbahn auf der Dorstener StraRRe je nach Kfz-Ver-
kehrsaufkommen

Weiter Nachholbedarf beim barrierefreien Haltestellenausbau

Uberwiegend keine digitale Fahrgastinformation an den Haltestellen

ONONONO)

Seltenere Bedienung vor allem an Sonn- und Feiertagen sowie in den Abendstunden
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4.4  Situation des Kfz-Verkehrs

FlieRender Kfz-Verkehr

Das Projektgebiet wird im Norden und Westen durch die Bundesautobahn 40 begrenzt. Die An-
schlussstellen Bochum-Hamme, Bochum-Freudenbergstralie und Bochum-Zentrum fihren jeweils
direkt ins Projektgebiet. Somit ist der Stadtteil Bochum-Hamme gut in der Region vernetzt. Die
Bundesstralke 226 (Dorstener StraRe) fihrt diagonal vom Nordwesten in den Siidosten des Unter-
suchungsraums und fihrt direkt zum Ring, der um die Innenstadt fihrt. Die LandesstralRe 551
(Herner StraRe) verlduft im Osten des Stadtteils und verbindet den Stadtteil in Richtung Norden
mit den Bochumer Stadtteilen Hofstede und Riemke, sowie im weiteren Verlauf mit Herne. In sid-
licher Richtung schlief3t die Herner StralRe ebenfalls an den Bochumer Ring an. Im Osten verlauft
die Kreisstralke 2 (Gahlensche Stralke) von Norden nach Siden. Sie endet im Norden auf der
Dorstener Straf3e und fuhrt somit in Richtung Bochum-Hofstede und -Hordel, im Stden fihrt sie in
Richtung Westpark und Jahrhunderthalle.

Abbildung 32: Straliennetz in Bochum-Hamme
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Die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten fir den Kfz-Verkehr liegen auf allen Hauptverkehrs-
stralken bei 50 km/h. Im Umfeld von Kindertagesstatten und Schulen gilt eine reduzierte Ge-
schwindigkeit von 30 km/h. Auf Neben- und AnliegerstraRRen liegt die zugelassene Hochstge-
schwindigkeit bei 30 km/h oder in weiten Teilen der Speckschweiz als verkehrsberuhigte Bereiche
(siehe Abbildung 32).
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Ruhender Kfz-Verkehr

Zur Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs wurden die Parkraumregelungen im Stadtteil Bochum-

Hamme erfasst und nach Bewirtschaftungsformen differenziert. Diesbeziglich zeigt sich, dass in
den Uberwiegenden Abschnitten keine spezifischen Einschrankungen vorliegen (z. B. Feldsieper

StraRe, Neben- und AnliegerstraRen in der Speckschweiz).

Entlang der Dorstener Stralde gibt es mehrere bewirtschaftete Stellplatze. Behindertenstellplatze
befinden sich verteilt im Projektgebiet. Sie sind sowohl in Hamme-Zentrum (Amtsstrale, Von-der-
Recke-StralRe), als auch in der Speckschweiz (Robertstrale, HedwigstraRe, JosephstraRe) zu fin-
den. In der Speckschweiz (HedwigstraRe, Irmgardstralte) und Hamme-Zentrum (Von-der-Recke-
StraRe) gibt es darliber hinaus mehrere private Parkplatze im 6ffentlichen Raum.

Der Amtsplatz besteht zur Halfte aus einem Parkplatz. Hier finden ca. 50 Kfz Stellplatze, wovon
sechs Stellplatze fir Elektro-Pkw (mit Ladesaule) vorbehalten sind. Dieser Parkplatz liegt zentral
im Stadtteil und bietet einen kurzen Weg zur Dorstener StraRe (Geschéafte des taglichen Bedarfs)
und zur Regionalbahn-Haltestelle Bochum-Hamme (Anbindung u. a. an Gelsenkirchen). In dieser
Rolle wird er einer Aufenthalts- und Platzfunktion jedoch nicht gerecht. Eine entsprechende Mal-
nahme zur Steigerung dieser Qualitaten ist daher auch bereits im ISEK enthalten.

Bei der Erhebung wurden verhaltnismaRig viele falschparkende Kfz — Gber den gesamten Stadtteil
verteilt — erfasst, die auf den Gehwegen vor allem zu Ful’ Gehende und in Kreuzungsbereichen
die Sichtbeziehungen beeintrachtigen. Auch ist es teilweise Ublich, in engen Stral3en auf beiden
Seiten halbseitig auf dem Gehweg geparkt wird und nicht ordnungsgemald in Seitenraum der
Fahrbahn. In Bereichen, in denen der Gehweg besonders breit ist, wird vermehrt vollstandig auf
dem Gehweg geparkt, obwohl dies nicht angeordnet ist.

441 Parkraumerhebung

Die Parkraumerhebung im Rahmen der Bestandsanalyse wurde am Dienstag, den 26.08.2021
durchgefihrt. Es handelt sich um einen ublichen Werktag auRerhalb der Ferien und stellt somit
einen reprasentativen Normalwerktag dar. Daran andert auch die Tatsache nichts, dass es sich um
eine Erhebung wahrend der Corona-Pandemie handelt. Zum Erhebungszeitpunkt waren keinerlei
Einschrdnkungen gegeben. Alle Geschafte hatten gedffnet und es gab keine Anderungen der Ver-
kehrsfihrung oder Beschrankung des Parkplatzangebotes.

Die parkenden Fahrzeuge wurden per Begehung zur mittaglichen Spitzenstunde (11-13 Uhr) sowie
in einer Nachterhebung (22-24 Uhr) anhand der Kennzeichen erfasst. Dabei wurden zum Zweck
der Anonymisierung die Daten die Ortskennung nicht aufgenommen. Erfasst wurde die Auslastung
im offentlichen Strafenraum. Parken auf Wohngrundsticken und in Garagen war nicht Teil der Er-
hebung. Erfasst wurde das in Abbildung 33 dargestellte Untersuchungsgebiet rund um den Amts-
platz in Hamme-Zentrum sowie um den Birgerplatz in der Speckschweiz. Insgesamt wurden 1.650
offentliche Parkmaglichkeiten erfasst. Derzeit sind bis auf wenige bewirtschaftete Stellplatze ent-
lang der Dorstener StralRe alle diese Flachen nicht bewirtschaftet.
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Abbildung 33: Erhebungsgebiete der Parkraumerhebung in Bochum-Hamme
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Nach den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen der FGSV ist der Parkdruck anhand der Auslas-
tung des Parkraums wie folgt einzuteilen:

Uberlastete StraBen > 100 % Auslastung
Sehr hoher Parkdruck 90 - 100 % Auslastung
Hoher Parkdruck 80 — 90 % Auslastung
Mittlerer Parkdruck 70 — 80 % Auslastung
Geringer Parkdruck 60 — 70 % Auslastung
Kein Parkdruck < 60 % Auslastung

Zur Auswertung wurden die im Untersuchungsgebiet als solche markierten bzw. beschilderten
Parkmaglichkeiten in etwa 50 bis 100 Meter lange Abschnitte eingeteilt. Die Abgrenzung erfolgte
anhand der StraRenstruktur (z. B. Kreuzungen), Strakenseiten wurden jeweils getrennt betrachtet.
Ebenfalls erhoben wurden Fahrzeuge, die in unmittelbarer Nahe auRRerhalb der ausgewiesenen
Parkmaglichkeiten parkten, sogenannte Wildparkende.
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In Abbildung 34 ist der Parkdruck in Hamme-Zentrum von 11 bis 13 Uhr dargestellt. Dieser Ab-
schnitt ist im Schnitt zu 78 Prozent ausgelastet, d. h. es herrscht durchschnittlich ein mittlerer
Parkdruck. Dieser ist aber im betrachteten Untersuchgebiet in Hamme-Zentrum nicht gleichmaRig
verteilt. In den Stral3en Prinzenstralie und Amtsstralie herrscht vormittags ein mittlerer bis sehr
hoher Parkdruck. Die ParallelstraRen (ReichsstraRe und der Gstliche Teil der Von-der-Recke-
StraRe) weisen ebenfalls einen mittleren bis sehr hohen Parkdruck auf.

In der Gahlenschen StralRe herrscht vorwiegend ein hoher Parkdruck. Dieser konzentriert sich vor
allem auf den Bereich nérdlich der Von-der-Recke-StraRe und sidlich des Park Hamme. Wahrend
im nordlichen Teilstick davon auszugehen ist, dass es sich bei den Parker:innen aufgrund der um-
gebenden Nutzungsstruktur hauptsachlich um Anwohner:innen handelt, ist im Bereich sudlich des
Park Hamme davon auszugehen, dass es vorwiegend Beschaftigte und Kundschaft des ansassigen
Gewerbes, hauptsachlich des Autohauses, sind. Im Bereich zwischen der Prinzenstralie und der
Von-der-Recke-StralRe weist die Gahlensche StralRe keinen bzw. einen mittleren Parkdruck auf.
Hier sind tagsuber einige Parkplatze frei.

Auf der Dorstener Stralde herrscht im Bereich nordlich der Von-der-Recke-Stral3e ein geringer bis
mittlerer Parkdruck, hier sind noch Reserven an Parkplatzen vorhanden. Auf Hohe des Amtsplatzes
steigt der Parkdruck auf der Dorstener Stral3e auf hoch bis sehr hoch an.

Insgesamt sind die meisten Parkplatzreserven tagsiber in der Von-der-Recke-Stralie vorhanden.
Zwar ist ein Teilbereich fast vollstandig ausgelastet, aber im Mittel herrscht hier ein geringer Park-
druck. Die Analyse hat gezeigt, dass grundsatzlich die Parkmaglichkeiten in Hamme-Zentrum
tagsuber ausreichen, um die Nachfrage zu decken.
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Abbildung 35: Auslastung Parkraum 11 — 13 Uhr Speckschweiz
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In der Speckschweiz ist der Parkdruck tagstber (11 bis 13 Uhr) deutlich hoher als in Hamme-Zent-
rum (siehe Abbildung 35). Besonders hoch ist die Auslastung im verkehrsberuhigten Bereich. In
der Westhoff-, Herrmann- und Emscherstrale sind die ausgewiesenen Parkplatze vollstandig aus-
gelastet und zusatzlich gibt es Falschparkende in Teilbereichen dieser StralRen, sprich abgestellte
Fahrzeuge auRerhalb der markierten Flachen. Diese parken vor allem in nicht markierten Berei-
chen auf der Fahrbahn, aber auch teilweise in Kreuzungs- und Kurvenbereichen (Einschrankung
der Sichtbeziehungen) und auf Gehwegen (Verschmalerung der Gehwege). In der Joseph- und
SchmechtingstraRe sieht es ahnlich aus. Hier sind zwar nicht alle Parkplatze ausgelastet (es
herrscht teilweise ,nur” ein hoher Parkdruck), dennoch gibt es auch hier viele falschparkende Kfz.
Diese parken ebenfalls vorwiegend auf der StraRRe in nicht markierten Bereichen.

Vollstandig Uberlastet (Auslastung > 100 %) sind der &stliche Teil der Feldsieper StraRe (vor allem
Parken in zweiter Reihe) und die HedwigstraRe sidlich der HaldenstraRRe (vor allem Parken im
nicht markierten Bereich). In diesen Bereichen sind beide StraRenziige vollstdndig ausgelastet und
zusatzlich wird auf beiden StralRenseiten falsch geparkt. In der Zechen- und Rabertstral3e wird
tagsuber ebenfalls falsch geparkt, obwohl der Parkdruck teils nur gering ist. Hier waren jeweils
noch ausreichend Reserven vorhanden, um die Falschparker:innen in den Abschnitten aufzuneh-
men.

Auf Teilen der Feldsieper StraRe (westlich der Hofsteder Strake) und der HildegardstralRe herrscht
kein Parkdruck. Die restlichen Parkplatze weisen einen geringen bis mittleren Parkdruck auf. Hier
ist tagsUber die groRte Reserve an Parkplatzen zu verzeichnen.
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Wenn tagsiber die Kfz gleichmaRig in der Speckschweiz verteilt waren, wirde im gesamten Gebiet
ein hoher Parkdruck herrschen, die Falschparker:innen wirden jedoch einen Platz in den dafur
vorgesehenen Flachen finden. Im Ergebnis wirden durch den ruhenden Kfz-Verkehr keine Sicht-
beziehungen fur Ful3- und Radverkehr insbesondere in den Kreuzungsbereichen eingeschrankt
werden. Die Gehwege héatten eine ausreichende nutzbare Breite.
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Nachts ist der Parkdruck in Hamme-Zentrum deutlich starker als tagstber (siehe Abbildung 36).
Der Amtsplatz ist vollstandig ausgelastet. Zusatzlich wurden im Rahmen der Erhebung im Bereich
des Amtsplatzes vermehrt Falschparkende in zweiter Reihe und auf Gehwegen erfasst. In der
Amts- und PrinzenstraRRe sind die Parkplatze ebenfalls Uberlastet. Die Falschparker:innen stehen
hier vor allem im Kreuzungs- und Kurvenbereich und auf Gehwegen. Auf der Reichsstral3e sind die
Parkplatze ebenfalls vollstandig ausgelastet, die falsch parkenden Kfz stehen auf den Gehwegen
und im absoluten Halteverbot. Die Von-der-Recke Stral3e ist nachts insgesamt tberlastet, wobei
es im westlichen Teil der Stral3e noch wenige Reserven gibt. Auf der gegentberliegenden Stra-
Renseite gibt es aber durchgangig Falschparkende, sodass die Von-der-Recke-Stralke generell als
Uberlastet gewertet werden kann. Hier sind die Delikte vor allem halbseitiges oder vollstandiges
Gehwegparken. In den Giberlasteten StraRen ist ein GroRteil der Uberlastungen und Falschpar-
ker:innen auf Anwohner:innen zuriickzufiihren, da sich die Uberlastungen vor allem in den Wohn-
gebieten abzeichnen und die Anwohner:innen in Regel werktags nicht mehr nach 22 Uhr unter-

wegs sind.

Im nordlichen Bereich der Dorstener Stralde herrscht ein geringer Parkdruck und im Verlauf nach
Stden nimmt dieser Uber einen mittleren bis hin zu einem sehr hohen Parkdruck zu. Im Bereich
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der Feldsieper StraRe ist die Dorstener StralRe dann Uberlastet. Generell sind hier nachts die groR-
ten Reserven zu verzeichnen. Weitere Reserven gibt es in der Gahlenschen Strale sidlich der
AmtsstraRRe. Hier werden mutmaRlich gegen spaten Nachmittag einige Parkplatze frei, die die Ar-
beitnehmer:innen des Gewerbegebiets tagsuber besetzt haben.

Abbildung 37: Auslastung Parkraum 22 bis O Uhr— Speckschweiz
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Wie in Abbildung 37 dargestellt, sind in der Speckschweiz in der Nacht nahezu alle Parkplatze be-
legt. Zusatzlich gibt es nachts viele Falschparkende in den ohnehin vollen StraRen, was zu Uber-
lasteten StraRRen fuhrt

In der Hedwig-, Robert-, Joseph- und Emscherstralie, sowie in der Hofsteder Stral3e und dem We-
gescheid sind zusatzlich zur vollen Auslastung der Parkflachen in nahezu allen Abschnitten
Falschparkende verzeichnet worden. Die Halden-, Westhoff-, Hildegard- und Herrmannstral3e sind
groRtenteils vollstandig ausgelastet und weisen nur vereinzelt Abschnitte auf, an denen noch we-
nige Parkplatze frei sind. Die beiden Stellen, die nachts nur einen mittleren Parkdruck aufweisen,
befinden sich in der Feldsieper Stralie und der ZechenstralRe. Hier sind auf den Ubrigen Abschnit-
ten doch auch der Grol3teil der Parkplatze Gberlastet.

Die Falschparker:innen in der Speckschweiz parken vor allem im verkehrsberuhigten Bereich au-
Rerhalb von markierten Parkstanden. Ebenso wird in der Nacht oft in Kreuzungsbereichen und
Kurvenbereichen geparkt, sodass die StraRenziige grofitenteils vollstandig Uberlastet sind. Das
Parken in Kreuzungs- und Kurvenbereichen verschlechtert die Sichtbeziehungen fir den FuRver-
kehr. So kénnen gerade Kinder und Jugendliche hinter parkenden Kfz nicht oder schlecht gesehen
werden. Diese sehen weder den flieRenden Verkehr rechtzeitig, noch sieht dieser die Kinder und

Jugendlichen.
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Abbildung 38: Auslastung des Parkraumes zu den Erhebungszeitpunkten in Hamme-Zentrum (links)
und der Speckschweiz (rechts)

Auslastung Hamme-Zentrum (n = 668; max. 658 belegt)

Auslastung Speckschweiz (n = 982; max. 1159 belegt)
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Quelle: Planersocietat

In Abbildung 38 ist die Auslastung in den Untersuchungsgebieten fur die jeweiligen Erhebungs-
zeitrdume dargestellt. In Hamme-Zentrum erhéht sich der Parkdruck von tagsiber mittel (78 %)
auf nachts sehr hoch (99 %). Die Menge der Abschnitte, in denen zusatzlich zur vollstdndigen
Auslastung falsch geparkt wird, nimmt nachts deutlich zu. In der Speckschweiz herrscht bereits
tagstber ein hoher Parkdruck (87 %), welcher nachts nochmal deutlich zunimmt und insgesamt
mehr Parkende aufweist, als Parkflachen vorhanden sind (118 %). Wie den vorangegangenen Kar-
tenabschnitten zu entnehmen ist, gab es dabei aber vereinzelt Abschnitte, wo kein Parkdruck
herrscht.

Falschparkende

Halbseitiges oder vollstandiges Parken auf Gehwegen ist nur dann erlaubt, wenn es explizit zuge-
lassen ist. Auch in Kreuzungsbereichen und Kurven ist das Parken aufgrund von Sichtbeziehungen
nicht gestattet und muss in Einzelfallen zugelassen werden. Generell darf man ansonsten im Stra-
Renraum parken, wenn man niemanden behindert. Zusatzlich sind manche Bereiche durch Halte-
verbotsschilder fir das Parken und/oder Halten gesperrt. In verkehrsberuhigten Bereichen ist das
Parken nur in daftr gekennzeichneten Bereichen erlaubt. Die Kennzeichnung kann durch einen
andersfarbigen Bodenbelag, andere Pflasterung oder eine Markierung erfolgen und wird in selte-
nen Fallen durch Schilder erganzt.

Die haufigste Art des Falschparkens in Bochum-Hamme ist das Parken in nicht markierten Berei-
chen (168 Falschparkende). Dies wird vor allem in der JosephstraRe, der Hofsteder StralRe und
dem Wegescheid praktiziert. Insgesamt ist jedes dritte Delikt ein solches. Dies fihrt zu Engstellen
und verhindert im schlimmsten Fall ein Durchkommen von Kranken- oder Feuerwehrwagen. Das
Falschparken in verkehrsberuhigten Bereichen kann auch auf teilweise verblasste und damit nicht
mehr zu erkennende Markierungen und Bodenbeldge zurickzufihren sein, wie beispielsweise die
verblasste Pflasterfarbe in der EmscherstraRe. In der Hedwigstral3e sind die Markierungen im Ver-
kehrsberuhigten Bereich nachgebessert worden. Hier ist es gut zu erkennen, wo geparkt werden
darf.
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Abbildung 39: Falschparkende in Bochum-Hamme
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Abbildung 40: Verblasste Pflasterfarbe in der Emscherstralie
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Die zweithaufigste Art des Falschparkens ist das halbseitige Gehwegparken (90 Falschparkende).
Auf der einen Seite engt das halbseitige Gehwegparken die Gehwege ein, auf der anderen Seite
engt es die Fahrbahn ein. Die Teilhabe aller am StraRenraum ist in Teilen nicht mehr gegeben, da,
wie in Abbildung 41 (HaldenstraRe) zu sehen ist, die Restbreite des Gehwegs sehr schmal ist. Ein
Passieren ist fir Menschen mit Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen nicht mehr maoglich. Auch die
Begegnung von zwei Personen kann hier nicht stattfinden. Hier wird von den Kfz-Fahrer:innen vor
allem auf ein freies Fahren des Kfz-Verkehrs geachtet.

Ahnliche Probleme und Herausforderungen bringt die dritthdufigste Art des Falschparkens (82
Falle) in Hamme mit sich. Durch vollstandiges Gehwegparken wird die Breite des Gehwegs massiv
eingeschrankt. Die Teilhabe aller am Strallenraum ist in Teilen nicht mehr gegeben, da die Rest-
breite des Gehwegs sehr schmal sein kann. Dies wird zum Beispiel in der Hofsteder Strafie und der
Feldsieper Stral3e praktiziert, taucht aber im gesamten Untersuchungsgebiet auf.

Abbildung 41: Halbseitiges Gehwegparken in der  Abbildung 42: Gehwegparken in der Hofsteder
HaldenstralRe Stralle
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Abbildung 43: Parken im nicht markierten Bereich
in der JosephstraRe Abb|ldung 44 Parken in zweiter Reihe
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Abbildung 45: Gehwegparken auf dem Amtsplatz  Abbildung 46: Parken in Kreuzungsbereichen

Das Parken in zweiter Reihe und das Parken im Wendebereich wie weitere Formen des Falschpar-
kens werden vereinzelt im Untersuchungsgebiet praktiziert, beispielsweise in der Feldsieper
StraRe. In den verkehrsberuhigten Bereichen wird oft in den Kreuzungsbereichen geparkt (Ecke
SchmechtingstraRe/JosephstraRRe, siehe Abbildung 46). Die weiteren Falschparkdelikte sind kei-
nem genauen Ort zuzuschreiben, sondern auf das gesamte Untersuchungsgebiet verteilt. Verein-
zelte Kfz parkten im Bereich von Wendeplatzen (vor allem IrmgardstralRe), Baumscheiben, Feuer-
wehrzufahrten oder quer statt langs.

Da im gesamten Quartier falsch geparkt wird, ist zu vermuten, dass keine ausreichenden Kontrol-
len der Ordnungsbehdrde durchgefihrt werden. So kann sich im Laufe der Jahre/Jahrzehnte ein-
schleichen, dass auch Kreuzungsbereiche und Gehwege, sowie nicht dafir vorgesehene Bereiche
der Fahrbahn zugeparkt werden.
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Tabelle 3: Art des Falschparkens

Uhrzeit 11 Uhr 22 Uhr Summe
nicht markierter Bereich 47 121 168
halbseitiges Gehwegparken 32 58 90
Gehwegparken 27 55 82
Parken 2. Reihe N 26 37
Kreuzungsbereich 9 26 35
Einfahrt N 12 23
abs. Halteverbot 10 12 22
Kurvenbereich 3 15 18
Wendehammer 1 8

Quer statt Iangs 2 1

Vor Baumscheibe 0 2

Feuerwehrzufahrt 1 0 1
Summe Falschparkende Kfz 154 336 490
Parkende Kfz insgesamt 1.375 1.817 2192

Quelle: eigene Auswertung

Zusammenfassung: Situation des Kfz-Verkehrs

Der flieBende Kfz-Verkehr ist durch die klassifizierten Stralsen gut an die Innenstadt sowie die
umliegenden Stadtteile und durch die in der Nahe befindliche Bundesautobahn 40 auch gut in die
Region eingebunden. In Neben- und Anliegerstral3en liegt die Hochstgeschwindigkeit bei maximal
30 km/h, in vielen Bereichen ist maximal die Schrittgeschwindigkeit erlaubt.

Die Parkraumerhebung hat ergeben, dass im offentlichen Raum von Bochum-Hamme in vielen
StraRen ganztagig ein mittlerer bis sehr hoher Parkdruck herrscht. Dieser ist in der Speckschweiz
hoher als in Hamme-Zentrum und nachts héher als tagsuber. Er hat seine Hohepunkte in der
Speckschweiz sudlich des Burgerplatzes, zwischen der Hofsteder und Herner Strafde und in
Hamme-Zentrum im Bereich des Amtsplatzes und seinen direkten Parallelstral3en. Hier sind die
Parkplatze auch tagsuber ausgelastet und teilweise Uberlastet. Nachts sind in den genannten Be-
reichen alle Parkplatze belegt und zusatzlich gibt es falschparkende Kfz. Die falsch parkenden Kfz
parken vor allem in verkehrsberuhigten Bereichen aufierhalb der dafir vorgesehenen Bereiche,
auf dem Gehweg (halbseitig oder vollstandig), in Kurven- und Kreuzungsbereichen und vor Ein-
fahrten. Insgesamt gibt es weniger Parkplatze als Parkende in Bochum-Hamme, die sich vor allem
in der Speckschweiz konzentrieren.

Die schon zur mittaglichen Spitzenstunde Uberlasteten Bereiche, vor allem in der Nahe der U-
Bahn- und StraRenbahnhaltestellen, lassen vermuten, dass der befirchtete Verdrangungseffekt
von der Bochumer Innenstadt in Richtung des Stadtteils zumindest im geringen Mal3e fir einen
Teil des Parkdrucks verantwortlich ist. Da aber gerade in den nachtlichen Stunden der Stadtteil
vollstandig Uberlastet ist, scheint der Parkdruck in weiten Teilen durch die ansassige Wohnbevol-
kerung verursacht zu sein. Der hohe nachtliche Parkdruck sowie die Lage der Abschnitte mit ho-
hem Parkdruck lassen diesen Ruckschluss zu.
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Gute Anbindung an die Bundesautobahn 40

Viele verkehrsberuhigte Bereiche in AnwohnerstralRen
Breite HauptverkehrsstralRen

Viele Parkplatze im Untersuchungsgebiet

Viele Falschparkende im Untersuchungsgebiet

Mehr Parkende als Parkplatze vorhanden

OCOOL®®®

Wenige Behindertenparkplatze vorhanden

4.5 Verkehrssicherheit

Die subjektive sowie objektive Verkehrssicherheit des FuR- und Radverkehrs stellt einen zentralen
Faktor bei der Wahl des Verkehrsmittels und die Attraktivitat der Nahmobilitat dar. Zur Ermittlung
der objektiven Verkehrssicherheit wurden daher die Unfallzahlen der Stadt Bochum der Jahre
2018 bis 2020 ausgewertet. Dabei ist zu beachten, dass es sich hierbei nur um polizeilich gemel-
dete und aufgenommene Unfalldaten handelt. Gerade hinsichtlich kleinerer Unfalle mit nur gerin-
gen Schaden ist von einer Dunkelziffer auszugehen. Gleichwoh! darf man annehmen, dass vor al-
lem Unfalle mit Personenschaden Bericksichtigung finden.

Insgesamt ereigneten sich in den Jahren 2018 bis 2020 im Projektgebiet wie in Abbildung 47 er-
sichtlich 159 Unfalle. In 138 Unfallen verunglickten' 166 Menschen. Hierbei wurden 140 Personen
leicht- und 25 Personen schwerverletzt. Eine Person wurde im genannten Zeitraum getotet. Eine
Tendenz der Entwicklung der Unfallzahlen ist hierbei nicht erkennbar. Vielmehr sind die Unfallzah-
len Schwankungen unterlegen, was allerdings auch an der verhaltnismaRig geringen Anzahl an
Unfallen liegen durfte.

T Als verungliickt gelten Personen, die leicht- oder schwerverletzt oder getotet wurden.
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Abbildung 47: Unfallzahlen in Bochum-Hamme zwischen 2018 und 2020
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Quelle: Kreispolizeibehérde Bochum

Bezuglich der Verkehrssicherheit werden im Folgenden die Verkehrsunfalle der Jahre 2018 bis ein-
schlieRlich 2020 in Bochum-Hamme analysiert. Hierbei werden nur die Personen aufgefihrt, die
leicht- oder schwerverletzt oder getétet wurden. Sachschaden werden nicht weiter betrachtet. Als
leichtverletzt gelten Personen, die nach einem Unfall eine arztliche Versorgung oder einen Kran-
kenhausaufenthalt von weniger als 24 Stunden bendtigten. Wenn ein Krankenhausaufenthalt von
mehr als 24 Stunden nétig ist und die Personen 30 Tage nach dem Unfall noch am Leben sind,
gelten die Personen als schwerverletzt. Wenn eine Person innerhalb von 30 Tagen nach dem Un-
fall an den Unfallfolgen stirbt, gilt sie als durch den Unfall getotet. Unfalle mit Beteiligung von
Kindern und Senioren werden nochmal gesondert aufgefihrt, das es besonders vulnerable Grup-
pen sind. Bei den Unfallen im Ful3- und Radverkehr waren diese Gruppen aber auch vertreten. Bei
diesen beiden Auswertungen stehen die Verkehrstrager im Fokus.

Kinderunfalle

Im Projektgebiet waren sieben zu Ful? gehende Kinder, finf Kinder auf Fahrradern und ein Kind
auf einem Kraftrad an Unfallen beteiligt. Sechs der Unfalle waren Uberschreiten-Unfélle, drei Un-
falle waren Einbiegen/Kreuzen-Unfalle und zwei Fahrunfalle, also ein Abkommen von der Fahr-
bahn wegen erhdhter Geschwindigkeit. Des Weiteren gab es einen Abbiegeunfall und einen Unfall
im Langsverkehr (beide Verkehrsteilnehmer in gleicher oder entgegengesetzter Fahrtrichtung). Die
Unfalle sind vereinzelt im Bereich von Schulen und Kitas passiert, finden aber vorwiegend auf der
Dorstener Straf3e und der Herner StralRe statt.
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Abbildung 48: Heatmap Kinderunfalle Abbildung 49: Kinderunfalle
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Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat

Seniorenunfalle

In Hohe der Tagespflege Bochum (Dorstener StraRe 209) treten, wie in Abbildung 50 zu sehen ist,
besonders haufig Seniorenunfalle mit Schwerverletzten auf. Ansonsten sind die Seniorenunfalle
hauptsachlich an der Dorstener und Herner StraRe zu verorten (siehe Abbildung 51). Auffallig ist
ein Fahrradunfall mit einer schwerverletzten alteren Person auf der Erzbahntrasse. Beim Uberwie-
genden Anteil der Unfalle waren die Senioren im Kfz unterwegs. Vier Senioren waren auf dem
Fahrrad unterwegs, zwei zu Full und eine Person auf einem Kraftrad.

Abbildung 50: Heatmap Seniorenunfalle Abbildung 51: Seniorenunfélle
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Quelle: ® OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat

Unfalle mit FuRganger:innen

Die FuRganger:innen gelten als schwachste Verkehrsteilnehmer:innen, da die Geschwindigkeit am
geringsten ist und sie am wenigsten geschitzt sind. Es gab im Untersuchungszeitraum im Unter-
suchungsraum 16 Unfalle mit FuRganger:innen. Darunter war ein Todesopfer im Bereich der Stra-
Renbahnhaltestelle Hamme-Kirche. Die Unfalle mit FuRganger:innen passieren vor allem an den
HauptverkehrsstraRen (Dorstener und Herner StraRRe), wie auf Abbildung 53 zu sehen ist. Die
meisten Unfalle mit Schwerverletzten passieren auf der Dorstener StralRe Dabei ereigneten sich
zwei Drittel der Unfélle beim Uberschreiten der Fahrbahn. Ein Viertel der Unfélle ereignete sich mit
entgegenkommenden oder in gleicher Richtung fahrenden Kfz oder Lkw. Ein Unfall passierte beim
Abbiegen.
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Abbildung 52: Heatmap zu FuR Gehende Abbildung 53: Unfalle mit Fuliganger:innen
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Quelle © OpenStreetMap M|tW|rkende | Planersocietat Quelle © OpenStreetMap Mitwirkende | Planersocietst

Unfalle mit Radfahrer:innen

Die Unfalle mit Radfahrer:innen sind vor allem auf der Herner und Dorstener Stral3e zu verorten
(siehe Abbildung 54). Dabei passieren an drei Stellen wiederholt Unfalle und gleichzeitig gesche-
hen hier haufig schwere Unfalle, wie in den beiden nachfolgenden Abbildungen zu sehen ist. Das
sind die Querungsstelle der Abfahrt der A40 aus Essen kommend in Richtung Herne, die Kreuzung
Herner Straf3e/FreiligrathstralRe und die Dorstener Straf3e im Bereich der StralRenbahnhaltestelle
Robertstralie. Die Halfte aller Unfalle passierten beim Abbiegen, Einbiegen und Kreuzen. Jeder
siebte Unfall stand in Zusammenhang mit Gberhéhter Geschwindigkeit und jeder achte Unfall er-
eignete sich im Zusammenhang mit dem ruhenden Verkehr. Jeder zehnte Unfall geschah im
Langsverkehr (Auffahrunfall, Frontalkollision) und zwei Unfalle im Zusammenhang mit dem Uber-
schreiten der Fahrbahn. Unfallhaufungsstellen sind, wie auf Abbildung 55 zu sehen ist, bei Unfal-
len mit Radfahrer:innen vor allem an der Autobahnausfahrt Bochum-Zentrum, auf der Herner
Stral3e zwischen Schmechting- und Emscherstral3e und auf der Dorstener Stral3e auf Hohe der
StraRenbahnhaltestelle Robertstralie. Im November 2021, also zeitlich nach dem Auswertungszeit-
raum, zeichnete sich eine Unfallhdufungsstelle ab, die hier nachrichtlich aufgenommen wird. Es
handelt sich um Abbiegeunfalle von der Dorstener StraRRe auf die Hofsteder Stralie. Hierbei Gber-
sahen die Pkw jeweils den auf dem Radfahrstreifen fahrenden Radfahrer:innen. Die radfahrende
Person erlitt jeweils leichte Verletzungen.

Abbildung 54: Unfalle mit Radfahrer:innen Abbildung 55: Heatmap der Radfahrunfalle
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Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Planersocietat
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5 Bewertung des StralRenraums

Die Bewertung des Straf3enraums gibt Aufschluss sowohl Gber hochwertige StraRenraume als
auch Uber StralRenraume mit Handlungsbedarf. Dabei werden alle Verkehrsteilnehmer:innen und
die jeweilige Funktion des StralRenraums bericksichtigt. Mit diesem Instrument kénnen fir die
wesentlichen Stral3en bzw. StraRenabschnitte im Projektgebiet Handlungsbedarfe zugunsten einer
bedarfsgerechten Gestaltung anhand verschiedener Kriterien, die die Nahmobilitat betreffen, ab-
geleitet werden. Die Kriterien zur Bewertung des Straf3enraums wurden daher vor allem im Hin-
blick auf die Bedurfnisse von FuRR- und Radverkehr ausgewahlt. Es wurden die Breiten, der Zu-
stand und die Attraktivitat bei den Anlagen des FuRR- und Radverkehrs aufgenommen und auf Ba-
sis der gangigen Regelwerke und Empfehlungen bewertet (siehe Kapitel 4). Im Sinne eines inte-
grierten Nahmobilititskonzeptes wurde dariiber hinaus die Situation des OPNV bewertet. Der MIV
als ein im StralRenraum sehr prasenter, mit Konfliktpotenzial und Trennwirkung verbundener Ver-
kehrstrager wurde hinsichtlich der Fragestellung untersucht, inwieweit er die untersuchten Stra-
Renzlge pragt. Beispielsweise gibt es eine hohe Trennwirkung, wenn der Pkw (flieRend und ru-
hend) die StraRe dominiert. Der flieRende MIV Gbt die hohe Trennwirkung iber die Geschwindig-
keit und Verkehrsstarke aus, der ruhende MIV durch die Barrierewirkung der abgestellten Fahr-
zeuge. Im Hinblick auf den ruhenden Verkehr gibt die Bewertung Aufschluss darUber, inwieweit
dieser zu Konflikten fGhrt und FuR- und Radverkehr in ihrem bendtigten Raum einschrankt.

Die Erhebung und Bewertung erfolgt beispielhaft anhand verschiedener StraRenzige der einzel-
nen Stralienkategorien. Die sich daraus ableitenden Handlungsschwerpunkte gelten stellvertre-

tend fur die StraRRen gleicher Kategorie und mit ahnlichen Auspragungen im Projektgebiet. Dies

gilt insbesondere fir die Neben- und Anliegerstralien sowie die verkehrsberuhigten Bereiche.
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Tabelle 4: Bewertungsschema Straltenraumvertraglichkeit

Kategorie Bewertung

Breite und Zustand der Gehwege  Von: Breiten entsprechend den EFA (/N) bis: zu schmale Gehwege
(*) sowie Zustand der Oberflachenbeschaffenheit

Attraktivitat der Gehwege Von: (/N) bis: (*) in Abhangigkeit des baulichen Zustands und der
Nutzung bzw. Bedeutung

Barrierefreiheit Von: vollstandig barrierefrei (4N) bis: nicht barrierefrei (*)

Sitzgelegenheiten Von: ausreichend und gepflegte Sitzgelegenheiten vorhanden (4N)
bis: keine Sitzgelegenheiten vorhanden (*)

Breite und Zustand der Von: Breiten entsprechend der ERA, Oberflache und Markierung intakt

Radverkehrsanlage (AN) bis: Breiten nicht ERA-konform und Oberflache /Markierung mit

Schaden (*)

Attraktivitat der Radverkehrsan-  Von: Fiihrungsform entsprechend der ERA (AN) bis: Fiihrungsform

lage WiiCht deutlich von der ERA ab (Mischverkehr statt Radfahrstreifen)
(W)

Radabstellanlagen Von: ausreichend Radabstellanlagen vorhanden (auch mit Wetter-
schutz) (AN) bis: keine Radabstellanlagen vorhanden (*)

OPNV-Angebot Von: OPNV-Angebot mit dichtem Takt und mehrerer Linien bzw. Arten
(Bus, Bahn) (AN) bis: selten verkehrendes OPNV-Angebot von nur ei-
ner Linie (*)

Ausbau der Haltestellen Von: Unterstand, Sitzgelegenheit, Milleimer, Fahrplanauskunft vor-
handen, Barrierefreiheit (AN) bis: nur Haltestellenschild ohne Informa-
tionen (*)

Zustand der StraRe Von: vollstandig intakte Strallenoberflache mit erkennbarer Markie-
rung (falls notwendig) (AN) bis: flichendeckend Schlaglécher vorhan-
den (*)

Pkw-Dominanz Von: 60 % des StralRenraums sind FuRganger:innen und Radfah-
rer:innen zugewiesen (30-40-30) (AN) bis: Seitenraum und Fahrbahn
werden stark vom ruhenden und flieRenden Pkw dominiert (*)

Konflikte ruhender Verkehr Von: keine Konflikte mit dem ruhenden Verkehr (AN) bis: ruhender
Verkehr auf Gehwegen und im Kreuzungsbereich (Wildparkende Kfz)

(W)

Bundesstralte - Dorstener StraRe

StralRenkategorie Breite und Zustand der Gehwege >
BundesstraRe S
(HauptverkehrsstraRe) Attraktivitat der Gehwege >
zul. Geschwindigkeit Barrierefreiheit >
S0y Sitzgelegenheiten \
Breite der Fahrbah
brefte( e8r a) oenn Breite und Zustand der

g DrERL>EM Radverkehrsanlage 3
Larmbelastung —
sehr stark (LDEN > 70 << 75 Attraktivitat der Radverkehrsanlage N
dbia)) Radabstellanlagen A
Parksituation -
. . OPNV-Angebot
im Seitenraum,
unbewirtschaftet oder mit Ausbau der Haltestellen
Parkscheibe

Zustand der StraRe
Radfihrung
Radfahrstreifen Pkw-Dominanz >
Konflikte ruhender Verkehr >
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Die Dorstener Stral3e ist eine ausgewiesene BundesstralRe, verbindet die Bochumer Innenstadt mit
der A 40 im Norden des Projektgebietes und trennt die Quartiere Hamme-Zentrum und Speck-
schweiz voneinander. Durch die mittig der Fahrbahn verlaufenden Stralenbahngleise und die da-
zugehorigen Haltestellen ist der StralRenraum stark genutzt und der Pkw hier nicht das vorrangig
pragende Verkehrsmittel. Dennoch findet auf beiden Seiten straRenbegleitend Parken statt,
wodurch die Seitenrdume und auch der Radfahrstreifen sehr schmal ausfallen. Konflikte mit dem
ruhenden Verkehr gibt es hier insbesondere in Form von fehlenden Sicherheitsabstanden zum
Radverkehr sowie Falschparker:innen auf den Anlagen des Radverkehrs.

LandesstralRe - Herner StraRRe

f StralRenkategorie

Breite und Zustand der Gehwege

LandesstraRe —
! (HauptverkehrsstraRe) Attraktivitat der Gehwege >
zul. Geschwindigkeit Barrierefreiheit >
50 km/h, teilw. 30 km/h Sitzgelegenheiten *
Breite der Fahrbahn
b ,lt( 8 m) Breite und Zustand der
rei m
. > Radverkehrsanlage >
A-3%= |Larmbelastung ——
sehr stark (LOEN > 75 << 80 Attraktivitat der Radverkehrsanlage >
ablA) Radabstellanlagen
Parksituation =
im Seitenraum, OPNV-Angebot ¢
unbewirtschaftet oder mit NIRRT
Parkscheibe
Zustand der StraRe
Radfihrung
Radfahrstreifen Pkw-Dominanz N
Konflikte ruhender Verkehr N

Auf der Herner StralRe ganz im Osten des Projektgebietes ist der Pkw das dominierende Verkehrs-
mittel. Auf der LandesstraRe bekommen sowohl der ruhende als auch der flieRende Verkehr viel
Platz. In der Mitte der Fahrbahn befindet sich ein Multifunktionsstreifen. Fir die Fuliganger:innen
ist je nach StraRenseite ausreichend Platz vorhanden, doch die Stral3e ladt nicht zum Verweilen
ein. Die Belange der Barrierefreiheit sind nur teilweise erfullt, problematisch sind insbesondere
Engstellen und fehlende Sitzgelegenheiten. Dartber hinaus sind die Entfernungen zwischen den
Querungsmaglichkeiten teilweise sehr gro und die Grinphasen der Signalprogramme nicht lang
genug. Auf der gesamten Straf3e ist ein Radfahrstreifen eingerichtet. Dieser ist nicht ausreichend
breit, auch weil es keinen Sicherheitsraum zum ruhenden Verkehr gibt. Dooring-Unfalle stellen
daher eine Gefahr dar.
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KreisstraRe - Gahlensche StralRe (nardlicher Teil)

StralRenkategorie
KreisstraRe

(HauptverkehrsstraRe)

zul. Geschwindigkeit
50 km/h, teils 30 km/h (im

Umfeld der Kita)

Breite der Fahrbahn
Mittel - breit (6 - > 8 m)

Larmbelastung
sehr stark (LDEN > 70 <= 75 db(A))

Parksituation
im Seitenraum

Radfiihrung
Mischverkehr

KreisstraRe - Gahlensche StraRe (siidlicher Teil)

StraRenkategarie
KreisstraRe

(HauptverkehrsstraRke)

zul. Geschwindigkeit
50 km/h

Breite der Fahrbahn
Mittel - breit (6 - > 8 m)

“lil Lérmbelastung

S

\\

sehr stark (LDEN > 70 <= 75 db(A))

Parksituation
Bordsteinparken; im
Seitenraum

Radfihrung
Radfahrstreifen

Breite und Zustand der Gehwege

Attraktivitat der Gehwege

Barrierefreiheit

Sitzgelegenheiten

Breite und Zustand der
Radverkehrsanlage

Attraktivitat der Radverkehrsan-
lage

Radabstellanlagen

OPNV-Angebot

Ausbau der Haltestellen

Zustand der StraRe

Pkw-Dominanz

Konflikte ruhender Verkehr

V £V V¥V V¥V € €| V| KV kK

Breite und Zustand der Gehwege

Attraktivitat der Gehwege

Barrierefreiheit

Sitzgelegenheiten

Breite und Zustand der
Radverkehrsanlage

Attraktivitat der Radverkehrsan-
lage

Radabstellanlagen

OPNV-Angebot

Ausbau der Haltestellen

Zustand der StraRe

Pkw-Dominanz

Konflikte ruhender Verkehr

V LV VYV VYV € V| 2> KV KL

Die Gahlensche StraRe ist eine weitere HauptverkehrsstralRe im Projektgebiet der Kategorie Kreis-
stralke mit einer maximal zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h. Im Gegensatz zu den anderen
beiden Hauptverkehrsstralien ist die Fahrbahn stellenweise etwas schmaler, dennoch pragt der
Kfz-Verkehr stark das Stral3enbild. Auffallig ist hier der schlechte Zustand der Gehwege und die
geringe Breite bedingt durch Aufwurzelungen, Baume oder Masten. DarUber hinaus gibt es nicht
an jeder Kreuzung abgesenkte Bordsteine, die Belange der Barrierefreiheit sind entsprechend
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optimierungsbedurftig. Sitzgelegenheiten stehen im 6ffentlichen Raum nur an den ausgebauten
Haltestellen zur Verfigung. Eine Radverkehrsanlage ist nur sudlich der PrinzenstralRe angelegt. Im
nordlichen Bereich wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Neben- und AnliegerstralRe - ReichsstralRe

% StralRenkategorie Breite und Zustand der Geh-
Neben- und AnliegerstraRe wege A
zul. Geschwindigkeit Attraktivitat der Gehwege A
30 Zone
Barrierefreiheit AV
Breite der Fahrbahn
mittel (6-8 m) Sitzgelegenheiten /)
Larmbelastung Breite und Zustand der
erhdht (LDEN > 60 <= 65 db(A)) Radverkehrsanlage b
Parksituation Attraktivitat der Radverkehrsan-
Bordsteinparken lage 4
Radfihrun Radabstellanlagen 7
Fiihrung im Mischverkehr
OPNV-Angebot
Ausbau der Haltestellen _
Zustand der StraRe AN
Pkw-Dominanz N
Konflikte ruhender Verkehr >

Die Reichsstralie ist eine Neben- und AnliegerstralRe in Hamme-Zentrum. Ausgewiesen ist sie als
Tempo-30-Zone. Auf der ReichsstraRe selbst gibt es kein OPNV-Angebot, jedoch liegen sowohl
Gahlensche Stral3e als auch Amtsstrale in fuldlaufiger Entfernung. Stellenweise sind Gehwegscha-
den vorzufinden, welche die Attraktivitat der Gehwege insgesamt beeinflussen.
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Neben- und AnliegerstralRe - Sonderfall Feldsieper StralRe

StralRenkategorie

Neben- und AnliegerstraRe

| zul. Geschwindigkeit

30 km/h

Breite der Fahrbahn
mittel (6-8 m)

Larmbelastung
stark (LDEN > 65 <= 70 db(A))

Parksituation
Bordsteinparken; auf der
Fahrbahn; teilweise
vollstandiges

- Gehwegparken

Radfiihrung

Breite und Zustand der Gehwege

Attraktivitat der Gehwege

Barrierefreiheit

Sitzgelegenheiten

Breite und Zustand der
Radverkehrsanlage

Attraktivitat der Radverkehrsanlage

Radabstellanlagen

OPNV-Angebot

Ausbau der Haltestellen

Zustand der StraRe

Fihrung im Mischverkehr

Pkw-Dominanz

Konflikte ruhender Verkehr

ViV g VvV Vv €V V € e

Die Feldsieper Stral3e ist ein Sonderfall der Nebenstral3en, da sie eine Sammelstrale mit Verbin-
dungsfunktion ist. Sie befindet sich in der Speckschweiz. Sie gilt auch als wichtiger Schulweg zur
Feldsieper Schule. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf der gesamten Stral3e 30 km/h. Der
OPNV wird in Form von Bussen Uber die StraRke gefihrt, u. a. mit Anschluss an die Feldsieper
Schule. Der Zustand der Gehwege ist als schlecht zu bewerten, entlang des Stralienzuges fehlen
haufig Gehwegplatten bzw. sind gebrochen. Aufwurzelungen haben auch hier Kanten in der Ober-
flache geschaffen, die die Barrierefreiheit stark beeintrachtigen. Bordsteinparken verengt haufig
zusatzlich den schmalen Gehweg.
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Verkehrsberuhigter Bereich - HedwigstraRe (stidlicher Teil)

StralRenkategorie Breite und Zustand der Geh-

Verkehrsberuhigter Bereich wege >
zul. Geschwindigkeit Attraktivitat der Gehwege >
Schritttempo
Barrierefreiheit >
Breite der Fahrbahn
schmal ( < 6 m) Sitzgelegenheiten AV
Larmbelastung Breite und Zustand der
erhaht (LDEN > 50 <= 55 db(A)) Radverkehrsanlage >
Parksituation Attraktivitat der Radverkehrsan-
Bordsteinparken; auf der lage
Fahrbahn
Radabstellanlagen )
Radfihrung
Fihrung im Mischverkehr OPNV-Angebot
Ausbau der Haltestellen _
Zustand der StraRe >
Pkw-Dominanz V)
Konflikte ruhender Verkehr \

Der stdliche Teil der Hedwigstralie ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, d. h. an dieser
Stelle ist Schritttempo erlaubt und Ful3- sowie Autoverkehr sind gleichberechtigt. Wahrend der
Begehungen kam es vereinzelt zu Situationen, bei denen diese Regelungen durch den
Autoverkehr nicht bertcksichtigt wurden. Trotz der Ausweisung als ,Spielstralie” pragt der Pkw
hier stark das StralRenbild und es kommt insbesondere durch den ruhenden Verkehr (wildes
Parken) zu Konfliktsituationen. Aufgrund dessen, ist die Fahrbahn kaum zum Aufenthalt bzw. zum
Spielen nutzbar.
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6 Programmatisches Leitbild und Hand-
lungsansatze

Hamme nah Mobil

Iu

Unter dem Leitsatz ,Hamme nah Mobil” werden vier Hauptziele des Nahmobilitatskonzept in Bo-
chum-Hamme entwickelt. Diese sind die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, die Verbesserung so-
wohl von FulR- als auch von Radverkehrsanlagen und die Verminderung des Kfz-Verkehrs. Das

Ubergeordnete Mobilitatsmanagement bildet einen Rahmen um diese vier Ziele.

Im Folgenden werden die vier Hauptziele naher beschrieben:

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Als Teil des offentlichen Raumes dienen Straldenrdume nicht nur rein verkehrlichen Zwecken, son-
dern sind multifunktional zu verstehen. Sie sollten ebenso als Aufenthalts, Spiel- und Kommunika-
tionsflachen gesehen werden. Spielplatze sollen besser ersichtlich werden und schon in der Zuwe-
gung erkennbar sein. Um dies zu ermdglichen, werden mehr Flachen fir Aufenthalt, FulRverkehr,
Radverkehr und offentlichen Personennahverkehr sowie mit geringen Geschwindigkeitsunter-
schieden zwischen den Verkehrsarten bendétigt. Auch bestehende Aufenthaltsraume gilt es aufzu-
werten, um diese noch starker zu beleben.

Die vorhandenen Grunflachen und Grinwegen sollen gestarkt und wie schon im ISEK Hamme be-
schrieben als GringUrtel weiterentwickelt werden. Damit einhergehend sollen maglichst Flachen
entsiegelt werden, um die Aufenthaltsqualitat an diesen Orten zu erhéhen, ausreichend Beleuch-
tung und mehr naturlichen Raum im Stadtteil zu schaffen. Gleichzeitig sollen Angstraume wie
etwa schlecht ausgeleuchtete Brickenunterfihrungen und unbeleuchtete Wege abgebaut und
durch innovative gestalterische Losungen, wie beispielsweise Lichtinstallationen, auch nachts zu
einem guten und gerne genutzten Weg umgestaltet werden.

Verbesserung der FuRRverkehrsanlagen

Auf der ersten und letzten Meile ist der FulRverkehr das Bindeglied zu allen Verkehrstragern. Die
ersten und letzten Meter missen jeweils zu Ful? erledigt werden. Noch dazu werden alltagliche
Wege zum Einkauf, zum Arzt und Ahnliches zu FuR erledigt. Um die Anlagen des FuRverkehrs zu
verbessern und diesen fur alle attraktiv zu gestalten sind einige Ziele zu benennen. Alle Verkehrs-
teilnehmer:innen mussen die Gehwege benutzen kdnnen, auch wenn durch Rollator, Rollstuhl
oder Kinderwagen mehr Platz benétigt wird, und es muss auch genigend Platz fir Begegnungs-
verkehr vorhanden sein. Da der Fuldverkehr deutlich langsamer unterwegs ist als der Rad- und
Kfz-Verkehr, missen sichere Querungen ermaglicht werden, was die Verkehrssicherheit erhoht.
Die Gestaltung nach dem ,Design fur alle” ermadglicht es auch allen mobilitatseingeschrankten
Menschen, am Verkehrsgeschehen teilzuhaben.
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Verbesserung der Radverkehrsanlagen

Fur einen Umstieg vom Kfz auf das Fahrrad mussen die Bevorrechtigungen fur den Kfz-Verkehr
abgebaut und zugunsten des Radverkehrs umgebaut werden. Hierfir sind Fahrradachsen zu
schaffen, auf denen sich der Radverkehr sicher und bequem fortbewegen kann. Auf diesen Routen
ist der Radverkehr an den Knotenpunkten verstarkt zu berlicksichtigen. Im gesamten Stadtteil sind
sowohl in den Wohnquartieren als auch an allen wichtigen Verknipfungspunkten und im Bereich
des Einzelhandels Radabstellanlagen aufzubauen, um das sichere Abstellen des Fahrrads zu er-
moglichen.

Verminderung des Kfz-Verkehrs

Damit die Aufenthaltsqualitat im Stadtteil gesteigert wird, muss auch der Kfz-Verkehr vor allem in
Wohnstrallen vermindert werden. Auf der einen Seite muss die Geschwindigkeit so weit angepasst
werden, dass eine gleichzeitige Nutzung des StralRenraums durch Rad-, Ful3- und Kfz-Verkehr in
einem maoglichst ahnlichen Geschwindigkeitsniveau maoglich ist. Auf der anderen Seite missen
Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs Uberplant und eventuell umverteilt werden, um den nétigen
Platz zu bekommen fir eine adaquate Infrastruktur im FulR- und Radverkehr. Auf Hauptverkehrs-
stralken ist er im Trennsystem zum Fuldverkehr zu fihren, um diesem Sicherheit zu gewahrlisten.
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7 Mobilitatskonzept

Das Mobilitatskonzept fulRt auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse sowie der durchgefihrten
Beteiligungsformate (Verkehrsideenmelder, Planungsspaziergange, Akteursgesprache, Infostand
Uber das Nahmobilitdtskonzept).

Die Malinahmen stellen Empfehlungen dar, welche der Erreichung der oben definierten Hauptziele
und der Umsetzung des programmatischen Leitbildes dienen, die im Rahmen der politischen Be-
schlussfassung weiter auszuformulieren sind.

Die Malinahmen, die speziell fir Bochum-Hamme entwickelt wurden, sind in einer Malinahmenta-
belle im Anhang (siehe Kapitel 10.1) dargestellt.

MaRRnahmen wurden zu folgenden Handlungsschwerpunkten entwickelt:
e MaRknahmen zur Forderung des FuRverkehrs (siehe Kapitel 7.1)
e MaRknahmen zur Forderung des Radverkehrs (siehe Kapitel 7.2)
e MaRnahmen zum flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr (siehe Kapitel 7.3)
e MaRnahmen OPNV (siehe Kapitel 7.4)
e MaRnahmen zu Querschnittsthemen (siehe Kapitel 7.5)

MalRnahmen zur Férderung der Aufenthaltsqualitat wurden im Rahmen des integrierten Stadtent-
wicklungskonzeptes fir Bochum-Hamme bereits umfassend erarbeitet und werden im Rahmen
des Mobilitatskonzeptes bertcksichtigt.
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Der Aufbau der MalRnahmensteckbriefe

Das Malinahmenkonzept orientiert sich an den Standards fur die Ful3- und Radverkehrsplanung.
Die MaRnahmen werden im Rahmen von Steckbriefen aufbereitet. In den Tabellen finden sich An-
gaben zu der Zielsetzung sowie eine Projektbeschreibung inkl. der empfohlenen Arbeitsschritte.
Weitere, fir eine Umsetzung relevante Merkmale sind die notwendigen Akteure. Darlber hinaus
enthalten die Steckbriefe gutachterliche, Empfehlungen zur Priorisierung und zur Umsetzungs-
dauer der MaRnahmen sowie eine erste gutachterliche Kostenabschatzung.

Die Kosten wurden in unterschiedliche Klassen eingeteilt (unabhangig von der Baulasttrager-
schaft):

Kategorie Kostenrahmen
[ ] bis 5.000 €

HE
HEE
.. .. 60.000 bis 200.000 €
..... mehr als 200.000 €

Zeitaufwand:

5.000 bis 30.000 €

30.000 bis 60.000 €

Die Abschatzung der Umsetzungsdauer einzelner MalRnahmen wurde in vier Klassen unterteilt:
= gering: bis 2 Jahre
= mittel: 2 bis 5 Jahre
= hoch: Ianger als 5 Jahre
= Daueraufgabe

Priorisierung:
Die Priorisierungseinstufung der Malknahmen ergibt sich insbesondere aus der Bedeutung der

MaRknahme im Netzzusammenhang (gesamtstadtische Bedeutung fiir den FuR- und/oder Radver-
kehr) sowie dem Handlungsbedarf (in Abhangigkeit vom Bestand und hinsichtlich der Erreichung
des Leitbildes). Des Weiteren sind die Auswirkungen der MaRRnahmen fir die Forderung der
Nahmobilitat bei der Priorisierung bericksichtigt worden.

Kategorie Priorisierung
. Niedrig

.. Mittel
.. . Hoch
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7.1

FuRverkehr

Zur Forderung des Fuldverkehrs in Bochum-Hamme wurden elf MaRnahmenpakete entwickelt.

Diese umfassen die infrastrukturellen Malinahmen zu Férderung der Barrierefreiheit, der Schul-

wegsicherung und ganz allgemein des ZufuRRgehens.

Eine Verortung der MaRnahmen fur den FuRverkehr ist in Abbildung 56 auf Seite 75 zu finden.

Tabelle 5: Ubersichtstabelle MaRnahmen FuRverkehr

F1 Anpassung zu barrierefreien LSA an Knotenpunkten

F2 Neu- und Ausbau von barrierefreien Querungshilfen

F3 Bauliche Verbreiterung der Gehwege

F&4 Abbau von Hindernissen auf Gehwegen

F5 Absenkung von Bordsteinen

F6 Beseitigung/Umbau von Angstraumen

F7 Einrichtung und Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen

F8 Neubau von Sitzmdglichkeiten

F9 Steigerung der Aufenthaltsqualitat von Platzen

F10 Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im 6ffentlichen StraRenraum
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Abbildung 56: MaRkRnahmenkonzeption | FuRverkehr
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F1 Anpassung zu barrierefreien LSA an Knotenpunkten

Zielsetzung Steigerung der Akzeptanz und Verbesserung der Nutzbarkeit von Lichtsignalanla-
gen
Zielgruppe Zu FuR Gehende, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen

Beschreibung

Lichtsignalanlagen, an denen zu Full Gehende mehr als 40 Sekunden warten
mussen, fihren dazu, dass sie — wenn mdglich — bei Rot queren (vgl. FGSV
(2002)). Insbesondere in der Ndhe von OPNV-Haltestellen ist ein kurzer Phasen-
umlauf zu empfehlen. Aulierdem sollte die Maglichkeit gegeben werden, dass die
Furt wahrend einer Phase gequert werden kann, da das Warten auf Mittelinseln
als unangenehm und abschreckend empfunden wird. Haufig entsprechen die
Mittelinseln nicht den Mindestmalien. Aulierdem sollte an jeder signalisierten
Kreuzung das Queren aus allen Seiten mdglich sein.

Folgende MalRnahmen fihren zu einer fuldverkehrsfreundlichen Anpassung von
Lichtsignalanlagen:

e Systematische Absenkung von Borden (auf 3 cm) in Knotenpunkten sowie
in Querungsbereichen

e Prifung der Umlaufzeiten auf fuRverkehrsfreundliche Zeiten (insb. Ver-
langerung der Grinphasen und Reduzierung der Wartezeiten)

e Anpassen der angenommenen Raumgeschwindigkeit der FuRganger:in-
nen

e Installation eines Blindenleitsystems sowie eines Auffindetons (auch
nachts wahrnehmbar)

Alle LSA im Untersuchungsgebiet sollten auf ihre Barrierefreiheit Gberprift und
entsprechend angepasst werden. Die Wartezeiten der FulRganger:innen an den
Knotenpunkten sollten auch Gberprift werden.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand hoch

Kosten

EEEE e EEE

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 77 von 220

F2 Neubau/Ausbau von barrierefreien Querungshilfen

Zielsetzung Verbesserung der Durchlassigkeit des Netzes fur zu FuR Gehende — v. a. fur
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
Zielgruppe Zu FuR Gehende, insbesondere Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen

Beschreibung

Neben der reinen Breite von Gehwegen ist auch der barrierefreie Ausbau der
Wege und Querungsstellen Hauptkriterium fur die Nutzbarkeit des Netzes. Die
meisten Unfalle zwischen Pkw und FuRganger:innen passieren an Kreuzungen.
Innerorts sind Kreuzungen und Einmindungen von untergeordneten Strafien in
das Ubergeordnete StraRennetz in der Regel wichtige Querungsbereiche fir zu
FuR Gehende. Die Barrierewirkung von breiten und starker befahrenen Hauptver-
kehrsstraRen wird durch Querungshilfen verringert, Umwege werden verkirzt.
Querungshilfen missen nicht immer durch LSA gesichert sein. Auch MaRnahmen
wie Mittelinseln oder Gehwegnasen verbessern die Querungssituation bereits
durch Verkirzung der Querungsdistanz. Abgesenkte Bordsteine sind die Basis fur
das Queren von Personen mit Mobilitatseinschrankungen.

Folgende Aspekte machen eine barrierefreie Querungshilfe aus:

= Verringerung von Gehweg-Neigungen und Errichtung von Bordsteinabsen-
kungen

= Erhohung der Sicherheit durch starkere Kenntlichmachung von Querungs-
hilfen

= Ausstattung von Querungshilfen mit taktilen Elementen

= Verringerung der Querungsdistanzen, um v. a. Kindern und Senioren siche-
res und stressfreies Queren zu ermdglichen

= Sichtbeziehungen an Querungen durch Grinschnitt und Vorgehen gegen
falschparkende Fahrzeuge/Personen

Querungshilfen sind in Hamme anden  appildung 57: Mittelstreifen, Beispiel Os-
strategisch wichtigen Punkten an der nabruck

Herner und Gahlenschen Stral3e bereits
vorhanden. Um ihre Nutzbarkeit fiir mo-
bilitatseingeschrankte Personen zu ge-
wahrleisten, gilt es, die bestehenden
Mittelinseln zu barrierefreien Querungs-
moglichkeiten auszubauen. Auf der Her-
ner StraRe (zwischen Hofsteder Stralle
und SchmechtingstralRe) wird die Pri-
fung des derzeitig markierten Mittel-

streifens zum Ausbau einer Mittelinsel empfohlen.
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Der barrierefreie Ausbau wird auf fir die  Abbildung 58: barrierefreie Gehwegnase,
Beispiel Dortmund

bestehenden Gehwegnasen in den
Wohnquartieren z. B. auf der Feldsieper
StraRe sowie der Amtsstralie empfoh-
len. Daruber hinaus wird die Prifung
des Neubaus weiterer Gehwegnasen in
den Wohnquartieren empfohlen.

An der Kreuzung Dorstener Str./Seil-

fahrt, unweit des Haltepunkts Bochum-

Hamme, wird ein Neubau einer barriere-
freien Querungshilfe in Form einer Mit-
telinsel empfohlen. Dort ist die LSA haufig ausgeschaltet und ein Queren fir den

FuRverkehr nicht sicher méglich.

Akteure

Stadt Bochum

Zeitaufwand

mittel

Kosten

Priorisierung
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F3 Bauliche Verbreiterung der Gehwege

Zielsetzung Verbreiterung der Gehwege, damit diese von allen Personen genutzt werden
konnen.

Zielgruppe Zu FuR Gehende, insbesondere Menschen mit Mobilitatseinschrankung und Kin-
der

Die bauliche Verbreiterung von Gehwegen stellt aufgrund der geringen Stral3en-
querschnitte sowie der gewachsenen Strukturen oft eine umfassende Aufgabe
dar. Eine bauliche Verbreiterung ohne Einschrankungen (beispielsweise fir den
ruhenden Kfz-Verkehr) ist hdufig aufgrund der bestehenden Situationen nicht
moglich.

Beschreibung

Prioritat fUr die Verbreiterung sollten zu- appjidung 59: Standards fiir Seiten-
nachst die Abschnitte haben, auf denen raumbreiten und Sicherheitsabstdnde
der Weg derzeit schmaler als 1,50 m ist.
Dort besteht Handlungsbedarf, um eine
Nutzung der Gehwege fir den FuRverkehr
zu ermaglichen. Das betrifft in Hamme ins- @ [ J
besondere die Teile der verkehrsberuhigten
Bereiche in der Speckschweiz (z. B. Hed-
wigstraRe, RobertstraRe) aber auch Berei-
che der Gahlenschen StraRe (stdlicher Teil). B

In allen anderen StralRen sollte — sofern

120cm*
180cm
50cm*

notwendig — bei Neu- oder Umbaumaf- (* kann bei niedrigen Einfriedungen entfallen;
nahmen auf eine entsprechende Anpas- ** bei geringem Verkehrsaufkommen sind
sung der Gehwegbreite geachtet werden. | 030 m ausreichend)

Vermehrt kann auch die Reduzierung des Gehwegparkens (siehe K3 ) dazu bei-
tragen, dass die bestehenden Gehwege ausreichend breit sind.

Akteure Stadt Bochum Zeitaufwand hoch

Kosten . . Priorisierung . .
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F4 Abbau von Hindernissen auf Gehwegen
Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege

Zielsetzung

. Zu Ful? Gehende, insbesondere Menschen mit Mobilitatseinschrankung und Kin-
Zielgruppe g
er

Beschreibung Eine grundsatzliche Gehwegverbreiterung ware in den meisten Fallen win-
schenswert, ist aber nicht Uberall sofort oder oftmals aufgrund von Zielkonflikten
nur schwer umsetzbar. Gehwege sind deswegen madglichst frei von Hindernissen
zu halten, um die teilweise baulich schmalen Anlagen nicht zusatzlich zu veren-
gen. FUr seh- oder mobilitatseingeschrankte Personen ist diese MaRnahme au-

Rerdem von besonderer Bedeutung.
Als Hindernisse kdnnen beispielsweise auftreten:

e Stadtmobiliar und Werbeaufsteller,

e Verkehrsschilder, Strom- bzw. Postaufbewahrungskasten,

e Milleimer,

e Poller und Umlaufsperren,

e ruhender Rad- und Kfz-Verkehr,

e Aufwurzelungen,

e (Oberflachenschaden.
Deswegen sollen Hindernisse nach Maéglichkeit zurickgebaut, versetzt bzw. bei
Neubau an den Randern angeordnet werden. Im Falle groRer Baume, wie sie ent-
lang der Gahlenschen StraRe (siidlicher Teil) stehen, ist ein Rickbau bzw. Versatz
nicht empfehlenswert. Daher wird hier vorgeschlagen, den Gehweg in Richtung
Fahrbahn zu verbreitern, so dass der FulRverkehr um die Baume herumgefihrt
werden kann. Das Parken entfallt in diesen Abschnitten. Kurzfristig sind hier die
Schaden durch Aufwurzelungen zu beseitigen.

Entlang der Feldsieper Stral3e sind ebenfalls kurzfristig die Oberflachenschaden
durch Aufwurzelungen sowie fehlende oder defekte Gehwegplatten zu beheben.
Die standige Pflege und Instandhaltung der Gehwege fir das gesamte Projektge-
biet werden empfohlen.

Akteure Stadt Bochum, Einzelhan- | Zeitaufwand mittel
del

Kosten . . . Priorisierung . .
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F5 Absenken von Bordsteinen

Zielsetzung

Sukzessiver barrierefreier Ausbau der Knoten und EinmUndungen

Zielgruppe

Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, Personen mit Kinderwagen, Koffern
etc.

Beschreibung

In Hamme bestehen an den Einmindungen und Kreuzungen vermehrt hohe Kan-
ten (= 3 cm), die die Fortbewegung insbesondere von Gehbehinderten oder Per-
sonen mit Kinderwagen, Koffer oder Rollator erschweren. Hier kann ein sukzessi-
ver Umbau in Form eines programmatischen Ansatzes erfolgen (z. B. Zielsetzung:
pro Jahr werden ein bis zwei Einmidndungen oder Kreuzungen im Sinne der Bar-
rierefreiheit umgebaut); im Idealfall werden diese Umbauten aus Synergieeffek-
ten mit anderen MalRnahmen wie z. B. Sanierungs-, Erneuerungs- oder Umge-
staltungsmalRnahmen umgesetzt (MakRnahme Q1). Dies bietet sich immer dann
an, wenn sich in den ermittelten Bereichen mehrere Problemstellungen tberla-
gern.

Entlang der Gahlenschen Stral3e wird das Absenken von Bordsteinen an mehre-
ren Kreuzungen und Einmindungen empfohlen (Kreuzung AmtsstraRe, Von-der-
Recke-StraRRe, Overdyker StraRe)

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand gering

Kosten

T piaiowns | [N

F6 Beseitigung/Umbau von Angstraumen

Zielsetzung Die bestehenden Wege sollen zu allen Zeiten von allen Gruppen genutzt werden
konnen. Hierfir mussen zentrale Angstsituationen abgebaut werden.
Zielgruppe Zu Ful? Gehende, Radfahrende, insbesondere Kinder, Frauen und altere Men-

schen

Beschreibung

Ein Gefuhl der Sicherheit ist vor allem fir Frauen und Madchen ein wichtiges Kri-
terium bei der Nutzung des 6ffentlichen Raums. Angstraume sind nicht notwen-
digerweise Tatorte, erzeugen aber ein Gefuhl der Unsicherheit und schranken da-
mit die Bewegungsfreiheit von Personen mit erhéhtem Sicherheitsbedurfnis ein.
Wichtige Punkte zum Abbau von Angstraumen sind die Verbesserung der Orien-
tierung, das Schaffen von Ubersichtlichkeit und Einsehbarkeit, von Beleuchtung
und Belichtung, von Belebung und sozialer Kontrolle sowie die Beseitigung von
Verschmutzungen.

Im Stadtteil Hamme sollen die 6ffentlichen, selbststandig gefihrten Wege durch-
gangig beleuchtet werden. Insbesondere die Wege, die zur Grundschule und &f-
fentlichen Einrichtungen fUhren, sind hier von Bedeutung, da in den Wintermona-
ten die Dunkelphasen lang sind.
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Angstraume in Form von UnterfGhrungen  Appildung 60: Unterfiihrung, Beispiel
- insbesondere die UnterfGhrung am Hal-  Innsbruck

tepunkt Hamme — sollen ebenfalls umge-
staltet werden. Eine Mdglichkeit dazu bie-
tet die Beleuchtung: empfohlen wird eine
einheitliche Lichtfarbe durch indirekte Be-
leuchtung fur alle Unterfihrungen in
Hamme oder aber eine adaptive Beleuch-
tung, die sich bei Bewegung anpasst, an

den Wanden.

Die Beleuchtung der Hauptwege im Park Hamme und den weiteren Grinflachen
kann das soziale Sicherheitsgefuhl auch bei Dunkelheit erhéhen und die Verbin-
dungsfunktion dieser Wege fir den FuRBverkehr starken. Auch der Radverkehr
profitiert von einer Beleuchtung, da mégliche Hindernisse auf dem Weg besser
erkannt werden, solange dieser zugelassen ist. Dabei sind die Belange des Um-
weltschutzes vor dem Hintergrund einer Vermeidung von Lichtverschmutzung
sowie zum Schutz von Insekten etc. zu beachten; wo méglich ist auf eine adap-
tive Beleuchtung zu setzen. Solange keine Stromleitungen im entsprechenden
Bereich verlegt wurden, sind die Kosten deutlich héher einzuschatzen.

Akteure Stadt Bochum, Stadt- Zeitaufwand gering bis mittel
werke Bochum

Kosten . . Priorisierung . .
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F7 Einrichtung und Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen

Zielsetzung Gestaltung von StraRenrdumen mit hoher Aufenthaltsqualitat und Nutzbarkeit fur
Kinder und Jugendliche

Zielgruppe Zu Ful’ Gehende, insbesondere Kinder und Jugendliche, Mobilitatseinge-
schrankte, Seniorinnen und Senioren
Beschreibung Um die Stral3en fur die Kinder sowie Abbildung 61: Verkehrsberuhigter Be-

auch fir die Anwohnerinnen und An- reich, Beispiel Jockgrim
R

wohner sicherer und attraktiver zu ge-
stalten, konnen verkehrsberuhigte Be-
reiche eingerichtet werden. Zu Ful3 Ge-
hende durfen die StraBe dann in ihrer
gesamten Breite nutzen und Kinder-
spiele sind Uberall erlaubt, wahrend der
Kfz-Verkehr Schrittgeschwindigkeit ein-
halten muss. Neben der Beschilderung
sind Einbauten zur Verkehrsberuhigung
(Blumenkibel, Pflanzbereiche) oder auch farbliche Markierungen vorzusehen.
Verschwenkungsinseln kdnnen ebenfalls als Element zur Geschwindigkeitsreduk-
tion genutzt werden.

Vor dem Jugend- und Stadtteilzentrum ist die Verkehrssicherheit besonders
wichtig: Aufgrund der Spiel- und Bolzmaglichkeiten auf dem gegeniberliegenden
Amtsplatz queren vermehrt Kinder und Jugendliche die StraRe. Hier ist ein ver-
kehrsberuhigter Bereich einzurichten.

Akteure Stadt Bochum, Anwohne- | Zeitaufwand mittel bis hoch
rinnen und Anwohner

T T T T T T
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F8 Neubau von Sitzmdglichkeiten

Zielsetzung Maoglichkeiten fur Pausen, zum Aufenthalt und Verweilen im offentlichen Raum
schaffen
Zielgruppe Alle Anwohnerinnen und Anwohner, insbesondere mobilitatseingeschrankte Per-

sonen und Seniorinnen und Senioren

Beschreibung Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen durch das as-
thetische Empfinden und zum anderen durch die Erlebbarkeit des Raumes beein-
flusst. Ein langes Verweilen findet in Hamme bisher vorrangig am Birgerplatz

statt. Davon abgesehen ist die Anzahl 6ffentlicher Verweilmaglichkeiten sehr ge-

ring oder veraltet bzw. nicht gut gepflegt.

In Hamme sollte die Aufstellung von Sitzgelegenheiten im offentlichen Raum da-
her einen hoheren Stellenwert bekommen. Dabei ist auch darauf hinzuweisen,
dass moderne Sitzgelegenheiten (z. T. auch Anlehngelegenheiten) in ihrer Gestal-
tung vielfaltig sein kénnen oder in und mit vorhandenen Elementen im &ffentli-
chen Raum integriert werden kénnen. Sitz- und Spielmdglichkeiten lassen sich
leichter umsetzen und dauerhaft etablieren, wenn sie von der lokalen Bevdlke-
rung mitgetragen werden. So kdnnen Anlieger private, aber dffentlich nutzbare
Banke aufstellen oder fiir Gffentliche Sitzgelegenheiten Patenschaften (,Kimme-
rer”/Pflege/Auf- und Abstellen von Mobiliar) Gbernehmen.

Standorte fir Sitzmdglichkeiten sind insbesondere der Amtsplatz als wichtiger 6f-
fentlicher Raum in Hamme. Am Burgerplatz ist die Instandhaltung und Pflege der
bestehenden Sitzmdglichkeiten von Bedeutung. Im Park Hamme, Park Bochum
sowie dem stadtischen Friedhof Hamme als groRere offentliche Grinflachen wird
ebenfalls das Aufstellen weiterer Sitzgelegenheiten empfohlen. Bei der Auswahl
weiterer Standorte ist auf ausreichende Flachenverfigbarkeiten zu achten, eine
zusatzliche Verengung der Gehwege sollte vermieden werden (MaRnahme F&).
Eine weitere Mdglichkeit der Schaffung von attraktiven Orten, die zum Verweilen
einladen, sind Pocket-Parks (MaRnahme F10). Insgesamt ist dabei auch eine Ver-
netzung der Sitzgelegenheiten zu sogenannten Sitzrouten mdglich. Diese ermdg-
lichen vor allem alteren Menschen Iangere Strecken zuriickzulegen, bei denen
zwischendurch Verschnaufpausen auf den Sitzelementen eingelegt werden kon-
nen. Denkbar sind aulRerdem Kombielemente, auf denen nicht nur verweilt wer-
den kann, sondern die Uberdies als Spielmdglichkeit von Kindern genutzt werden
konnen.

Akteure Stadt Bochum Zeitaufwand gering

Kosten . Priorisierung . .
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F9 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt von Platzen

Zielsetzung Erhohung der Aufenthaltsqualitat und Schaffen von Aufenthaltsorten als
Grundlage fir die Forderung des Nahmobilitat
Zielgruppe Breite Bevdlkerung von Bochum-Hamme

Beschreibung

Attraktive Bedingungen fir den FulRverkehr hangen stark mit der generel-
len Aufenthaltsqualitat zusammen. Neben Wegequalitaten (MaRnahmen
F3, F4) tragen Aufenthaltsflachen maRgeblich zu den Qualitsten von Stadt-
teilen bei.

Offentliche Raume, zu denen auch die Flichen des Verkehrs gehoren, Uber-
nehmen verschiedene gesellschaftliche Aufgaben. Platzen als Bereiche
ohne flieRenden Verkehr kommen in diesem Kontext besondere Funktionen
zu: Im Fokus stehen u. a. Aufenthalt, Ruhe und Erholung, Spielplatze und
Bewegung, Begegnung, Markte und Veranstaltungen, sodass die Platze al-
len Bevdlkerungsgruppen gleichermaRen dienen sollen. Auf der anderen
Seite beansprucht der ruhende Kfz-Verkehr in Hamme viel 6ffentlichen
Raum, sodass Nutzungskonflikte entstehen.

Variationen von Platz-Elementen sind Platze mit und ohne Spielangebote,
mit und ohne Gastronomie-Angebote, ein Angebot sowohl von sonnigen als
auch verschatteten Platzen und solchen, die bewusst der Ruhe dienen. Die
zentralen Platze in Hamme sind zum einen der Burgerplatz und zum ande-
ren der Amtsplatz. Letzterer wird etwa zur Halfte als unbewirtschaftete
Parkflache genutzt, wahrend die andere Halfte mit Spiel- und Sportmég-
lichkeiten gestaltet ist. Empfohlen wird die Umwidmung einiger Stellplatze
zur Flachenbereitstellung fir anderen Nutzungen. Weitere Sitzmdglichkei-
ten (MaRnahme F8), Begrinung und Spielangebote sollten eingerichtet
werden, um den Amtsplatz als Ort der Begegnung zu starken. Um den
Parkraum nicht zu Uberlasten, sollte die MakRnahme im Anschluss an die
Malnahmen Odurchgefihrt werden.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand Mittel — Hoch

Kosten

ST T R T
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F10 Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im 6ffentlichen StraRenraum

Erhohung der Aufenthaltsqualitat als Grundlage der Nahmobilitat;

Zielsetzun
? Nutzung von kleineren Brachflachen

. Anwohnerinnen und Anwohner; breite Bevdlkerung in Hamme
Zielgruppe

Beschreibung Grunflachen in Stadten haben eine besondere Bedeutung. Zum einen
sind sie klimaaktive Flachen, die die Umgebung abkihlen und fir die
Frischluftzufuhr sorgen. Zum anderen dienen sie der lokalen Bevolke-
rung als Erholungs-, Freizeit- oder Sportflache und lockern die Be-
bauung auf. Einer wohnortnahen Versorgung mit Grinflachen kommt
im Kontext einer nachhaltigen Stadtentwicklung eine besondere Be-
deutung zu.

Freie Flachen sind in Stadten auf der anderen Seite jedoch haufig
Mangelware, so auch in Bochum. Die Nutzung kleinerer Flachen zu
sogenannten Pocket-Parks hat sich in anderen Stadten bewahrt, um
fir mehr Grunflachen zu sorgen. Dabei werden kleine Brachflachen
oder tote Winkel, die keinen Platz fir eine anderen Nutzung bieten,
umgestaltet und so die Aufenthaltsqualitat erhoht. Auch einzelne
Stellplatze kdnnen umgenutzt werden, so wie es in Hamme temporar
mit dem Parklet umgesetzt wurde.

In der Nahe des Amtsplatzes, im Kurvenbereich der Prinzenstralie zur
Verbindung zur Dorstener StraRe, kann die Flache als kleiner Aufent-
haltsort gestarkt werden.

In Hamme wird die Suche nach weiteren geeigneten Flachen fir Po-
cket-Parks sowie die Prifung der Realisierung empfohlen. Neben der
Begrinung wir dabei auch das Aufstellen von Sitzgelegenheiten
empfohlen (MaRnahme F8).

Akteure Stadt Bochum Zeitaufwand Niedrig bis mittel

Kosten . . . Priorisierung .
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7.2

Radverkehr

Zur Forderung des Radverkehrs in Bochum-Hamme wurden insgesamt acht Malinahmen entwi-

ckelt. Diese umfassen die infrastrukturellen MalRnahmen. Die Einbindung in das gerade entste-
hende Gesamtstadtische Radverkehrskonzept ist anzustreben.

Die Verortung der Malinahmen fir den Radverkehr ist Abbildung 62 auf Seite 88 zu entnehmen.

Tabelle 6: Ubersichtstabelle MaRnahmen Radverkehr

R1 SchlieRen von Netzlicken

R2 Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

R3 Abbau von Fihrungsformwechseln

R& Einrichtung von FahrradstralRen

RS Umgestaltung von Knotenpunkten unter der besonderen Berlcksichtigung des Rad-
verkehrs

R6 Grunpfeil fir den Radverkehr

R7 Erhéhung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten

R8 Fahrradparken
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Abbildung 62: MaRnahmenkonzeption | Radverkehr
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R1 SchlieRen von Netzliicken

Zielsetzung

Durchgangiges Radverkehrsnetz

Zielgruppe

Radverkehr

Beschreibung

Die Regeleinsatzbereiche der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA
2010) ermittelt mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Kfz-Ver-
kehrsstarke in Verbindung mit der Auspréagung der Fahrbahn (Breite, Kurven,
etc.) eine Fiihrungsformen. Hierbei wird zwischen dem Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr und der Fihrung auf Radverkehrsanlagen (z. B. Radfahr-
streifen, gemeinsamer Geh- und Radweg) unterschieden. Als Netzliicken
werden Streckenabschnitte bezeichnet, auf denen eine Radverkehrsanlage
notwendig, aber noch nicht vorhanden ist.

Abbildung 63: Markierungslosung in der Gahlenschen Strafie im nérdlichen Teil

25m 15m 330m 330m 1.5m 40m
Gehweg Scm_]tz’ Fahrbahn Fahrbahn SChL_JtZ’ Gehwegq
streifen streifen
J
A0
¢y I
N 4

Gesamtbreite: 16,50 m
Hier ist die Gahlensche StraRRe im Abschnitt von der Prinzenstralie bis zur
Adalbertstralle zu nennen. Die Radfahrstreifen, die im sddlichen Teil der
Gahlenschen StraRRe vorhanden sind, bestehen im oben genannten Ab-
schnitt, trotz erhdhter Verkehrsstarke, nicht. Hier ware aus Platzgrinden nur
eine Markierung eines Schutzstreifens maglich. Parken auf der Fahrbahn ist
dort nicht mehr mdglich. Diese MaRnahme sollte im Zusammenhang, mit
dem schon im ISEK Bochum-Hamme erwahnten Umbau der Gahlenschen
Stralke erfolgen, bei dem schon im ISEK eine Neuverteilung des StralRen-
raums vorgeschlagen wurde.

Akteure

Zeitaufwand

Stadt Bochum Gering

Kosten

Priorisierung
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R2 Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Zielsetzung Steigerung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr auf der Fahrbahn

Zielgruppe Radverkehr, FuRverkehr, Anwohner:innen

Beschreibung Zur Forderung des Radverkehrs sollte der Radverkehr auf ausreichend brei-
ten Radverkehrsanlagen gefthrt werden. Radfahrstreifen sollten nach den
.Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” 1,85 m breit sein und zusatzlich ei-
nen Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr haben. Schutzstreifen sollten
1,50 m breit sein.

Auf der Dorstener Stralie betragt die Breite des Radfahrstreifens nur 1,50 m.;
zusatzlich ist kein Sicherheitstrennstreifen zu den stralienbegleitenden Park-
moglichkeiten markiert. Somit werden die Regelmalie unterschritten. Da ne-
ben dem Kfz-Verkehr auch eine StralRenbahnlinie auf der Dorstener StraRRe
verkehrt, die teilweise auch auf einer Kfz-Fahrspur gefuhrt wird, besteht
grundsatzlich Handlungsbedarf. Durch den nahezu im gesamten StraRenver-
lauf vaorhanden Geschaftsbesatz, in Kombination mit dem begrenzt zur Ver-
figung stehenden Raum Ffiir die unterschiedlichen Anspriiche (Gehwege, ru-
hender und flieRender Kfz-Verkehr, OPNV und Aufenthaltsqualitdten), ent-
stehen besondere verkehrliche und stadtebauliche Herausforderungen. Ein
maglicher Lésungsansatz, neben einem Umbau und einer kompletten Neu-
aufteilung des StraRenraums, ware eine Reduktion der Geschwindigkeit auf
Tempo 30. Hierfur besteht allerdings aktuell keine rechtliche Grundlage,
diese miisste zunachst vom Bund (iber eine Anderung der SEVO und deren
Verwaltungsvorschriften geschaffen werden. Die Stadteinitiative zu ,Tempo
30 in der Stadt” des Deutschen Stadtetages, der auch die Stadt Bochum bei-
getreten ist, setzt sich verstarkt daftr ein. Die Fihrung des Radverkehrs Gber
eine Umfahrung der Dorstener StralRe, entlang eines noch zu errichtenden
Radwegs parallel der Glickauf-Bahn, ist aus gutachterlicher Sicht ein Zu-
satzangebot fur eine Verbindung aus dem Bochumer Norden in Richtung Bo-
chumer Innenstadt. Die Erschliefungswirkung von Potenzialen im Alltagsver-
kehr erscheint grundsatzlich gering und zu einer ErschlieRung der Nutzun-
gen an der Dorstener StralRe tragt sie nicht bei.

Auch wenn eine Roteinfarbung von Radfahrstreifen in Bochum bisher nur an
Knotenpunkten oder Einmindungen mit einer besonderen Gefahrenlage er-
folgt, ist dies eine relativ kostenginstige Malinahme, um kurzfristig den
Radverkehr auf der Dorstener Stral3e zu starken. Langfristig ist eine Neuauf-
teilung des StralRenraums zugunsten des Rad- und FulRverkehrs zu empfeh-
len, um eine ausreichende Breite des Radfahrstreifens sicherzustellen.

Akteure Stadt Bochum, Landesbe- | Zeitaufwand Gering — Hoch
trieb StraRen.NRW
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Weiterer Nut-
zen

Bessere Querung FuBverkehr/Weniger Larm und Luft Emissionen

Kosten

EEEEE [ |HE

R3 Abbau von Fiihrungsformwechseln

Zielsetzung

Eine einheitliche Fihrungsform maglichst auf einem Radfahrstreifen oder
im Mischverkehr auf der Fahrbahn sorgt fir eine durchgangige Sichtbarkeit
des Radverkehrs. Kurzfristige FGhrungen auf dem Gehweg sollten vermie-
den werden, um Konflikte zwischen Radfahrer:innen und FuRganger:innen
zu verhindern

Zielgruppe

Radverkehr, FulRverkehr

Beschreibung

Eine einheitliche Fihrungsform ist herzustellen, da das Konfliktpotenzial
zwischen Radfahrer:innen und FuRganger:innen sowie zwischen Radfah-
rer:innen und dem Kfz-Verkehr durch den Wechsel unterschiedlicher FGh-
rungsformen erhoht wird. Im Bereich von Engstellen sollte der Radverkehr
vom Radfahrstreifen nicht auf einen Radweg im Seitenraum gefUhrt werden,
sondern auf die Fahrbahn gefthrt werden. Die Hochstgeschwindigkeit ware
dementsprechend zu senken, um ein gefahrloses Mitfahren auf der Fahr-
bahn zu ermaglichen. Im Bereich der Zusammenfiuhrung von Radfahrstrei-
fen und Fahrbahn sollte bei Bedarf auf das Einfahren der Radfahrer:innen
hingewiesen werden.Auf der Dorstener StralRe sollte der Radverkehr in den
flieRenden Kfz-Verkehr eingefadelt, anstatt wie derzeit Gber den Gehweg
gefthrt zu werden. Darauf sollte mit einem Verkehrsschild aufmerksam ge-
macht werden, um Konflikten und Unfallen vorzubeugen. Etwa auf Hohe der
Hausnummer 97 kann der Radverkehr dann wieder auf dem Radfahrstreifen
gefUhrt werden.

Dies fihrt zu einer Minimierung der Konflikte zwischen dem Rad- und Ful3-
verkehr. Beispielsweise auf der Dorstener Stralse im Bereich der Gustav-
stralRe sollte eine Temporeduzierung und die Fihrung auf der Fahrbahn
vorgesehen sein, um dem FuRverkehr ausreichende Breiten vorzuhalten und
ein Queren an der Lichtsignalanlage (Ampel) zu ermdglichen.
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Abbildung 64: Abbau von Fihrungswechseln auf der Dorstener Strale
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Auch im Bereich der Eisenbahnbricke am ehemaligen Bahnhof Prasident ist
von einer Fihrung auf dem Gehweg abzusehen und der Radverkehr ist auf
der Fahrbahn mit reduzierter Héchstgeschwindigkeit zu fihren.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand Gering — Mittel

Weiterer Nutzen

Bessere Querung FuRverkehr, Breitere Gehwege

Kosten
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R4 Einrichtung von FahrradstraRen

Zielsetzung Forderung des Radverkehrs, Steigerung der Verkehrssicherheit fur Radfah-
rende
Zielgruppe Radverkehr, Schilerinnen und Schuler

Beschreibung

FahrradstraRRen sollen den Radverkehr fordern und bestehende Radver-
kehrsstrome bundeln. Sie werden abseits von Hauptverkehrsstral3en einge-
richtet und bieten in der Regel eine Alternativrouten zu den viel befahrenen

HauptverkehrsstralRen. Die
Héchstgeschwindigkeit be- Abbildung 65: Vorfahrtberechtigung auf
Fahrradstralien

tragt 30 km/h und der Rad-
verkehr ist auf diesen Stra-
Ren bevorrechtigt. Motori-

sierter Verkehr kann auf die-

sen Strallen zugelassen
werden; das muss dann aber

durch eine entsprechende
Beschilderung explizit gere-

gelt werden Die Hofsteder
Stral3e und die Feldsieper

*(\ufpﬂasterunq“

StraRe werden als Haupt- | e |
routen im Radverkehr einge-

ordnet; der Radverkehr g ;; ¥
sollte daher bevorrechtigt 3 & E

werden. Deshalb sind beide StraRRen als FahrradstraRen umzuwidmen. Auf
der Feldsieper Strafe fahren bereits heute viele Schilerinnen und Schiler
zur Feldsieper Schule. Busverkehr muss in der gesamten Feldsieper StraRRe
zugelassen werden, um den bisherigen Busverkehr (insbesondere Schul-
busse, Linie 352) aufrecht zu erhalten.

In der Hofsteder StraRe missen die Plateauaufpflasterungen an den Kreu-
zungen entfernt und eine ebenerdige Fahrbahn hergestellt werden, damit
der Radverkehr maglichst ohne Zeitverlust die Fahrbahn befahren kann. An
Kreuzungen sind FahrradstraRen zu bevorrechtigen (siehe Abbildung 65).
Dies gilt vor allem fur die Kreuzungen der Feldsieper StralRe zwischen der
Feldsieper Schule und der Dorstener Stral3e sowie an den Kreuzungen der
Hofsteder StraRe.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand hoch

Weiterer Nutzen

Kosten
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R5 Umgestaltung von Knotenpunkten unter der besonderen Beriicksichtigung des

Radverkehrs

Zielsetzung

Verkehrssicherheit fir den Radverkehr erhdhen

Zielgruppe

Radverkehr

Beschreibung

Eine besondere Aufmerksamekeit liegt auf den links ab-
biegenden Radfahrer:innen. Es gilt an Kreuzungen auf
HauptverkehrsstraRen ein Linksabbiegen zu ermogli-
chen. Dies gilt im besonderen Male an den Stellen, wo
zwar die Beschilderung fur ein indirektes Linksabbie-
gen aufgestellt ist, aber keine Aufstellbereiche einge-

richtet sind. In der Regel ist bei indirektem Linksabbie- | Linksabbieger
So einordnen

gen ein zusatzliches Lichtsignal fir den Radverkehr er-

forderlich. Dies betrifft vor allem die Knotenpunkte auf der Herner und
Dorstener Stral3e.

An den Knotenpunkten (Dorstener StralRe an den Kreuzungen mit Overdyker
StralkRe und Prasidentstralke) ist dies ebenfalls so umzusetzen. Tiefergehend
zu prifen sind die Aufstellbereiche der folgenden Knotenpunkte:

Herner Straf3e an den Kreuzungen mit der Feldsieper Straf3e und Agnes-
stralRe sowie: Dorstener Straf3e an den Kreuzungen mit der Hildegardstralie,
Seilfahrt, Berggate und Overdyker Stral3e.

An der Kreuzung Herner Strale/Schmechtingstralie ist eine Mdglichkeit
zum Linksabbiegen einzurichten.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand hoch

Weiterer Nutzen

Kosten
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R6 Grinpfeil Fir den Radverkehr

Zielsetzung

Beschleunigung des Radverkehrs

Zielgruppe

Radverkehr

Beschreibung

Seit der Novellierung der StraBenverkehrsordnung aus
dem April 2020 konnen Kommunen Grianpfeile fir den \%
Radverkehr anordnen. Dieser soll das Unfallpotenzial

zwischen abbiegenden Lkw und Radfahrer:innen ver- nur
ringern, dient aber auch der Beschleunigung des Rad-

verkehrs, da dieser bei einem freien Radfahrstreifen (%
bereits eher nach rechts in den Verkehr einfahren

darf. Um auch links Abbiegende und geradeaus Fah-
rende zu berucksichtigen, sollte Fahrradschleusen eingerichtet werden.

Hier sollten in einem ersten Schritt die Hauptverbindungen (Feldsieper
StraRe/Herner StralRe, Feldsieper StraRe/Dorstener StralRe, Von-der-Re-
cke-StralRe/Dorstener StralRe, Dorstener StraRe/Seilfahrt) des Radverkehrs
beschleunigt werden. Zur Unfallvermeidung ist es auRerdem ratsam, die
Abfahrt aus dem Gewerbegebiet (Seilfahrt/Dorstener Stralke) zu beriick-
sichtigen, um Konfliktsituationen zu verringern oder bestenfalls zu vermei-
den. In einem zweiten Schritt ist diese MaRnahme sukzessive auf andere
Knotenpunkte auszuweiten.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand gering

Weiterer Nutzen

Unfallverminderung Abbiegeunfall Lkw — Fahrrad

Kosten

N T T
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R7 Erhohung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten

Zielsetzung

Verkehrssicherheit fir den Radverkehr erhdhen

Zielgruppe

Radverkehr

Beschreibung

In Nordrhein-Westfalen gilt eine Stelle als Unfallschwer-

punkt, wenn in einem Jahr mindestens drei Unfalle mit Ver-

letzten passieren. Im Jahr 2021 ist ein Unfallschwerpunkt (%
am Knotenpunkt Dorstener Straf3e/Hofsteder Strale lokali-

siert worden. Die Unfalle hatten alle denselben Unfallvorgang: Abbiegende
Kraftfahrzeuge Ubersahen beim Rechtsabbiegen bevorrechtigte geradeaus-
fahrende Radfahrende und fuhren diese an. Um Unfalle dieser Art zu ver-
meiden, sollte der Knotenpunkt so gestaltet sein, dass ein sicheres Queren
der Knotenpunkte fir alle Verkehrsteilnehmer:innen maglich ist. Zusatzlich
zur schon vorhandenen Rotmarkierung des Radfahrstreifens sollte ein ,Ach-
tung Fahrrad”-Schild (Verkehrszeichen 138) aufgestellt werden. Zur besse-

ren Sichtbarkeit sollte eine Beleuchtung des Radfahrstreifens unter der Bri-
cke in Betracht gezogen werden.

Akteure

Stadt Bochum, Stadt- Zeitaufwand gering
werke Bochum

Weiterer Nutzen

Kosten

N T T
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R8 Fahrradparken

Zielsetzung Schaffung einer ausreichenden Infrastruktur an offentlichen Fahrradpark-
platzen, um an den wichtigsten Quellen und Zielen ein sicheres Fahrradpar-
ken zu ermdglichen. Hierdurch wird die Attraktivitat fir den Radverkehr
deutlich gesteigert.

Zielgruppe Radverkehr

Beschreibung

Um eine attraktive Fahrradinfrastruktur zu erschaffen, werden nicht nur
Radverkehrsanlagen benatigt, sondern auch Radabstellanlagen. Diese wer-
den vor allem an den Quellen (vor allem im Wohngebiet) und an den Zielen
(Haltestellen des OPNV, Einzelhandel, Schulen, Arbeitsstatten etc.) benstigt.
Je nach Standort miussen unterschiedliche Anforderungen erfullt werden.
Wie in

Abbildung 66 zu sehen ist, sollten beispielsweise bei Nahversorgern auch
Abstellmadglichkeiten fur Lastenrader geschaffen werden, im Umfeld eines
Bahnhaltepunktes kdnnen Fahrradboxen und eine Lademadglichkeit fir Pe-
delecs erganzend zu Uberdachten Abstellanlagen wichtig sein.

Im Untersuchungsgebiet sollten vor allem in Wohngebieten, in denen bisher
keine Fahrradabstellanlagen vorhanden sind, diese geschaffen werden. In
der RobertstralRe/Eickeler StralRe im Bereich der Garagen ist noch ausrei-
chend Platz, um etwa finf Anlehnbigel aufzustellen. Dies gilt ebenfalls im
Eingangsbereich des Friedhofs in der Wanner StralRe und im Eingangsbe-
reich der Schule in der Overdyker StraRRe. Auch die Parks und darin enthalte-
nen Spielpldtze in der Griinanlage Prasident (Zugang Zechenstralke), Park
Hamme (Eingang Surweg), Spielplatz Feldsieper Stralke (Zugang Feldsieper
StraRe), Spielplatz JosephstraRe (Zugang Herner StraRe), Spielplatz
SchmechtingstraRe (Zugang Hofsteder StraRe) sind am genannten Zugang
mit Anlehnblgeln auszustatten. Hierbei sind auch Anlehnbigel fir Lasten-
rader mitzudenken. An den Knotenpunkten Schmechtingstralie/Joseph-
stralRe und EmscherstralRe/Josephstrale ist ebenfalls noch Platz fir etwa
fGnf Anlehnbugel. Auch am Knotenpunkt Hofsteder Strale/Schmechting-
stralRe und dem Knotenpunkt HaldenstraRe/HedwigstralRe sind Anlehnbi-
gel aufzustellen. Da sich auf dem Amtsplatz derzeit keine Abstellanlagen fur
Fahrrader befinden, sollten im Zuge des Umbaus/der Umgestaltung min-
destens zehn Anlehnbigel gebaut werden. Hier sind ebenfalls Anlehnblgel
fUr Lastenrader mitzudenken.

Der Einzelhandel ist ein wichtiges Ziel fir die Einwohner:innen Hammes.
Damit der Einkauf des taglichen Bedarfs mit dem Fahrrad zurickgelegt wird,
muUssen am Zielort Gberdachte Anlehnblgel vorhanden sein, um ein siche-
res und trockenes Abstellen zu ermdglichen. Fur Wocheneinkaufe und Ge-
tranke werden gerne Lastenrader verwendet. Hier besteht ein besonderer
Bedarf an Breite und Lange des Stellplatzes. Lastenrader sollten bei allen
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Geschaften mitgedacht werden. Ist zu wenig Platz vorhanden, kann es not-
wendig sein, die Radabstellplatze auf Kosten von ein bis zwei Stellplatzen
des ruhenden Kfz-Verkehrs zu bauen.

Akteure

Stadt Bochum, Einzel- | Zeitaufwand gering — mittel
handel, Wohnungswirt-
schaft, Betriebe und
weitere Einrichtungen

Weiterer Nutzen

Forderung der Inter- und Multimodalitat, Mobilitatsalternativen zum Pkw,
Forderung des Umweltverbunds

Kosten

. Priorisierung ..
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Abbildung 66: Anforderungen an Radabstellanlagen
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7.3 FlieRender und ruhender Kfz-Verkehr

Der Kfz-Verkehr soll maglichst stadtvertraglich abgewickelt werden. Um den Ful3- und Radverkehr
gleichbedeutend neben dem Kfz-Verkehr zu fihren, sollen unter anderem Geschwindigkeiten re-
duziert und Verkehrsfihrungen in einem Verkehrsversuch geandert werden. Weiter werden be-
gleitende MaRnahmen vorgeschlagen, die den Pkw-Besitz senken (Carsharing) oder den 6ffentli-
chen Verkehr im Vergleich zum Kfz-Verkehr kostengiinstiger gestalten sollen (Mieterticket).

Eine besondere Herausforderung stellt das Parken in verdichteten Bestandsquartieren dar, wie
auch die Analyse fir Bochum-Hamme gezeigt hat. Das Parken in Kreuzungsbereichen fuhrt zu
fehlenden Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz- und FuRverkehr (bzw. Radverkehr bei Fihrung im
Seitenraum). Bei Abbiegevorgangen kommt es bei fehlenden Sichtbeziehungen vermehrt zu Un-
fallen. Durch (widerrechtliches) halbseitiges oder vollstandiges Gehwegparken kommt es zu einer
Verschmalerung des Seitenraums und dies fihrt vermehrt zu einer Einschrankung der Barriere-
freiheit. Bei der Markierung von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn kann die Maglichkeit, hier
im Seitenraum zu parken (siehe Gahlensche StraRe, nérdlicher Teil) entfallen. Das Beseitigen die-
ser Nutzungskonflikte ist grundsatzlich notwendig, fUhrt aber zu einer deutlichen Reduzierung von
Parkmaglichkeiten. Auf der anderen Seite sind im Stadtteil keine freien Flachen vorhanden, um die
entfallenden Parkmdglichkeiten aufzufangen. Als platzsparende Alternative kdnnte eine Quartiers-
garage, sofern eine magliche Flache gefunden wird, eine grof3e Zahl an Kfz aufnehmen. Die der-
zeitigen Freiflachen in Hamme sind allerdings vorwiegend Grin- und Erholungsflachen, die aus
Grunden des Natur- und Umweltschutzes nicht bebaut werden sollten. Als Alternativflache wurde
der Amtsplatz in Hamme-Zentrum betrachtet. Im Untergrund sind alte Bauwerke vorhanden, de-
ren Bausubstanz zum Zeitpunkt der Berichterstellung nicht abschlie3end geklart werden konnte.
Eine Prifung der Flache und Konflikte mit weiteren Nutzungsanspriichen (u.a. Spielen, Aufenthalt)
sind im Zuge des Umbaus (MalRnahme B9 des ISEKs) zu prifen. Andere Fldchen sind derzeit nicht
vorhanden, kénnten aber perspektivisch entstehen. So kdnnten beispielsweise auf zukinftig nicht
mehr genutzten Gewerbeflachen Quartiersgaragen entstehen. Wenn eine geeignete Flache gefun-
den ist, muss allerdings zunachst auch ein Betreiberkonzept entwickelt werden. Hier ist davon
auszugehen, dass einerseits die Stadt Bochum die Kosten nicht tragen kann und andererseits bei
potenziellen Mietern der Stellplatze die Bereitschaft relativ gering sein dirfte, die notwendigen
Gebuhren zu zahlen. Auch privatwirtschaftlich errichtetet Quartiersgaragen in Bestandsquartieren
sind fur Investoren aktuell nicht tragfahig. Eine weitere Alternative ist es grundsatzlich, die Anzahl
der Stellplatze durch eine Neuanordnung von Stellplatzen zu erhéhen. Durch eine Schrag- oder
Senkrechtaufstellung im Vergleich zu einer Langsaufstellung kann die Anzahl der Stellplatze ge-
steigert werden, wenn der StralRenraumbreite ausreichend ist. Dies ist aber in Bochum-Hamme
nicht maglich.

Eine Ubersicht der empfohlenen MaRnahmen ist auf Seite 102 in Abbildung 67 zu finden.
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Tabelle 7: Ubersichtstabelle MaRnahmen FlieRender und ruhender Kfz-Verkehr

K1 Geschwindigkeitsreduktion

K2 Untersuchung Durchgangsverkehr Speckschweiz

K3 Entfernung/Neuordnung ruhender Verkehr oder Reduzierung des Gehwegparkens
K& Parkraumkonzept

KS Parken

K6 Einrichtung von Carsharing im Stadtteil

K7 Mieterticket

K8 Nutzung von Einzelhandelsparkplatzen

K9 Kontrolle von Falschparken
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Abbildung 67: MaRnahmenkonzeption | Kfz-Verkehr

Seite 102 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Nahmobilitatskonzept
Bochum Hamme

------------?l
____.--':'" 't MaRnahmenkonzeption
- u: strafe )
—— oy il . P Kfz-Verkehr
- = f B -
----‘--.--4. e = ,
= “. \ % o . g fr‘f; Hofsteder Strat :
’QO 7 4 S |}
’, 5 |
o KSebio 233
¥ s Wee () '.
- K5.5
e 1
'/ z JR_h vechs, Feldsiepe | K1G . " 5 <
: 54 L G4 + I, |‘ 1 Geschwindigkeitsreduktion
3 ” K3.2 § s '| (@) K2 Untersuchung Durchgangsverkehr
a . K1 = K33 2 ® : =/ Speckschweiz
: Pex? 2 ‘E‘ K73 Freihom K3 Entfernung/ Neuordnung ruhender
125 i K54 | (EESSEST T 4 = Verkehr oder Reduzierung des
g N mais % ' Gehwegparkens
!\*“w 3 ] :é .
f, H | W " K5 Einrichtung von Carsharing
: ° L551 ,' ® K7 Nutzung von Einzelhandelsparkplatzen
.f ® frstral ’
b s U Die MaRnahmen K&, K6, K8 und K9 sind auf den
U . gesamten Stadtteil anzuwenden und kénnen daher
: s X ._‘;___.:_*::;-;_;v: nicht genau verortet werden.
l' Deponie N\ o ® s S
; Mar. 5 .
v arbach s L \\ - XA‘&,:;S‘;J»;:fﬂ
’ < % .
l'f E\ I S . B R \’\‘ o 3
47 DU . Y T ‘Q'
: g -
¥ g . >
) e’
¢ / : o
LA £ >
’ % i - .’
"----------------------- ----------- _----------

Quelle: Planersocietat

Planersocietat

Grundlage:
© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA Stand: Dezember 2022
[ Planersocietat ———  E——
Mobilitat. Stadt. Dialog. 0 100 200 400m




Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 103 von 220

K1 Geschwindigkeitsreduktion

Zielsetzung Steigerung der Verkehrssicherheit, Verminderung der Luft- und Larmemissio-
nen
Zielgruppe Anwohner:innen, Radfahrende, zu Ful? Gehende

Beschreibung

Bei den im Zuge der Unfallanalyse untersuchten Unfallen der Jahre 2018 -
2020 ist auf den Hauptverkehrsstralien die Hauptunfallursache bei Unfallen
mit Personenschaden Uberschreiten. Um Anzahl und Schwere dieser Unfélle
zu verringern, sollte die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ge-
senkt werden. Die Empfehlung folgt dem Deutschen Stadtetag und den Bemu-
hungen mehr Stral3en mit Tempo 30 innerorts zu etablieren.

Abbildung 68: Vergleich des Anhaltewegs bei 30 km/h und 50 km/h

Anhaltewege bei Tempo 30 und bei Tempo 50

. Bremsweg
Reakti 8,3
- Ionsweg o

Anhalteweg 13,3 m

Reaktionsweg 13,9 m Bremsweg 13,8 m

Anhalteweg 27,7 m

Quelle: Planersocietat

Die Geschwindigkeitsbegrenzung verbessert dabei nicht allein die Verkehrssi-
cherheit, sondern darlber hinaus auch die Aufenthaltsqualitat rund um die
HauptverkehrsstraRen. Luft- und Larmemissionen werden ebenfalls reduziert
und fihren so zu einem besseren Klima auf der Dorstener Stral3e.

Negative Einflisse durch die Temporeduzierung sind dabei nicht zu erwarten.
Laut der Studie des Umweltbundesamtes ,Wirkung von Tempo 30 auf Haupt-
verkehrsstraRen” bleibt die Sattigungsverkehrsstarke auf HauptstralRen ahn-
lich hoch, wenn man die zul3dssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h senkt. Es kann also eine ahnlich hohe Verkehrsmenge in derselben Zeit
die Stralie passieren und eine dhnlich hohe Verkehrsmenge in derselben Frei-
gabezeit von Lichtsignalanlagen (Ampeln) Knotenpunkte passieren.

Akteure Stadt Bochum, Landesbe- | Zeitaufwand Gering - mittel
trieb StralRen.NRW, Ver-
kehrsministerium

Kosten . . . . Priorisierung . .
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K2 Untersuchung Durchgangsverkehr Speckschweiz

Zielsetzung Erfassung des Durchgangsverkehrs in den Wohngebieten der Speckschweiz,
Grundlagenermittlung fir weitere MalRnahmen

Zielgruppe Anwohner:innen, Radfahrende, zu FuR Gehende

Beschreibung Im Bereich westlich des Burgerplatzes weisen einige Straf3en Durchgangs-
verkehr auf. Darauf wiesen Birgerinnen und Birger in der Online-Beteili-
gung sowie bei der Beteiligung am Parklet hin. Die Anmerkungen wurden
sowohl online als auch vor Ort von anderen Mitburgerinnen und Mitbdrgern
unterstitzt und bekraftigt. Um die Verkehrsstarke zu erfassen soll eine Zah-
lung an den Kreuzungen Hildegardstr./Haldenstr., Robertstr./Haldenstr.,
Hedwigstr./Haldenstr., Zechenstr./Haldenstr. sowie Hofsteder Str./
Schmechtingstr. durchgefihrt werden. Hierbei handelt es sich nach RASt 06,
Kapitel 5.1.2 ausschlieRlich um WohnstraRen (ES V). Die Verkehrsstarke in
den WohnstralRen soll 400 Kfz/h in der Spitzenstunde nicht Gberschreiten.

Falls die Verkehrsstarke Uberschritten wird, sollte die Messung des Durch-
gangsverkehrs erfolgen. Hierfir mussen an den StralRen HildegardstraRe,
Robertstralie, Hedwigstralie, Zechenstralie jeweils im Bereich der Kreuzun-
gen mit der Feldsieper Stral3e und Dorstener StralRe sowie an der Hofsteder
Stral3e zwischen Wegescheid und SchmechtingstralRe der Verkehr samt
Kennzeichen und Uhrzeit erhoben werden. Als Durchgangsverkehr wird der
Verkehr gewertet, der innerhalb von kurzer Zeit zwei Zahlstellen passiert,
also direkt durch das Gebiet fahrt und kein Ziel innerhalb des Gebiets an-
fahrt.

Akteure Stadt Bochum Zeitaufwand Gering - mittel

Kosten . Priorisierung . . .

K3 Entfernung/Neuordnung ruhender Verkehr oder Reduzierung des Gehwegparkens

Zielsetzung Verbreiterung der Gehwege
Zielgruppe Zu FuR Gehende, insbesondere Menschen mit Mobilitatseinschrankung und
Kinder

Beschreibung Der ruhende Kfz-Verkehr fuhrt haufig dazu, dass sich Engstellen auf Geh-
wegen bilden oder ganze Gehwegabschnitte fiir eine Nutzung (beispiels-
weise mit einem Kinderwagen oder Rollator) fiir zu FuR Gehende ungeeig-

net sind.

Durch eine partielle Neuorganisation des Parkraums kénnen ausreichende
Mindestbreiten fir den FulRverkehr ermdglicht werden. Mit der
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Neuorganisation des Kfz-Parkens kann also Raum, der bisher von Kfz ge-
nutzt wird, den FuRganger:innen zur Verfigung gestellt werden. Zusatzlich
wird die Aufenthaltsqualitat erhoht. Dabei ist aufgrund der bestehenden
Fahrbahnbreiten mit einer Reduktion der Anzahl der Stellplatze zu rechnen.

Durch den Interessenskonflikt stellt das Thema sich politisch oft schwieriger
dar, daher muss bei der Reduzierung von Parkplatzen immer besonderer
Wert auf die Kommunikation mit den Anwohnerinnen und Anwohnern ge-
legt und behutsam vorgegangen werden. Bei der Aufhebung von Parkplat-
zen ist die regelmaRige Kontrolle besonders nach der Einfihrung notwen-
dig. Je nach Situation kann eine Einrichtung von Absperrelementen (z. B.
Poller) sinnvoll bzw. notwendig sein — insbesondere in Knotenpunkten. Um
eine verbesserte Aufenthaltsqualitat zu schaffen und gerade den alteren
Mitmenschen eine Maglichkeit fir eine Rast zu geben, sollten diese als brei-
tere Elemente ausgefihrt werden (z. B. Betonpoller; siehe auch MaRnahme
F9).

In der Feldsieper StraRe ist ein beidseitiges Gehwegparken nach den oben
genannten Kriterien nicht maglich. Der ruhende Verkehr wirde entweder
den Fuldverkehr oder den Busverkehr eine zu geringe Breite Ubriglassen.
Hier wird eine Markierung auf der Fahrbahn vorgeschlagen. Diese sollte ein-
seitig markiert werden, um auf der gesamten Fahrbahn die bendtigten
Restbreiten fur den Busverkehr zu ermaoglichen.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand Gering - mittel

Kosten

T rioiowrs | NN
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K4 Parkraumkonzept

Zielsetzung Vermeidung von Fremdparken in den Wohnquartieren/Reduzierung des
Parkdrucks in Wohnquartieren

Zielgruppe Alle Anwohnerinnen und Anwohner in Besitz eines Kfz

Beschreibung Die Problematik der Uberauslastung von StraRen und Stellplatzen durch den
ruhenden Kfz-Verkehr der Anwohner:innen kann weiter verscharft werden
durch Fremdparkende, die tagsiber im Quartier parken, um von dort aus in
die Innenstadt zu gelangen.

Im Rahmen der durchgefthrten Parkraumerhebung waren keine eindeuti-
gen Hinweise auf Fremdparkende im Quartier vorhanden. Lediglich die im
Vergleich zu anderen Strallenzigen tagsiber etwas hohere Auslastung rund
um die Haltestellen der U- bzw. Stral3enbahn kénnten darauf hinweisen,
dass hier auch Fremdparkende fur eine Auslastung der Parkraumkapazita-
ten sorgen. Diese MalRnahme ist zusammen mit der Parkraumbewirtschaf-
tung aus MaRnahme Oumzusetzen.

2023 soll auch das Parkraumkonzept der Bochumer Innenstadt evaluiert
werden. In VerknUpfung hiermit kdnnte auf Basis einer ganztagigen Park-
raumerhebung untersucht werden, ob und inwiefern sich Verlagerungsef-
fekte aus der Innenstadt in den Stadtteil Bochum-Hamme ergeben. An-
schlielend konnen stadtteilibergreifende MalRnahmen erarbeitet und er-
griffen werden, um etwaige Verdrangungseffekte zu verhindern.

Akteure Stadt Bochum Zeitaufwand mittel

Weiterer Nutzen | Keine ungewollte Verlagerung des Parkdrucks in andere Stadtteile.

Kosten ... Priorisierung ..
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K5 Anwohnerparken

Zielsetzung Vermeidung von Fremdparken in den Wohnquartieren/Reduzierung des
Parkdrucks in Wohnquartieren
Zielgruppe Alle Anwohnerinnen und Anwohner in Besitz eines Kfz

Beschreibung

Der offentliche Raum in Hamme wird in vielen Teilen durch das Kfz domi-
niert. Das zeigt sich vor allem in der Auslastung der Parkmaglichkeiten.
Diese sind groftenteils Uberlastet. Dies fihrt zu einem vermehrten Falsch-
parken im Untersuchungsgebiet. Um den Anwohnerinnen und Anwohnern
einen Stellplatz im Stadtteil zu erméglichen und gleichzeitig Fremdparkende
aus dem Gebiet fernzuhalten, sollte flachendeckend ein Anwohnerparken
eingefuhrt werden. Viele Anwohner:innen haben keinen privaten Stellplatz
und keine Garage, wo sie ihr Kfz unterstellen kdnnen. Dies kann sich die
Stadt Bochum bestatigen lassen, bevor ein Anwohnerparkausweis vergeben
wird. Die Stadte Minchen und Kéln praktizieren dieses Vorgehen bereits
und vergeben nur dann entsprechende Parkausweise, wenn keine privaten
Abstellmdglichkeiten (Garage, priv. Stellplatz) vorhanden sind.

Um Besucherverkehr die Anreise mit dem Kfz zu ermaglichen, sollte es pa-
rallel durch bewirtschaftete Stellplatze mdglich sein, fir einen begrenzten
Zeitraum (z. B. 3 h) im Gebiet zu parken. Einhergehend mit der Bewirtschaf-
tung und dem Anwohnerparken sollte gerade direkt im Anschluss an die
Umgestaltung des Parkraums eine vermehrte Kontrolle von ParkverstoRen
angeordnet werden, um die Pkw von Falschparker:innen aus dem Untersu-
chungsgebiet fernzuhalten. Im Vorfeld der Umsetzung ist das Parkraumkon-
zept zu erstellen (MalRnahme K& ).

Da der Parkdruck auch nachts sehr grof? ist, sollten zusatzlich zum Anwoh-
nerparken und zur Parkraumbewirtschaftung BegleitmaRnahmen wie bei-
spielsweise Einfihrung von Carsharing (MaRnahme K6 ) oder Mieterticket
(MaBnahme K7 ) durchgefihrt werden, um den Umstieg vom Kfz auf andere
Verkehrsmittel zu erleichtern.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand mittel

Weiterer Nutzen

Weniger Verkehr im Stadtteil. Mehr Aufenthaltsqualitat.

Kosten

HEEEN osen HEN
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K6 Einrichtung von Carsharing im Stadtteil

Zielsetzung Reduzierung des Parkdrucks in Wohnquartieren. Reduzierung der Pkw-
Besitzquote.
Zielgruppe Alle Anwohnerinnen und Anwohner in Besitz eines Kfz-Fuhrerscheins

Beschreibung

Im Schnitt steht ein Kfz am Tag 23 Stunden im offentlichen Raum oder auf
dem privaten Parkplatz und wird nur eine Stunde am Tag bewegt. Um die-
sen Platz und die Fahrzeuge besser zu nutzen, sollten bestehende Carsha-
ring-Systeme auf Hamme ausgeweitet werden. Laut verschiedener Studien
sind vor allem stationare Carsharing-Systeme dazu in der Lage, positive Ef-
fekte auf den Stadtraum zu haben. So kann ein Carsharing-Fahrzeug zwi-
schen vier und acht private Pkw ersetzen?.

Die Bochumer Wohnstatten gehen hier bereits mit gutem Beispiel voran:
Mieterinnen und Mietern wird die Grundgebuhr fir einen Carsharing-Anbie-
ter erstattet und die Einschreibegebiihr gutgeschrieben. Ahnliche Modelle
konnten auch auf weitere Anbieter der Wohnungswirtschaft ausgeweitet
werden.

Parkplatze fir Carsharing sollten im gesamten Gebiet vorhanden sein. In der
Von-der-Recke-StraRe nahe der Gahlenschen StraRe (K 5.1) sollten zuguns-
ten von Carsharing Stellplatzen Kfz-Stellplatze entfallen. Hier sind gerade
tagsuber noch Kapazitaten frei. Ebenso sollten an der Gahlenschen StraRRe
im Bereich des Gewerbegebiets (K 5.2) die Kapazitatsreserven fir Carsha-
ring-Stellplatze genutzt werden. Eine Carsharing-Station sollte auRerdem
an Mobilstationen (z. B. K 5.3) vorhanden sein, um einen Umstieg zwischen
den verschiedenen Verkehrsmitteln zu erleichtern.

Um den Bereich der Speckschweiz maglichst gut mit Carsharing-Stellplatzen
abzudecken, sind diese in der HaldenstraRRe (K 5.4), Schmechtingstralke

(K 5.5) und FeldsieperstraRe (K 5.6) angedacht.

Akteure

Stadt Bochum, Carsha- | Zeitaufwand hoch
ringbetreiber, Boge-
stra/VRR

Weiterer Nutzen

Sicherer Parkplatz im Stadtteil. Ginstige Alternative fir gelegentliche Fahr-
ten.

Kosten

. Priorisierung . .

2 Quelle: Handbuch Carsharing NRW
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K7 Mieterticket

Zielsetzung

Reduzierung des Parkdrucks in Wohnquartieren durch Umstieg auf den OPNV

Zielgruppe

Alle Anwohnerinnen und Anwohner in Besitz eines Kfz, neue Mietende

Beschreibung

Neben dem Carsharing bietet das Mieterticket eine kostenginstige Alterna-
tive zum (Zweit-)Pkw. Durch die Haltestellen der insgesamt vier verschiede-
nen Angebote des OPNV (Regional-, Stadt-, StraRenbahn und Busse) ist das
Untersuchungsgebiet gut erschlossen und bietet insbesondere durch die
StraRenbahnlinien eine schnelle Verbindung zur Innenstadt und Gber den
Hauptbahnhof auch in die Region. Gerade beim Umzug in eine neue Woh-
nung stellt sich die Frage der Mobilitat immer wieder neu. Hier ist die Még-
lichkeit des Umstiegs vom Kfz auf den offentlichen Verkehr am wahrschein-
lichsten. Hier kann ein Mieterticket einen zusatzlichen Anreiz bieten. Dieses
ist gunstiger als das Angebot des Verkehrsbetriebs, bietet aber dieselben
Leistungen. Durch die hohe Stickzahl der Tickets wird ein Rabatt an die Mie-
terinnen und Mieter weitergegeben, die dadurch an ginstigere Tickets kom-
men. Der Vermieter wird durch das zusatzliche Angebot auf dem Wohnungs-
markt attraktiver. Hier kann auch ein Imagegewinn mit einer Positionierung
zu mehr Nachhaltigkeit erfolgen. Auch die Nachfrage von Stellplatzen fur Kfz
kann durch die Mietertickets gesenkt werden.

Ahnlich wie bei den Magdeburger Verkehrsbetrieben kdnnen zwei Varianten
angeboten werden. Es kann ein personalisiertes Ticket angeboten werden
oder ein Ubertragbares (ensprechend dem Ticket 2000). Zusatzlich kénnen
an Abenden und Wochenenden weitere Personen mitgenommen werden und
somit auch Wochenendausflige mit dem Partner, der Partnerin oder der gan-
zen Familie erfolgen.

Weiterhin kann wie beim Magdeburger Beispiel eine kostenlose Carsharing-
Mitgliedschaft fir Mieterticket-Inhaber:innen ermdglicht werden. Es ist zu
empfehlen, Grundgeblihren oder Kautionen zu senken oder zu erlassen.
Diese Malinahmen senken die Hirden, das Carsharing zu nutzen und erhé-
hen gleichzeitig die Anzahl der Nutzer:innen des Carsharings.

Akteure

Wohnungsbaugenossen- | Zeitaufwand mittel
schaften, Bogestra/VRR

Weiterer Nut-
zen

Mehr Aufenthaltsqualitat. Generiert mehr Nutzende fir das Carsharing-Ange-
bot, wenn gelegentlich ein Kfz bendtigt wird.

Kosten

N iosowns | I

Planersocietat



Seite 110 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

K8 Nutzung von Einzelhandelsparkplatzen

Zielsetzung Doppelnutzungen der Einzelhandelsparkflachen fir Anwohner:innen

Zielgruppe Alle Anwohnerinnen und Anwohner in Besitz eines Kfz

Beschreibung | Im Stadtteil sind an der Dorstener Strake (Netto), der ZechenstraRe (EDEKA)
und der Herner StralRe (Penny, bald ALDI) gréRere Parkplatze von Super-
markten. Diese konnten wahrend der Schliel3zeiten von Anwohner:innen ge-
nutzt werden. Zumindest ein Teil der Parkflachen kann zu Randzeiten schon
fir Anwohner:innen nutzbar sein, sodass diese bereits bei Feierabend, bei-
spielsweise ab 18 Uhr ihre Kfz abstellen kénnen.

Abbildung 69: Anwohnerparken in Abendstunden auf Parkplatzen des Einzelhan-
dels

Akteure Stadt Bochum, Einzel- Zeitaufwand gering
handelstreibende

Weiterer Nut- | Entlastung des Parkdrucks der umliegenden StralRenziige
zen

Kosten . Priorisierung . . .

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 111 von 220

K9 Kontrolle von Falschparken

Zielsetzung

Sicherstellung der Sichtbeziehungen im Untersuchungsgebiet

Zielgruppe

Falschparken, Radverkehr, FuRverkehr

Beschreibung

Falschparken in Knotenpunkten und an Engstellen vermindert die Sichtbe-
ziehungen von allen Verkehrsteilnehmer:innen. Hier ist ein erhohtes Risiko
von Unfallen und Beinaheunfallen zu erwarten. Um die Verkehrssicherheit
und Aufenthaltsqualitat von FuR- und Radverkehr zu erhdhen sollten fol-
gende Knotenpunkte vermehrt kontrolliert werden sowie in einem Abstand
von wenigen Tagen mehrfach hintereinander kontrolliert und VerstéRe ge-
ahndet werden, um sicherzustellen, dass diese wichtigen Sichtbeziehungen
dauerhaft freigehalten werden. Uber diese Aktion sollte auch von Seiten der
Stadt informiert und die Bevdlkerung Uber die 6ffentlichen Medien mit ein-
bezogen werden. In diesem Zuge kann die Wichtigkeit der Sichtbeziehungen
fUr die Verkehrssicherheit dargestellt und erklart werden.

Folgende Knotenpunkte sind bei der Erhebung besonders aufgefallen und
sollten auf jeden Fall vermehrt kontrolliert werden:

e WesthoffstraRe/Hofsteder Stralle

JosephstraRe/EmscherstralRe

e EmscherstraRe/ HerrmannstralRe

e EmscherstralRe/Hofsteder StraRRe

e JosephstralRe/Haldenstralie

e SchmechtingstralRe/ Josephstralie

e Wegescheid/Haldenstralke

e HaldenstraRe/HildegardstraRe

e Robertstralie/Dorstener Stralke

e Von-der-Recke-Stral3e/Anne-Frank-Strale
e Amtsplatz/AmtsstralRe

e Prinzenstralle/Amtsplatz

Akteure

Stadt Bochum, Presse Zeitaufwand gering

Weiterer Nutzen

Kosten

EEEE  coeeos  |HE
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7.4 OPNV

Zur Férderung der Nahmobilitét in Bochum-Hamme muss auch der OPNV gestérkt werden. Alltag-
liche Strecken wie zum Beispiel der Arbeitsweg werden in der Regel nicht mehr mit dem Fahrrad
absolviert, wenn sie (iber 20 Kilometer lang sind. Hier ist der OPNV der einzige Konkurrent zum
Kfz-Verkehr. Um auch aus dem Stadtteil heraus an das Stadtgebiet und die Region angeschlossen
zu sein, ist eine Optimierung und Starkung des OPNV vorgesehen. Auch der barrierefreie Zugang
zu Haltestellen soll sichergestellt werden, um allen Fuliganger:innen eine gute Mobilitdtsanbin-
dung zu ermaglichen.

Die Verortung der Malinahmen ist der Abbildung 70 auf Seite 113 zu entnehmen.
Tabelle 8: Ubersichtstabelle MaRnahmen OPNV

01 Qualitative Aufwertung und barrierefreier Umbau von Haltestellen
02 Optimierung und Stérkung des OPNV-Angebots
03 Einrichtung einer Mobilstation an der Haltestelle Hamme/Amtsstralie

Planersocietat
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Abbildung 70: MaRnahmenkonzeption | OPNV
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Mobilitat. Stadt. Dialog.

Nahmobilitatskonzept
Bochum Hamme

MaRnahmenkonzeption

OPNV

01 Aufwertung/ Umbau Haltestellen

03 Einrichtung einer Mobilstation

Die MaRnahme 02 ist auf den gesamten Stadtteil
anzuwenden und kann daher nicht genau
verortet werden.

Grundlage:

Stand: Dezember 2022
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01 Qualitative Aufwertung und barrierefreier Umbau von Haltestellen

Zielsetzung Abbau von Barrieren bei der Nutzung des Offentlichen Verkehrs

Zielgruppe (potenzielle) OPNV-Nutzerinnen und Nutzer

Beschreibung Laut Gesetzgeber ist im OPNV bis 01.01.2022 eine "vollstdndige Barrierefrei-
heit zu erreichen" (§8 Abs.3 PBefG). Der Umbau und Neubau von barriere-
freien Haltestellen ist eines der wichtigsten Themen, wenn es um die
Schaffung einer "barrierefreien Mobilitat im OPNV" geht. Die weitere Aus-
stattung und Nachristung der Haltestellen ist ein wichtiger Aspekt, um die
Attraktivitat des OPNV fiir alle Personengruppen zu erhdhen. Hierzu zahlen
insbesondere ein Witterungsschutz sowie Sitzmaglichkeiten. Weitere Aus-
stattungselemente wie eine dynamische Fahrgastinformation erhchen den
Komfort. Radabstellanlagen in der N&he von OPNV-Haltestellen férdern die
Intermodalitat und Verknipfung von Wegeketten. Gestalterisch und mit
Blick auf die Minderung von Hitzeentwicklung im Sommer kdnnen Haltestel-
lendacher begrint werden.

Fur den schrittweisen Umbau der Haltestellen gibt es eine Prioritatenliste
mit den Haltestellen, die in den nachsten Jahren barrierefrei ausgebaut
werden sollen (Top-100-Liste). Die Liste wird regelmaRig von der Verwal-
tung aktualisiert. Darauf sind derzeit keine Haltestellen im Stadtteil Homme
eingetragen und priorisiert. Insgesamt gibt es in Hamme vier Haltestellen
(sieben Haltepositionen) mit Handlungsbedarf fiir einen (barrierefreien)
Ausbau. Zur Férderung der Nahmobilitat und Verbesserung des OPNV-
Angebots fir den Stadtteil sollte der Ausbau vorangetrieben und eine ent-
sprechende Priorisierung in der Liste angestrebt werden. DarGber hinaus
sind alle Haltestellen auf die oben genannten Ausstattungsmerkmale zu
prifen und je nach Maglichkeit entsprechend nachzuristen.

Akteure Stadt Bochum, Boge- Zeitaufwand mittel bis hoch
stra
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Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Seite 115 von 220

02 Optimierung und Stirkung des OPNV-Angebots

Zielsetzung Verbesserung und Starkung der Konkurrenzfahigkeit sowie Beschleunigung
des offentlichen Verkehrs
Zielgruppe (potenzielle) OPNV-Nutzerinnen und Nutzer, Pendler:innen

Beschreibung

Die Entscheidung, welches Verkehrsmittel gewahlt wird, wird von vielen in-
dividuellen Faktoren beeinflusst. Ein wichtiger Faktor ist dabei der Zeitauf-
wand, der fir einen Weg anfallt. Der Stadtteil Hamme profitiert grundsatz-
lich von der innenstadtnahen Lage sowie einem guten OPNV-Angebot. Eine
Licke besteht jedoch in das benachbarte Wattenscheid: es gibt keine Di-
rektverbindung, wodurch fiir OPNV-Nutzer:innen ein Umweg iber die In-
nenstadt anfallt. Das Auto ist auf dieser Relation klar im Vorteil und der
OPNV fiir wahlfreie Personen kaum konkurrenzfahig.

Im Sinne der Starkung des Umweltverbundes wird daher die Prifung einer
Direktverbindung empfohlen. Als konkrete Variante wird die Verlangerung
der Linie 363 von der Freiheitsstralie in Wattenscheid im 30-Minuten-Takt
Uber die Hansastrale, Darpestral3e bis Hamme Kirche vorgeschlagen sowie
die Ubernahme der heutigen 363er Strecke zur RoonstraRe durch eine an
der FreiheitsstralRe endenden Linie (344 oder 346).

Vorteile:

e Direkte Verbindung nach Wattenscheid, Hontrop, Essen-
Steele
e Anbindung des Wohngebiets Roonstralie an die sidlichen
Bochumer Ortsteile
e ErschlieBung von bislang unzureichend angebundenen
Gebieten
Dariber hinaus sollten bisherige BeschleunigungsmaRRnahmen geprft, eva-
luiert und weiterentwickelt werden. Empfohlen wird eine konsequente Um-
setzung von OPNV-Beschleunigung auf den Hauptstrecken (insbesondere
Dorstener StraRe).

Akteure Stadt Bochum, Boge- Zeitaufwand Gering bis mittel
stra
Kosten . . . . Priorisierung .
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03 Einrichtung einer Mobilstation an der Haltestelle Hamme BF./AmtsstraRe

Zielsetzung Forderung der Inter- und Multimodalitat, Mobilitatsalternativen zum Pkw,
Forderung des Umweltverbunds

Zielgruppe Alle Anwohnerinnen und Anwohner (insbesondere autofreie Haushalte) sowie
Beschaftigte in Hamme

Beschreibung | Der Haltepunkt Bochum Hamme in Kombination mit der nachstgelegenen
StralRenbahn- sowie Bushaltestelle Amtsstral3e stellt einen zentralen Ver-
kniipfungspunkt im OPNV-Netz dar. Um insbesondere den Anwohnerinnern
und Anwohnern in Bochum-Hamme ein gréfReres Mobilitatsangebot zu bieten,
sollte die Haltestelle AmtsstraRe zu einer Mobilstation weiterentwickelt wer-
den, um die verschiedenen Verkehrsmittel mit dem hochwertigen OPNV-
Angebots zu verknipfen. Die Haltestelle wurde bereits im ,Verbundweiten
Konzept fur die Einrichtung von Mobilstationen” des VRR als potenzielle Sta-
tion mit mittelfristiger Priorisierung identifiziert. Als moglicher Standort bietet
sich die Flache nordlich der Stadtbahnhaltestelle ,Amtsstralie” an der Dorste-
ner StralRe an, sie wurde auch mehrfach in den verschiedenen Beteiligungs-
verfahren von der Bevdlkerung als guter Standort vorgeschlagen. Im Zuge
dessen kann auch eine stadtebauliche Aufwertung erfolgen. Alternativ kdnnen
die einzelnen Module auch am StraRenrand installiert werden. (Die abwei-
chenden Kosten hierfiir werden farblich abgestuft dargestellt.)

Mobilstationen konnen modular aufgebaut und mit Verkehrsmittelangeboten
entsprechend der Nachfrage flexibel erganzt werden. Es werden folgende
Ausstattungsmerkmale der Mindestausstattung (vgl. VRR-Gutachten) empfoh-
len:

e DFIBus

e DFI Stralkenbahn

e Stele und Wegweisung Mobilstation

e Uhr Umgebungsplan
Die Installation von Elementen hoher und mittlerer Notwendigkeit wird dar-
Uber hinaus empfohlen:

e Gesicherte B+R-Anlage, (z. B. DeinRadschloss)

e Bikesharing (metropolradruhr)

e (arsharing

e (Qffentliches WC

e Notrufsaule

e Taxistand

e  (Gepackschliel3facher

e Kundencenter

e Nahversorgung
Wichtig ist langfristig die VerknUpfung der Mobilstation mit den umliegenden
Haltestellen, d.h. ein sicheres, schnelles und umwegefreies Queren insbeson-
dere zur StralRenbahnhaltestelle muss maglich sein. Die Einrichtung der
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Station sollte daher mit einer Umgestaltung des gesamten Knotens einherge-
hen (MaRnahme Q1). Derzeit ist die markierte Flache gréRtenteils in Privatbe-
sitz. Diese sollte fur eine moderate Grdlie der Mobilstation erworben und
umgebaut werden.

Abbildung 71: Potenzielle Mobilstation AmtsstraRe (Quelle: Planersocietat)

Akteure Stadt Bochum, Boge- Zeitaufwand Mittel bis hoch
stra/VRR, Leihradanbie-
ter, Carsharing-Anbieter

T T T T I T
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7.5 Querschnittsthemen

Weitere MalRnahmen zu Querschnittsthemen, wie etwa das Mobilitatsmanagement, bilden den
Rahmen, um die einzelnen Verkehrstrager gut miteinander zu verknipfen und einen Umstieg vom
Kfz zum Rad-, FuRverkehr oder OPNV zu gestalten.

Tabelle 9: Ubersichtstabelle MaRnahmen Querschnittsthemen

Q1 Neugestaltung des Knotenpunktes Dorstener StraRe/Feldsieper StraRRe

Q2 Mobilitatsmanagement

Q21 Mobilitatsberatung

Q2.2 (Neu)Birger:innenmarketing

Q2.3 Digitale Angebote

Q2.4 Mobilitats-Arbeitskreis

Q2.5 Laufende Kommunikationsstrategie

Q2.6 Aktivitaten im offentlichen Raum

Q2.7 Wohnungswirtschaft

Q2.8 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Q2.9 Schulisches Mobilitatsmanagement

Q2.10  Durchfihrung von Erreichbarkeitschecks
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Q1 Neugestaltung des Knotenpunktes Dorstener StraRe/Feldsieper StraRe

Zielsetzung

Effiziente Flachenverteilung im 6ffentlichen Raum und Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit

Zielgruppe

Anwohnerinnen und Anwohner; Breite Bevdlkerung von Hamme

Beschrei-
bung

Bei einem Umbau von einem Knotenpunkt konnen die Flachen neu verteilt wer-
den. Diese Umverteilung bietet die Maglichkeit, dem Umweltverbund die benc-
tigte Flache einzurdumen. Ein neu entstehender Platz steigert die Aufenthalts-
qualitat im Stadtteil und bietet mit der zentralen Lage einen Treffpunkt zwischen
Amts- und Birgerplatz.

Abbildung 72: mogliche Umgestaltung des Knotenpunktes Dorstener Stralie / Feldsie-
per Str.

Der Umbau des Knotenpunktes Feldsieper Strae/Dorstener Strafie bietet tber-
dies die Maglichkeit der Schaffung einer Mobilstation (MaRnahme 03). Hier tref-
fen verschiedene Verkehrsmittel aufeinander und ermdglichen einen einfachen
Umstieg zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmitteln des Umweltverbunds.

Darlber hinaus bietet eine Umgestaltung die Mdglichkeit, den Verkehrsfluss fir
Radfahrende, aber auch die Querungssituation fur zu Ful® Gehende zu verbes-
sern. Gleichzeitig kann mit dem Umbau auch eine Umgestaltung der Feldsieper
StralRe erfolgen. Sie ist eine wichtige Verbindungsachse von den Quartieren jen-
seits der Dorstener Stralie fir Kinder und Jugendliche zur Schule an der Feldsie-
per StraRe (vgl. F7 und R&). Gleichzeitig ist darauf hinzuweisen, dass diese MaRk-
nahme als langfristige MaRnahme vorgeschlagen wird. Ein Erwerb der privaten
Flache ist daftr im Vorfeld anzustreben.

Akteure

Stadt Bochum Zeitaufwand hoch

Kosten

EEEENE o El
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Q2 Quartiersbezogenes Mobilitatsmanagementkonzept

In Bochum-Hamme, als ein gewachsener innenstadtnaher Stadtteil mit den daraus resultierenden
Verkehrsbelastungen durch den ruhenden und flieenden Kfz-Verkehr, zeigen sich die Herausfor-
derungen, die sich durch den notwendigen und politisch angestrebten Stadtumbau aus verkehrli-
cher Sicht ergeben. Dynamischen gesellschaftlichen Veranderungsprozessen, wie ein gestiegenes
Umwelt- und Klimabewusstsein, der Wunsch nach kurzen Wegen sowie der Erkenntnis einer dar-
aus resultierenden notwendigen Umgestaltung von Verkehrsinfrastruktur, stehen gewachsene
bauliche Infrastrukturen gegenuber, deren Umbau und Anpassung intensive Planungs- und Um-
setzungsprozesse voraussetzen. Die stadtebauliche Dichte Hammes, in Kombination mit den Kfz-
Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstralen und dem hohen Parkdruck in den Wohnstra-
Ren sowie im Zentrum, fihren einerseits in bestimmten Bevélkerungsgruppen zur Bereitschaft,
verstarkt den OPNV, das Fahrrad oder Sharingangebote zu nutzen. Andererseits sind die Ausbau-
moglichkeiten fir diese Angebote oder notwendige Infrastrukturen auf Flachen ohne konkurrie-
rende Nutzungen (in der Regel Parken) begrenzt. Gleichzeitig steht, wie in vergleichbaren Quartie-
ren deutschlandweit, dem Wunsch nach Ausbau dieser Angebote eine weiterhin hohe Nachfrage
der Bewohner:innen nach &éffentlichem Parkraum gegenuber. Weitere im Rahmen von Umbau-
mafinahmen zu bericksichtigende Belange sind Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und Aufent-
haltsqualitaten fur alle Bevolkerungsgruppen im Stadtteil. Daraus resultieren Anforderungen an
die offentlichen Flachen in Bochum-Hamme und damit rickt explizit der ruhende Verkehr in den
Blickpunkt, der Grofteile dieser Flache beansprucht. Trotz des erhdhten Parkdrucks bietet die Re-
alisierung neuer Mobilitatsangebote (Carsharing, Bikesharing, Mobilstationen) auf diesen Flachen
und die Schaffung attraktiver Radverkehrs- und FuRverkehrsverbindungen langfristig das Poten-
zial zur Reduzierung des Pkw-Besitzes im Stadtteil und damit zur Senkung des Parkdrucks bzw.
weiterer Umnutzung von heute beparkten Flachen.

Das Nahmobilitatskonzept fir Bochum-Hamme zeigt im Mobilitatskonzept baulich-infrastruktu-
relle MaRnahmen auf, die teilweise im Bestand durch Umbau realisiert werden konnen, teilweise
aber auch eine Umwidmung von &ffentlichen Flachen erfordern. Dies setzt eine hohe Akzeptanz
fir die MaRnahmen in der Stadtteilbevolkerung voraus. Frihzeitige zielgruppenspezifische Beteili-
gung, Kommunikation und Angebote bilden die Grundlage bei der Umsetzung des stadtteilspezifi-
schen Mobilitatskonzepts. Dabei reicht die klassische Birgerbeteiligung nicht aus, bei einzelne
Ideen der Birger:innen und Akteure des Stadtteils aufgenommen werden. Notwendig ist vielmehr
eine dauerhafte Kommunikation, weitere Serviceangebote bzw. Dienstleistungen mussen erfolgen.
Ein stadtteilbezogenes Mobilitatsmanagement unterstitzt dabei Gber Kommunikationsmal3nah-
men, Koordination und Service die Umsetzung des Mabilitatskonzepts. Es zielt darauf ab, das Mo-
bilitatsverhalten der Bewohner:innen des Stadtteils nachhaltig zu verandern, wodurch Pkw-Nut-
zung und -Besitz in Bochum-Hamme langfristig reduziert werden. Die Umsetzung eines quartiers-
bezogenen Mobilitatsmanagements in Deutschland erfolgte bisher Gberwiegend fir Neubauquar-
tiere. Hier ist es wesentlich einfacher, neue Mobilitatsangebote zu etablieren und den Stralien-
raum an die BedUrfnisse der neuen Bewohner:innen anzupassen, auch weil die neuen Bewoh-
ner:innen durch die Umbruchssituation in ihrer Lebensphase offener sind fur entsprechende An-
gebote und Qualitaten in ihrem Wohnumfeld. Grundsatzlich zielt aber auch ein wohnumfeldbezo-
genes Mobilitdtsmanagement in einem Bestandsquartier in die gleiche Richtung. Hier steht aller-
dings nicht die Neuplanung, sondern die Umsetzung im Bestand im Vordergrund. Im Rahmen der
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Akteursgesprache sowie der Stadtteilspaziergange wurden insbesondere Barrierefreiheit und Si-
cherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer:innen — wie Senior:innen und Schiler:innen — von
den Akteuren im Stadtteil als hoch relevant und priorisiert fir die Umsetzung benannt. Damit I3sst
sich auch grundsatzlich gut argumentieren, wenn Flachen fir den ruhenden Verkehr reduziert
werden, da die sichere Nutzbarkeit des dffentlichen Raums durch diese Gruppen eine hohere Be-
deutung beizumessen ist. Hier gilt es Uber Interventionen im &ffentlichen Raum aufzuzeigen, wel-
che Qualitat wo und fir wen durch die MaRnahmen geschaffen werden. Dies erhoht die Akzeptanz
der MaRRnahmen wesentlich. Nach dem Push- und Pull-Prinzip konnen beispielsweise Kfz-Park-
pldtze fur Aufenthaltsflachen weichen (siehe Parklet), aber auch fiir Radabstellanlagen oder Fahr-
radboxen. Hierdurch kann eine Attraktivitat beispielsweise fur den Radverkehr geschaffen und
gleichzeitig der Kfz-Verkehr eingeschrankt werden. Die MalRnahmen des Mobilitatsmanagements
sind maglichst gleichzeitig mit der Reduzierung der Parkplatze umzusetzen, um den Kfz-Nut-
zer:innen eine direkte Alternative aufzuzeigen.

Handlungsstrategie und Akteurseinbindung

Mobilitatsmanagement ist als Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage zu verstehen.
Durch das Mobilitatsmanagementkonzept soll perspektivisch eine Reduktion der Pkw-Fahrten und
des Pkw-Besitzes im Stadtteil Hamme erzielt werden, um gleichzeitig weitere Flachen fir neue
Mobilitatsangebote gewinnen zu kénnen, den Rad- und FuRverkehr zu starken und die Aufent-
haltsqualitat im Stadtteil zu erhdhen. Die infrastrukturellen MaRnahmen aus dem Nahmobilitats-
konzept zielen darauf ab, Alternativen zum privaten Pkw-Besitz zu schaffen; Wege zu FuR, mit
dem Rad oder dem OPNV innerhalb des Stadtteils bzw. in Richtung Innenstadt sollen komfortabel,
sicher und barrierefrei zurickgelegt werden konnen. Das Mobilitatsmanagement unterstitzt dabei
malfigeblich die VerknUpfung dieser Angebote und Qualitdten mit dem Lebensalltag der Bewoh-
ner:innen und Besucher:innen des Stadtteils. Uber KommunikationsmaRnahmen, Services und
Dienstleistungen soll die Umsetzung des Nahmobilitatskonzepts in der Bevélkerung Akzeptanz
finden und zur Nachfrage und Nutzung der neuen Mobilitatsangebote motivieren. Hierbei besteht
der Wunsch der Stadt Bochum, dass Malinahmen auch von den Akteuren vor Ort, ggf. mit stadti-
scher Unterstitzung, umgesetzt werden kdnnen. Im Prozess erfolgte Uber die verschiedenen Be-
teiligungsformate die Einbindung der Offentlichkeit. Neben Stadtteilspaziergangen und Akteursge-
sprachen erfolgte eine Onlinebeteiligung fur die Burger:innen. Im Rahmen der durch die Expedi-
tion Hamme initiierten temporaren Aufstellung eines Parklets in Hamme Zentrum und in der
Speckschweiz zeigte sich das vorhandene Engagement der Vereine und privater Initiativen. Das
Projekt konnte durch die Zusammenarbeit dieser Akteure und des Stadtteil-/Mobilitatsmanage-
ment sowie der Verwaltung erfolgreich umgesetzt werden. Gleichwohl wurde im Rahmen der Be-
teiligung auch deutlich, dass die Stadt Bochum der Hauptakteur bei der grundlegenden Infrastruk-
tur und der baulichen Umgestaltung des Stadtteils sein muss.

FUr den Stadtteil wird ein Mix aus lokalen und digitalen Komponenten eines quartiersbezogenen
Mobilitatsmanagements vorgeschlagen. Eine auch personell besetzte Koordinierungsstelle erganzt
die Mobilitatsangebote im Quartier und schafft vor allem eine personliche Betreuung der Bewoh-
ner:innen rund um das Thema Mobilitat. Dartber hinaus wird vor allem eine Rund-um-die-Uhr-
Verfugbarkeit von Informationen und Angeboten immer wichtiger, was vornehmlich mit digitalen
Mitteln umgesetzt werden kann. Wichtig ist, vorhandenen Akteuren (Gewerbe, Handel, Schulen,

Planersocietat



Seite 122 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Kitas) und insbesondere zukinftigen Investoren oder Bautréagern im Stadtteil Vorgaben fir ein
Mobilitatsmanagement zu machen.

Q2.1 Mobilitatsberatung

Zielsetzung Information Gber alle Mobilitatsangebote an einer zentralen Stelle, Be-
ratung zu intermodaler Mobilitat

Zielgruppe Alle Einwohner:innen

Beschreibung Umfassende Informationen Gber die zur Verfiigung stehenden Mobili-
tatsangebote sind eine Voraussetzung fur eine hohe Nachfrage nach
den Angeboten. Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, dass Bera-
tungsangebote und organisatorische Unterstitzung rund um alle Mo-
bilitatsangebote im Stadtteil zur Verfigung stehen. Die Mobilitatsbera-
tung kann im Stadtteilblro angesiedelt sein. Zielgruppe sind die Be-
wohner:innen und weitere Akteure in Hamme, fir die die Mobilitatsbe-
ratung eine Anlaufstelle darstellen soll. Somit wird der Kontakt ge-
starkt und Probleme frihzeitig erkannt, um bei Bedarf optimieren zu
konnen. Aufgabe der Mobilitatsberatung ist es auch, Zielgruppen zu
identifizieren und anzusprechen sowie Kommunikationskonzepte und
Offentlichkeitsarbeit zu betreiben. Zu prifen ist im Vorfeld, ob die Auf-
gaben durch das Stadtteil-/Mobilitadtsmanagement im Rahmen der be-
stehenden Kapazitaten durchgefihrt werden kdnnen oder wie eher er-
wartbar der Bedarf an einer zusatzlichen Person als Mobilitatsmana-
ger:in besteht.

Denkbar ist perspektivisch auch ein Ausbau zu einer Mobilitatszentrale,
die weitere Aufgaben Gbernehmen kann (beispielsweise als lokale Lo-
gistik- bzw. Lieferzentrale). Zudem kann die Mobilitdtszentrale Anlauf-
stelle fur alle Fragen und Themen der Mobilitat im Stadtteil sein, bei
Anmelde-/Ausleihformalitaten von Carsharing- und Lastenrad-Diens-
ten (sowie Fahrradreparaturservice- bzw. -hilfe, Sonderfahrzeugen
etc.) unterstitzen und darGber hinaus auch bei der Buchung von
OPNV-Tickets/-Abos beraten. Hierfiir sollten die Offnungszeiten aus-
geweitet werden, um ein attraktives Angebot zu schaffen. Fir beides
sollte eine Stelle als Mobilitatsmanager:in oder als Klimaschutzmana-
ger:in mit Schwerpunkt Mobilitat geschaffen werden. Es gilt zu prifen,
ob die Raumlichkeiten des Stadtteilbtros den Ansprichen einer Mobili-
tatszentrale entsprechen. Andernfalls sollte moglichst nahegelegen
eine andere Flache angemietet werden.

Neben dem Standort in Hamme Zentrum bietet es sich an, in der
Speckschweiz, maglicherweise in Kooperation mit der Feldsieper
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Schule oder dem Familienbildungszentrum, zumindest einmal wo-
chentlich an einem festen Standort Beratungen fir die Bewohner:innen
der Speckschweiz anzubieten. Das sollte ebenfalls durch die Stelle des
Mobilitatsmanagement/Klimaschutzmanagement abgedeckt werden.
Ein umfassendes Beratungsangebot zum Thema Mobilitat direkt im
Wohnquartier senkt die Barrieren, sich zu diesem Thema zu informie-
ren und Uber Themen wie Leihrader (klassisch, Pedelec, Lastenrad
etc.), Carsharing und den OPNV an einem Ort aufzuklren und auch
Wegeketten durchzusprechen. Gleichzeitig konnen Aktivitaten aus der
Bewohnerschaft wie Summerstreets, Gestaltungsmalinahmen oder an-
derweitige Aktivitaten wie Lastenradverleih unterstitzt werden

Akteure Stadt Bochum, Stadtteil- Zeitaufwand Daueraufgabe
/Mobilitatsmanagement

Weiterer Nutzen

EEE weorterns | I

Q2.2 (Neu)Biirger:innenmarketing

Zielsetzung Anderung des Mobilititsverhaltens hin zu einer nachhaltigen Mobilitat
schon bei Umzug in den Stadtteil

Zielgruppe NeubUrger:innen

Beschreibung Die Bewohner:innen Hammes, aber auch Zuziehende, sollen nicht nur
neue Mobilitatsformen und -angebote im Stadtteil vorfinden, sondern
auch durch attraktive Konditionen zur Nutzung dieser Angebote (inkl.
der 6ffentlichen Verkehrsmittel) motiviert werden. Bestandteil solcher
Anreize kann ein Servicepaket darstellen. Dieses enthalt neben allge-
meinen Informationen Uber den Stadtteil beispielsweise Gutscheine fir
die Mobilitdtsangebote in den Quartieren (v. a. Car-, Bike- und Lasten-
radsharing) sowie FuBwegeplane des Stadtteils und dort vorhandene
Mobilitatsdienstleistungen sowie sozialen Einrichtungen. Die Bunde-
lung und Aufbereitung dieser Inhalte sollte Hand in Hand mit dem
Stadtteil-/Mobilitatsmanagement gehen und durch dieses initiiert und
betreut werden.

Es wird auch vorgeschlagen, ein zentral Gber das Quartiers-/Mobili-
tatsmanagement angebotenes, befristet verginstigtes BOGESTRA-
Abonnement als Probemonat der Preisstufe A3 nach dem Vorbild von
Grollkundenabonnements anzubieten. Hierzu sind grundsatzliche
Machbarkeiten abzustimmen und letztlich vertraglich festzuhalten. Die
Stadt Bochum kann diese Kosten auch fir den Probemonat tragen, um
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die Testphase im OPNV méglichst attraktiv zu gestalten. Die Verkaufs-
zahlen des 9-€-Tickets zeigen, dass ein kostengiinstiger OPNV auch
von Kfz-Fahrenden genutzt wird?.

Akteure

Stadt Bochum, Boge- Zeitaufwand Daueraufgabe
stra/VRR, Leihradanbieter,
Carsharing-Anbieter,
Stadtteil-/Mobilitatsma-
nagement

Weiterer Nutzen

Weniger Kfz-Fahrende im Stadtgebiet

Kosten

1] wearterny | I

Q2.3 Digitale Angebote

Zielsetzung

Vernetzung der Mobilitats- und Kulturangebote in einer App

Zielgruppe

Einwohner:innen

Beschreibung

Vor dem Hintergrund des Angebots der ,Mobility as a Service” werden
derzeit in einigen Stadten und Regionen Apps entwickelt, die die Be-
nutzung, vor allem des Umweltverbundes vereinfachen sollen. Hierbei
stehen die Programmierer:innen und Dienstleister jedoch am Anfang
der Entwicklung. Bochum kann als Vorreiter ebenfalls teil dieser Ent-
wicklung werden und mit dem Angebot einen attraktiven Standortvor-
teil entwickeln.

Dafir wird vorgeschlagen, dass eine App fUr die Stadt Bochum entwi-
ckelt wird. Bei dieser App sollte es je Stadtteil einen Bereich geben, bei
dem Uber die Stadtteilweite Mobilitat (Fahrradverleihstationen, Carsha-
ringstationen, OPNV, etc) informiert wird. Auch hier kann das Stadtteil-
/Mobilitatsmanagement Initiator der Plattform und der Inhalte sein
und Uber den Fortgang des Nahmobilitatskonzepts informieren.

Speziell sollte die App dabei nicht ausschlieRlich - jedoch schwer-
punktmaRig - die zahlreichen Mobilitatsangebote vermitteln und nutz-
bar machen. Die Stadtteil-App soll dartber hinaus alle notwendigen In-
formationen fur die individuelle Wege- und Verkehrsmittelplanung be-
reitstellen und Routenoptionen fur die verschiedenen Mobilitatsange-
bote und multimodale Wegeketten in Echtzeit aufzeigen bzw. auf be-
reits vorhandene Angebote bzw. Seiten verweisen. Im Bereich des
OPNV kann sie beispielsweise auch auf die Mutti-App der BOGESTRA

3 9€-Ticket-Quelle
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weiterleiten, im Fernverkehr auf die App der DB und bei Sharing-Ange-
boten auf die jeweilige Dienstleister-App. Zudem lief3e sich ein Mitfah-
rer:innenportal (Carpooling) sowie eine Organisation und Information
von Veranstaltungen und Aktionen in Hamme integrieren. Dartber hin-
aus ware auch optional eine Kopplung mit einem Parkraummanage-
ment maoglich: durch eine Echtzeit-Anzeige kann die Belegung sowie
die Maglichkeit einer Vorab-Reservierung bestimmter zugeordneter
Stellplatze ermdglicht werden. Dies ist nur nach einem Umbau des
Parkraums maglich. Grundsatzlich ist diese Malknahme zusammen mit
dem flachendeckenden Anwohnerparken (MaRnahme K&.2) zu realisie-
ren.

Ein weiteres wesentliches Modul muss das Thema der Inklusion abde-
cken. Insbesondere mussen barrierefreie Mobilitatsangebote explizit
ausgewiesen und gekennzeichnet werden; weiterfihrend kdnnen digi-
tale WegefUhrungen zu Zielorten innerhalb und aul3erhalb der Stadt/
des Stadtteils Bestandteil der App sein. Barrieren wie z. B. Treppen
sollten mit aufgenommen werden und eine Wahl eines barrierefreien
Weges ermdglicht werden. Bei der Wegefuhrung sollten Verkehrsmit-
telvergleiche in Bezug auf Kosten, CO,-Emissionen, Strecke und Dauer
in einer Ubersicht gegeniibergestellt werden. Hierbei sollte auf alle
Verkehrsmittel (Fahrrad, Carsharing, privater Pkw, OPNV, FuRverkehr,
Mikromobilitdt und andere Sharing-Systeme) eingegangen werden.
Anreizkonzepte fur eine umweltfreundliche Mobilitat konnen ebenfalls
Uber die App vermittelt werden. Beispielsweise kann ein personlicher
Emissionsspeicher abbilden, wie umweltfreundlich sich die eigene Mo-
bilitat darstellt und dies in Pramien fir die Mobilitatsangebote in
Hamme umwandeln.

Weitere erganzende Angebote kdnnen ein Blog zu neuen Mobilitatsan-
geboten sein, im Newsletter des Stadtteil-/Mobilitatsmanagement
kann regelmaRig Uber Aktivitaten zum Thema Mobilitat berichtet wer-
den.

Bogestra/VRR, Leihradan-
bieter, Carsharing-Anbie-
ter Stadtteil-/Mobilitats-
management

Akteure Zeitaufwand mittelfristig

Weiterer Nutzen Verknupfung der Verkehrsmittel in einem Digitalen Produkt

Kosten . . Priorisierung . .

Q2.4 Mobilitats-Arbeitskreis, Mobilitatsstammtisch, Werkstatten

Planersocietat



Seite 126 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Zielsetzung Dauerhafte Verknipfung des Themas ,Mobilitat” im Arbeitsalltag

Zielgruppe Stadtteil-/Mobilitatsmanagement Stadt Bochum, Vertreter:innen von
Mobilitatsdienstleistern, Wohnungsbaugesellschaften, weitere Stake-
holder

Engagierte Birger:innen und Initiativen beim Mobilitatsstammtisch

Beschreibung Vorgeschlagen wird dariber hinaus ein Mobilitats-Arbeitskreis, der sich
unter Beteiligung relevanter Akteure um die Mobilitatsbelange im
Stadtteil kimmert. Erfolgreich praktiziert wurde dies bisher eher in
groRen Neubau- bzw. Stadterweiterungsquartieren (Darmstadt, Wien,
Kopenhagen), allerdings ist dies auch im Bestand sinnvoll. Zu prifen
ware hierbei, ob sich dies in bestehende Arbeitskreise, beispielsweise
aus dem ISEK, integrieren 13sst. Neben dem Stadtteil-/Mobilitatsma-
nagement und der Stadt Bochum sollten Vertreter:innen von Mobili-
tatsdienstleistern, Wohnungsbaugesellschaften, aber auch weitere Sta-
keholder Hammes vertreten sein. Aufgaben waren die kontinuierliche
Fortschreibung und Anpassung des Nahmobilitatskonzepts, die Unter-
stitzung der Stadt Bochum bei der Umsetzung, bei der Kommunikation
in die Bevolkerung sowie bei der Planung und Unterstitzung bei der
Umsetzung von Veranstaltungen und Aktionstagen bzw. Reallaboren
im Stadtteil.

Ein weniger institutionalisiertes Angebot kann ein sich regelmaRig
treffender Mobilitatsstammtisch sein bzw. ein Thementisch mit wech-
selnden Akteurs-/Nutzergruppen, der an unterschiedlichen Orten im
Stadtteil (Gemeindehauser, Gastronomie, Stadtteilbiro ...) stattfindet.
Hier findet ein Austausch zu den Mobilitatsthemen im Stadtteil statt.
Organisiert werden kann dieser Mobilitatsstammtisch beispielsweise
Uber das Stadtteil-/Mobilitatsmanagement.

Akteure Stadtteil-/Mobilitatsma- Zeitaufwand Daueraufgabe, regel-
nagement, Stadt Bochum, maRige Treffen (bsp.
Vertreter:innen von Mobili- je Monat/Quartal)

tatsdienstleistern, Woh-
nungsbaugesellschaften,
weitere Akteure Hammes

Weiterer Nutzen Eindricke aller Beteiligten, Weitergabe der Kundensicht

Kosten . Priorisierung . . .
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Q2.5 Laufende Kommunikationsstrategie

Zielsetzung

Regelmaliige Information und Evaluation

Zielgruppe

Bewohner:innen, Schiler:innen, Eltern, Senior:innen

Beschreibung

Wichtig ist, dass Elemente des stadtteilbezogenen Mobilitatsmanage-
ments eine Kontinuitdt in Hamme bekommen. Neben einer laufenden
Evaluierung der Bedarfe ist daher auch eine kontinuierliche Betreuung
der Bewohner:innen, Schulen (siehe schulisches Mobilitatsmanage-
ment) und Kitas sowie der ansassigen Unternehmen notwendig.
Dadurch kann sichergestellt werden, dass es eine standige Zuganglich-
keit der Informationen Uber alle Mobilitatsangebote gibt. Zudem sollte
die Nutzbarkeit und Bekanntmachung aller Mobilitatsangebote dauer-
haft gewahrleistet sein. Wichtig ist dariber hinaus auch die zielgrup-
penorientierte Ansprache von Eltern, Schiler:innen und Senior:innen.

Akteure

Stadt Bochum, Stadtteil- Zeitaufwand Wiederkehrende Dau-
/Mobilitatsmanagement eraufgabe

Weiterer Nutzen

Maglichkeit zur Ricksprache, Benennung von Problemstellen

Kosten

N rioriewrs | N

Q2.6  Aktivitdten im 6ffentlichen Raum und Einbindung der lokalen Akteure und Zielgruppen

Zielsetzung

Aufmerksamkeit fir das Thema erzeugen

Zielgruppe

Burger:innen, Akteure, Politik

Beschreibung

Nicht nur durch den Aufbau und die Bespielung des Parklets, zunachst
am Amtsplatz und anschlieRend in der Schmechtingstralie, sondern
auch an den Teilnehmer:innenzahlen an den Stadtspaziergangen oder
beim Stand vor dem Edeka an der ZechenstralRe zeigte sich das Inte-
resse und Engagement der lokalen Akteure und Bewohner:innen.
Durch weitere sichtbare Aktionen im &ffentlichen Raum muss das Inte-
resse an der Gestaltung der Mobilitat im Stadtteil weiter hochgehalten
werden. Forciert werden sollte hier die Teilnahme an Aktionen inner-
halb der Europadischen Mobilitatswoche, die jahrlich vom 16. bis zum
22. September stattfindet. Beispielsweise wieder mit dem Aufstellen
von Parklets oder der temporaren Aneignung von fur den Kfz-Verkehr
genutzten Flachen durch Schulen und Kitas oder Jugendeinrichtungen
fUr Spiel und Aufenthalt durch die temporare Umgestaltung des Amts-
platz in Hamme Zentrum oder des Burgerplatzes in der Speckschweiz.
So kann fir das Thema Nahmobilitat im Stadtteil geworben werden,
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etwa mit Ausstellungen zur Mobilitat, der Teilnahme von Mobilitats-
dienstleistern an Ausstellungen, durch Schnupperangebote und dem
Ausprobieren neuer Mobilitatsformen sowie gefihrten Touren durch
das Quartier zu FuR und mit dem Fahrrad und auch Prasentation der
Aktivitaten der Wohnungsbaugesellschaften im Stadtteil. Als allerdings
relativ aufwandige Aktivitat bietet sich im Rahmen des schulischen
Mobilitatsmanagements die Umgestaltung der Feldsieper Stralie an.
Das wurde im Rahmen der Beteiligung immer wieder genannt, zumal
die Feldsieper Stral3e eine wichtige Verbindung fir Schiler:innen aus
Hamme Zentrum und von der Haltestelle Feldsieper Stralie ist. Hier
ware, ggf. als Reallabor, eine temporare Aktion als Strafse mit Vorrang
fir den Umweltverbund zu prifen. Dabei sollte auch der Schulhof der
Feldsieper Schule in die Planungen einbezogen werden. Ein weiteres
Reallabor kann die Einrichtung von attraktiven Aufenthaltsbereichen
an der Dorstener StraRRe bilden. Hier wird vorgeschlagen, kleine Auf-
enthaltsbereiche in Form von Pocketparks zu realisieren (siehe MaRR-
nahme F10). Die Flachen sind jedoch nicht immer im stadtischen Be-
sitz. Hier sind ggf. kleinere Flachen von Privatpersonen oder Institutio-
nen zu erwerben. Dabei kann auch das Seniorenblro eingebunden
werden und Standorte fiir Banke oder Stiihle (mdglicherweise sogar als
,Sitzrouten”) mitbestimmen. Auch andere Nutzungen lassen sich fir
das Umfeld mit Verbanden oder Initiativen als temporare Malinahmen
entwickeln. Die Stadt Bochum kann hier durch die Einfihrung unkom-
plizierter Verfahren bei der Beantragung von Sondernutzungserlaub-
nissen unterstitzen (z. B. Parklets, AuRengastronomie, StraRenfeste
im NebenstraRennetz, temporare oder saisonale Umwidmungen).

Akteure Stadt Bochum, Stadtteil- Zeitaufwand Daueraufgabe
/Mobilitatsmanagement,
weitere Akteure Hammes

Weiterer Nutzen

Kosten . Priorisierung . .
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Q2.7 Wohnungswirtschaft

Zielsetzung Fortfihrung Kooperation Stadt und Wohnungswirtschaft
Zielgruppe Mieter:innen und Wohnungswirtschaft
Beschreibung Ein engagierter Akteur im Stadtteil Hamme sind die Bochumer

Wohnstatten, die aufgrund ihrer Nahe zu ihren Mieter:innen umfas-
send Uber die Verkehrsprobleme im Stadtteil informiert sind und ein
hohes Eigeninteresse besitzen, Mobilitatsprobleme zu lésen. Die
Wohnstatten bieten bereits heute viele Angebote fir Mieter:innen wie
Fahrradabstellanlagen, mietbare Boxen fur Kinderwagen und Rollato-
ren und als Kooperationspartner des Carsharing-Anbieters ginstige
Konditionen fur ihre Mieter:innen. Hier ist ein Ausbau der Kooperation
anzustreben. Gegebenenfalls iiber die weitere Integration von OPNV-
Tickets und Bikesharing-Angeboten in ein Mieter- und Mobilitatsticket,
inklusive Lastenradangebote und Lieferdiensten, die ggf. Gber eine
Karte gebucht und abgerechnet werden kdnnen. Mdglicherweise bieten
sich auch im Zuge der zunehmenden Digitalisierung Maéglichkeiten,
dies Uber eine App und mit flexibel zugeschnittenen Mobilitatsinforma-
tionen zu Verbindungen, Abfahrzeiten und der Reservierung von Fahr-
zeugen zu verbinden.

Akteure Stadt Bochum, Stadtteil- Zeitaufwand Daueraufgabe
/Mobilitatsmanagement,
Wohnungswirtschaft

Weiterer Nutzen

Kosten .. Priorisierung ...
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Q2.8 Betriebliches Mabilitatsmanagement

Zielsetzung Anderung des Mobilititsverhaltens
Zielgruppe Unternehmen und Betriebe, Beschaftigte
Beschreibung Im Stadtteil Hamme befinden sich in Randlage drei Gewerbeparks

(Von-der-Recke-StraRe, Robertstrale und Prasident). Grundsatzlich
sollten die Berufswege groRtenteils Gber umweltfreundliche Verkehrs-
trager absolviert werden. Im Rahmen der Erarbeitung des Nahmobili-
tatskonzepts gab es keine Kontakte zu den dort ansassigen Unterneh-
men und Betrieben. Selbstverstandlich ist die Erreichbarkeit der Ge-
biete auch mit dem Umweltverbund sicherzustellen. Inwieweit fur die
Betriebe Uber das vorhandene Angebot hinaus grundsatzlich ein be-
triebliches Mobilitatsmanagement in Frage kommt, ware zukinftig in
einem weiteren Arbeitsschritt zu prifen.

Hier gilt es dann, die Betriebe fir das Thema Mobilitat zu sensibilisie-
ren und durch Information und Beratung gemeinsame Mdglichkeiten
und Ideen fir ein betriebliches Mabilitatsmanagement zu entwickeln.
Magliche Angebote kénnen aber auch auf Arbeitnehmer:innen aus dem
Stadtteil selber abzielen. Leasing-Mdglichkeiten (wie JobRad) sind da-
bei ebenso Themen wie vergunstigter Zugang zu Mobilitatsangeboten.
Darlber hinaus werden Betriebe als wichtige Anker-Nutzer des Car-
sharings (etwa fir betriebliche Fahrten) gesehen und die Fahrzeuge
konnen ggf. zu anderen Zeiten der Wohnbevdlkerung zur Verfligung
stehen. Dies vor allem vor dem Hintergrund, dass Carsharing im Stadt-
teil noch nicht substanziell vertreten ist.

Akteure Stadt Bochum, Stadtteil- Zeitaufwand Daueraufgabe
/Mobilitatsmanagement,
Betriebe

Weiterer Nutzen

Kosten .. Priorisierung ...
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Q2.9 Schulisches Mobilitatsmanagement

Zielsetzung Anderung des Mobilititsverhaltens von Schiiler:innen und Eltern hin zu
einer nachhaltigen Mobilitat
Zielgruppe Schiler:innen, Eltern, Lehrer:innen

Beschreibung

Strategische Ziele eines schulischen Mobilitatsmanagements sind die
Veranderung des Mobilitatsverhaltens von Kindern hin zur selbststan-
digen umweltvertraglichen Mobilitat und die entsprechende Sensibili-
sierung. Eine sichere Infrastruktur im Schul-/Kindergartenumfeld ist
daflr eine wesentliche Voraussetzung. Es ist ein umfassender Ansatz
zu verfolgen, der sowohl Unterrichtsinhalte als auch Malinahmen aus
verschiedenen Handlungsfeldern (Padagogik, Offentlichkeitsarbeit, Kli-
maschutz und Umwelt, Verkehr und Infrastruktur...) in den Blick nimmt.
Das schulische Mobilitatsmanagement sollte an der Grundschule und
der Gesamtschule Bochum-Mitte an der Feldsieper Stral3e mit der er-
forderlichen Begleitung etabliert und als standortspezifisches Mobili-
tatskonzept innerhalb des Schulprogramms verstetigt werden. Dies ist
keine Aufgabe, die vom Stadtteil-/Mobilitatsmanagement Gbernom-
men werden kann (sofern kein:e Mobilitatsmanager:in fir den Stadtteil
eingestellt wird). Hier ist die Schule zu motivieren, schulisches Mobili-
tatsmanagement durchzufthren. Unterstitzung bieten zahlreiche Ak-
teure wie Polizei, Verkehrswacht, das Zukunftsnetz Mobilitat NRW etc.

Um die Verkehrsbelastung im nahen Umfeld der Schulen zu verringern,
sollten im weiteren Umfeld der Schulen Hol- und Bringzonen bzw. El-
ternhaltestellen eingerichtet werden. Hier konnen die Eltern die Kinder
an daftr vorgesehen Stellen aus dem Auto lassen, die Kinder konnen
die letzten Meter zur Schule zu FuR zurlcklegen.

Uber die Einbeziehung der Kinder und Jugendlichen werden auch die
Eltern erreicht, die fir das Mobilitatsverhalten insbesondere der Kinder
im Kita- und Grundschulalter entscheidend sind. Hier ist eine Vielzahl
von Aktivitaten und MaRnahmen maglich:

e Infrastruktur und Verkehrsregelung umfassen die Ge-
staltung der Stral3en, Wege und Verkehrsanlagen so-
wie entsprechende Angebote mit Bussen und Bahnen.
Hierunter fallt auch die Einrichtung von Elternhalte-
stellen.

e Mobilitats- und Verkehrserziehung ist eine Ubergrei-
fende Bildungs- und Erziehungsaufgabe der Schule.
Sie umfasst Aspekte der Sicherheitserziehung und So
zialerziehung sowie von Umweltbildung und Gesund-
heitsforderung fir eine verantwortungsvolle Teil-
nahme am StralRenverkehr. Sie setzt sich zudem mit
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Fragen einer zukunftsfahigen Mobilitat als Teil einer
Bildung fUr nachhaltige Entwicklung auseinander.

e Die Vermittlung von Informationen zur nachhaltigen
Mobilitat sowie organisatorische Malnahmen z. B.
durch die Bildung von Netzwerken, die Erstellung von
Schulwegplanen und Schulmobilitatsplanen, die Unter-
stitzung von Geh- und Radfahrgemeinschaften oder
das Einbeziehen von Kindern bei Verkehrsplanungs-
projekten der Kommune zahlen zu den organisatori-
schen und Kommunikationsmafinahmen.

Weitere Malinahmen nach Altersgruppen sortiert finden sich in der
nachfolgenden Tabelle. Diese werden in der Bewertung der Malinahme
hinsichtlich Akteure, Zeitaufwand, Kosten und Priorisierung mitberick-
sichtigt.

Akteure Stadt Bochum, Stadtteil- Zeitaufwand

/Mobilitatsmanagement,

Daueraufgabe

weitere Akteure (Polizej,
Verkehrswacht), Eltern

Weiterer Nutzen

Kosten

Priorisierung

MaRnahmen Schulisches Mobilitatsmanagement

Kita

Grundschule

WeiterfUihrende Schule

Infrastruktur/Ver-
kehrsregelung

Bau von sicheren
Querungen, breiten
FulRwegen, Einrich-
tung verkehrsberu-
higter Bereiche,
ggf. Spielelementen

Einrichtung von
Halteverboten, Ge-
schwindigkeitsbe-
grenzungen (inkl.
Uberwachung)

Elternhaltestellen
einrichten

Sichtbare Kinder-
aufsteller an Gefah-
renpunkten

Fahrrad/Lauf-
rad/Roller-Stander

Bau von sicheren Querun-
gen, breiten FuRwegen,
Einrichtung verkehrsberu-
higter Bereiche, ggf. Spiel-
Elementen; Einrichtung
von Halteverboten, Ge-
schwindigkeitsbegrenzun-
gen (inkl. Uberwachung)

Einrichtung einer Schul-
straRe als Test (Durch-
fahrtsverbot fur Kfz bis
zur Schule)

Schulwegmarkierungen

Elternhaltestellen einrich-
ten

Einrichtung von Haltestel-
len fir Walking-Bus =2
Standortsuche gemeinsam

Bau von sicheren Querun-
gen, breiten FuRwegen,
Einrichtung verkehrsberu-
higter Bereiche, ggf.
Spielelementen

Einrichtung von Haltever-
boten, Geschwindigkeits-

begrenzungen (inkl. Uber-
wachung)

Elternhaltestellen einrich-
ten

Errichtung von Fahrrad-
standern (witterungsge-
schitzt)

Einrichtung von Parkzonen
fur Roller/Mofas

Einrichtung einer Schul-
strale als Test
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(witterungsge-
schitzt)

Abstellmdglichkeit
fUr Kinderwagen
(witterungsge-
schitzt)

Kinder bei der MaR-
nahmenkonzeption

mit der Schulgemeinschaft
und den Eltern

Sichtbare Kinderaufsteller
an Gefahrenpunkten

Fahrrad/Roller-Stander
(witterungsgeschitzt)

- Kinder bei der Malinah-
menkonzeption beteiligen =
Teil der Mobilitdtsausbildung

(Durchfahrtverbot fir Kfz
bis zur Schule)

Schulwegmarkierungen

Ermittiung der Haupt-
schulwegrouten und
Durchfihrung eines Si-
cherheitsaudits

Anpassung des OPNV-
Angebots (Taktung, Halte-
stelle)

Verkehrserzie-
hung/
Mobilitatsbildung

Wissen und Kom-
petenzen zur Un-
fallvermeidung
(z. B. Verkehrsre-
geln)

Wissen zu nachhal-
tiger Mobilitat

Spiele und Ubun-
gen zum Erlernen
von Sicherheit und
Kompetenzen so-
wie Verantwor-
tungsibernahme
im StralRenverkehr;
eigene Rolle im
StraRenverkehr re-
flektieren; Befahi-
gung zur aktiven
Teilnahme am Stra-
Renverkehr

Schulwegtraining und
Radfahrtraining (im
Schonraum; Fertigkeiten
im Umgang mit dem Fahr-
rad entwickeln und Um-
feld bewusst wahrneh-
men, um sich sicher darin
zu bewegen) stehen im
Mittelpunkt der Klassen
1+2

Radfahrausbildung steht
im Mittelpunkt der Klas-
sen 3+4 (Verbesserung
des Verkehrsverhaltens im
offentlichen Verkehrs-
raum; Lernzielkontrolle in
Theorie und Praxis)

Einbeziehung in den Un-
terricht: Verkehr in der
Schul- und Wohnumge-
bung, Vorteile von nach-
haltiger Mobilitat, Ubun-
gen zur Motorik und
Wahrnehmung, Verkehrs-
regeln und soziales Ver-
halten, Verhalten im Of-
fentlichen Personennah-
verkehr, Mitfahren im
Auto

Angebote externer Partner:
.Verkehrsdetektive”, ,Ver-
kehrszshmer”, ,Verkehrs-
SchlangenSpiel”, Kindermei-
lenkampagne ,Grine Meilen
fiir das Weltklima’; GPNV-
Schule (u. a. Verhalten an
Haltestellen, Fahrplanlesen)

Kognitive, affektive und
psychosoziale Aspekte des
Verkehrsverhaltens im Un-
terricht: Der sichere Schul-
weg, Fahrrad und Umwelt,
Fahrrad und Verkehrsge-
staltung, Selbststandige
Nutzung des offentlichen
Personennahverkehrs,
Kennenlernen des Perso-
nenfernverkehrs, Einstieg
in den motorisierten Ver-
kehr, Mobilitat und Sozial-
verhalten, Verkehr und
Recht, Alkohol und Drogen
im StralRenverkehr, Ver-
kehr, Umwelt und Klima,
Alternative Antriebstechni-
ken und Fahrzeuge, Okolo-
gische Klassenfahrten

Angebote externer Partner:
OPNV-Schule (u. a. Verhalten
an Haltestellen, Fahrplanle-
sen),; Weiterfihrung Radfahr-
ausbildung (5.+6. Klasse);
Mofakurse (8.+9. Klasse)
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Organisation/

Information

Sicherheits-Uber-
wirfe (kostenfrei
Uber das Verkehrs-
ministerium NRW
zu beziehen)

Plakate im Umfeld,
die auf die Kinder
aufmerksam ma-
chen

Aktionstage (z. B.
.Zu FuR zur Schule
und zum Kinder-
garten”)

Einrichtung eines
Kindergartenbus
(jedoch mit organi-
satorischen und
auch padagogi-
schen Problemen
verbunden)

Schulwegplane und regel-
maRige Schulwegchecks

Schulmobilitatsplane (fur
jede Schule spezifische
Analyse und Konzeption)

Beférderung mit dem
Schulbus

Einrichtung von Schiler-
oder Elternlotsendiensten

Gehgemeinschaften (Wal-
king Bus) = inkl. Halte-
stellen

Mobilitatstage in Kommu-
nen/Schulen (z. B. Inter-
nationaler "Walk-to-
School-Day")

Verkehrssicherheitstage
(inkl. Fahrrad/Rollerwerk-
statt)

Information und Beratung
fUr Kitas zu Verkehrsre-
geln durch Polizei, Ver-
kehrswachschulen

Rad-, Schulwegplane und
regelmaRige Schul-
wegchecks

Schulmobilitatsplane (fur
jede Schule spezifische
Analyse und Konzeption)

Busbegleiter ausbilden
und einsetzen

Schulbezogene OPNV-
Informationen

Mobilitatstage in Kommu-
nen/Schulen

Radfahrgemeinschaften
bilden

Aktionstag rund ums Fahr-
rad (z. B. auch Fahrrad-
check, Fahrradwerkstatt,
Fahrradborse, Parcours,
Radtouren, Verleih, Work-
shops)

Fahrradsicherheitskam-
pagnen initiieren

Information und Beratung
fUr Schulen zu Verkehrsre-
geln durch Polizei, Ver-
kehrswacht

Q2.10 Durchfiihrung von Erreichbarkeitsschecks

Zielsetzung

Verbesserung der Erreichbarkeit von wichtigen Zielen im Stadtteil

Zielgruppe

Einzelhandel, Freizeitziele, Bewohner:innen

Beschreibung

Hamme bietet kompakte Strukturen und ist daher ideal fir Wege zu
Full oder mit dem Rad, beispielsweise zum Einkaufen, zur Schule oder
zur Kita, aber auch in die Bochumer Innenstadt. Um die Nutzung des
Umweltverbunds auf diesen Wegen attraktiver zu machen, ist eine si-
chere und attraktive Wegeinfrastruktur notwendig. Es mdssen jedoch
auch die Zielorte und deren Umfeld nahmobilitatsfreundlich gestaltet
werden. Dazu konnen Erreichbarkeitschecks dienen, die unter Beteili-
gung der Offentlichkeit kurzfristig umsetzbare MaRnahmen zur Star-
kung der Nahmobilitat entwickeln. Die Erreichbarkeitschecks werden in
Form von Begehungen und Befahrungen mit Rad vor Ort durchgefihrt.
Es wird empfohlen, mindestens diese regelmalig und bei Bedarf
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durchzufthren. Prioritar sollten sie zunachst im Umfeld von Nahversor-
gern und Schulen sowie Kitas durchgefihrt werden. An Schulen kdn-
nen sie als Element des schulischen Mobilitatsmanagements genutzt
werden. Die Stadt Bochum oder das Stadtteil-/Mobilitatsmanagement
tritt als Veranstalterin auf, wobei je nach Ziel Vertretungen der Schu-
len, Nahversorger, ansassige Unternehmen und die Wohnungsbauge-
sellschaften eingebunden werden. Die Begehungen und Befahrungen
erfolgen mit einzelnen Schwerpunktthemen, wie:

e Situation fir zu FuR Gehende auf dem Grundstick des
Alltagsziels (Wegefihrung, Barrieren, Konflikte)

e Situation fUr Radfahrende auf dem Grundstick des
Nahversorgers (Wegefiihrung, Sichtbeziehungen, Kon-
flikte, Radabstellanlagen)

o Direkte Erreichbarkeit des Grundstucks des Nahversor-
gers (Zugangsmaoglichkeiten, Konflikte, Barrieren),
ausgehend vom Grundstick

o Nahmobilitatsqualitat im direkten Umfeld: Querungs-
moglichkeiten der anliegenden StralRe

e Barrierefreiheit bis zu den Wohngebieten in unmittel-
barerer Nahe der Zielorte

Bei der Durchfihrung der Erreichbarkeitsschecks fur die Einzelhandels-
standorte kdnnen gleichzeitig die Handlungsfelder sichere Fahrradab-
stellanlagen oder die Mitnutzug der Stellplatzanlagen durch Anwoh-
ner:innen in den Abend- und Nachtstunden, in denen der Parkdruck
am groften ist, behandelt werden.

Akteure

Stadt Bochum, Einzelhan- | Zeitaufwand
del, Bewohner:innen,
Schulen, Kitas

Weiterer Nutzen

Kosten

Priorisierung ...
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8 Umsetzung und Ausblick

In Bochum-Hamme, als ein gewachsener innenstadtnaher Stadtteil mit den daraus resultierenden
Verkehrsbelastungen durch den ruhenden und fliefenden Kfz-Verkehr, zeigen sich die Herausfor-
derungen, die sich durch den notwendigen und politisch angestrebten Stadtumbau aus verkehrli-
cher Sicht ergeben. Dynamischen gesellschaftlichen Veranderungsprozessen, wie ein gestiegenes
Umwelt- und Klimabewusstsein, der Wunsch nach kurzen Wegen sowie der Erkenntnis einer dar-
aus resultierenden notwendigen Umgestaltung von Verkehrsinfrastruktur, stehen gewachsene
bauliche Infrastrukturen gegenuber, deren Umbau und Anpassung intensive Planungs- und Um-
setzungsprozesse voraussetzen. Die stadtebauliche Dichte Hammes, in Kombination mit den Kfz-
Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstralen und dem hohen Parkdruck in den Wohnstra-
Ren sowie im Zentrum Hammes, fUhren einerseits in bestimmten Bevdlkerungsgruppen zur Be-
reitschaft, verstarkt den OPNV, das Fahrrad oder Sharingangebote zu nutzen. Andererseits sind die
Ausbaumadglichkeiten fur diese Angebote oder notwendigen Infrastrukturen auf Flachen ohne
konkurrierende Nutzungen (in der Regel Parken) begrenzt. Gleichzeitig steht, wie in vergleichba-
ren Quartieren deutschlandweit, dem Wunsch nach Ausbau dieser Angebote eine weiterhin hohe
Nachfrage der Bewohner:innen nach &ffentlichem Parkraum gegentber. Weitere im Rahmen von
Umbaumalknahmen zu bericksichtigende Belange sind Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitaten fur alle Bevalkerungsgruppen im Stadtteil. Daraus resultieren Anforderun-
gen an die 6ffentlichen Flachen in Bochum-Hamme und damit rickt explizit der ruhende Verkehr
in den Blickpunkt, welcher groRRe Teile dieser Flache beansprucht. Trotz des erhéhten Parkdrucks
bietet die Realisierung neuer Mobilitdtsangebote (Carsharing, Bikesharing, Mobilstationen) auf
diesen Flachen und die Schaffung attraktiver Radverkehrs- und FuRverkehrsverbindungen lang-
fristig das Potenzial zur Reduzierung des Pkw-Besitzes im Stadtteil und damit zur Senkung des
Parkdrucks bzw. weiterer Umnutzung heute beparkter Flachen. Mit dieser Herausforderung erge-
ben sich zusammen mit dem zu erwartenden Umsetzungshorizont und den zu erwartenden Kos-
ten ein Umsetzungskonzept der durch das integrierte Nahmobilitatskonzept entwickelten Maf3-
nahmen. Diese sind teilweise durch Forderprogramme zu realisieren, bei denen bis zu 100 % der
Kosten vom Land oder Bund Gbernommen werden.

8.1 Prioritaten und Kostenschatzungen

Wie in Kapitel 7 bereits erlautert, sind die MaRnahmen priorisiert und mit Kostenschatzung und
Zeitaufwand versehen. Die Priorisierungseinstufung der Malinahmen ergibt sich insbesondere aus
der Bedeutung der MaRnahme im Netzzusammenhang (gesamtstadtische Bedeutung fir den
FuR- und/oder Radverkehr) sowie dem Handlungsbedarf (in Abhangigkeit vom Bestand). Des
Weiteren sind die Auswirkungen der MalRnahmen fir die Forderung der Nahmobilitat bei der Prio-
risierung beriicksichtigt worden. Der Zeitaufwand wurde in die Kategorien kurzfristig (bis 2 Jahre),
mittelfristig (2-5 Jahre) und langfristig (mehr als 5 Jahre) sowie Daueraufgabe eingeteilt. Die Kos-
tenschatzungen wurden in 5 Stufen zwischen 5.000 € und mehr als 200.000 € eingeteilt. So kon-
nen beispielsweise zwei Malinahmen in Ihrer Bedeutung verglichen werden.

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 137 von 220

Im gesamten Stadtteil sind viele InfrastrukturmalRnahmen aufgezeigt worden, die durchgefihrt
werden mussen, um eine nachhaltige Mobilitat sicher und attraktiv zu gestalten. Diese MalRnah-
men sind oftmals mit Bauarbeiten verbunden und sind in der Regel mittel- bis langfristige Mal3-
nahmen. Zusatzlich gibt es MaRnahmen im Bereich Kommunikation und Mobilitatsmanagement,
die parallel durchgefihrt werden sollen, ohne die Infrastruktur-MalRnahmen aber kaum Verande-
rungen bewirken kdnnen. Diese MaRnahmen sind gemeinsam zu denken und umzusetzen. Sie
stellen gutachterliche Empfehlungen dar, welche vorab teils detaillierter auf ihre Realisierbarkeit
geprift werden mussen. Nachfolgend werden die maglicherweise schnell umsetzbaren MaRnah-
men (Quick Wins) kurz dargestellt. Weitere Details zu diesen sind ebenfalls im Anhang zu finden.

Tabelle 10: Schnell umsetzbare MaRnahmen (Quick Wins)

MalRk-

Ort Beschreibung
nahme

Direkt nach der Eisenbahnbriicke am Bahnhof Prasident ist seit diesem Jahr
(20217) wieder eine Unfallhdufungsstelle zwischen rechts abbiegenden Kfz
und geradeaus fahrenden Fahrradern entstanden. Um diesen Unfalltyp zu
verhindern, sollte die Verkehrsfiihrung an dieser Stelle geandert werden.
Vorgeschlagen wird die Umkehr der vorhandenen EinbahnstraRRe im sudli-
chen Teil der Hofsteder Stral3e. Im Vorfeld ist ein mdglicher Schleichverkehr
von der Herner StraRe Uber die WesthoffstraRe und Hofsteder StraRe zu

Dorstener
R7.1 StralRe/Hofsteder

StraRe
prifen. Hierfur muss die Kreuzung so umgebaut werden, dass der Kfz-Ver-

kehr in Richtung Norden geleitet wird. Zusatzlich sollte mit einem Hinweis-
schild auf die kreuzenden Radfahrer:innen (VZ 138) hingewiesen werden.
Es ist auch ein Stoppschild aufzustellen und ggf. Quermarkierungen (RGt-
telstreifen) anzubringen.

Aufgrund des Platzmangels und unterdimensionierten Radfahrstreifens auf
der Dorstener Straf3e ist ein schnelles Handeln notwendig. Eine Rotmarkie-
rung des gesamten Radfahrstreifens ist baldmaglichst durchzufihren. Hier-
R2.2 Dorstener StralRe . . . ) )
durch wird der Radverkehr ins Sichtfeld aller Verkehrsteilnehmer:innen ge-
stellt. Langfristig ist eine Neuaufteilung des StraBenraumes (Umbau) anzu-

streben.

Aufgrund der aufgenommenen hohen Zahl von Falschpar-kenden ist eine
K8.1 Stadtteil erhohte Parkraumkontrolle im gesamten Stadtteil durchzufihren. Sie ist in
regelmaRigen Abstan-den zu wiederholen.

Gahlensche Stral3e
zwischen der

R1.1 Dorstener Strale
und der Prinzen-

Markierung eines Schutzstreifens auf der Gahlenschen StralRe zwischen der
AdalbertstralRe und der Prinzenstralie.

stralRe

F8.1 Amtsplatz Neubau von Sitzgelegenheiten
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F8.2 Park Hamme Neubau von Sitzgelegenheiten
Stadtischer Friedhof ) )
F8.3 Neubau von Sitzgelegenheiten
Hamme
Dorstener Str. ) )
F8.4 . Neubau von Sitzgelegenheiten
(Hohe Wanner Str.)
Feldsieper Str. ) )
F8.5 - Neubau von Sitzgelegenheiten
(Hohe Robertstr.)
Grinanlage Prasi- . .
F8.6 Neubau von Sitzgelegenheiten
dent
Herner Str. (zwi-
schen Schmech- . .
F8.7 ) Neubau von Sitzgelegenheiten
tingstr. Und Em-
scherstr.)
Bodelschwingh-
F8.8 platz/Gahlensche Neubau von Sitzgelegenheiten
Str.
RE.1 AmtsstraRRe/ Errichtung Griinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
' Dorstener StraRe 721)
RE.2 Feldsieper StraRe/ Errichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
' Herner StraRe 721)
RE3 Feldsieper Stralke/ Errichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
' Dorstener StraRke 721)
REA Seilfahrt/Dorstener  Errichtung Griinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
’ StraRke 721)
Von-der-Recke- ) .. N ) . .
Errichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
R6.5 StralRe/Dorstener
721)
StralRe
RE.6 WesthoffstralRe/ Errichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
' Herner StraRe 721)
R6.7 Hofsteder StralRe/ Errichtung Griinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Zeichen
' Hofsteder StraRe 721)
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Ein Mieterticket ist giinstiger als eine normale Zeitfahrkarte fiir den OPNV.

) Die Eigenschaften der Tickets sind aber dieselben. Dieser Preisnachlass
K6.1 gesamter Stadtteil . . .
kann dazu fUhren, dass Pendler:inner Personen vom Kfz- auf den OPNV

umsteigen und so vielleicht das (zweit-)Auto abschaffen.

Dorstener Str./
K7.1 Overdyker Str.
(Netto)

Nutzung der Einzelhandelsparkplatze (EDEKA, Netto, Penny, etc.) in den
Abend- und Nachtstunden fiir Anwohner:innen.

Zechenstr. (zwi-

K72 schen Dorstener Nutzung der Einzelhandelsparkplatze (EDEKA, Netto, Penny, etc.) in den
Str. und Haldenstr.)  Abend- und Nachtstunden fir Anwohner:innen.
(EDEKA)
Herner Str. (zwi-

K73 schen Schmech- Nutzung der Einzelhandelsparkplatze (EDEKA, Netto, Penny, etc.) in den
tingstr. und Em- Abend- und Nachtstunden fir Anwohner:innen.

scherstr.) (Penny)

8.2 Fordermoglichkeiten

Bund, Lander und die Europaische Union fordern durch verschiedene Programme Malinahmen zur
Starkung von Nahmobilitat. Die Forderung I3uft in der Regel jeweils Uber mehrere Jahre und be-
zieht sich auf spezielle MaRnahmen. Nachfolgend sind die wichtigsten Fakten fir die derzeit rele-
vanten Forderprogramme (Recherche tber die Fordermitteldatenbank des Bundes) aufgefihrt. Die
Hohe der Forderung kann sich fur finanzschwache Kommunen erhohen. Falls diese eine hohere
Forderung bekommen, ist dies in Klammern angegeben. Nach einer kurzen Beschreibung des For-
derprogramms sind MalRnahmen aufgefihrt, welche durch diese Férderprogramme gefdrdert wer-
den konnten.

Bund — Innovative Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutschland

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) fordert Planung und Umsetzung innova-
tiver Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs. Neben urbanen oder quartiersbezogenen Mobi-
litatskonzepten werden auch MobilitatsmalRnahmen zum Radverkehr einschlieRlich der Verknip-
fung mit anderen Verkehrsmitteln gefordert.

Fir investive Vorhaben kdnnen hier bis zu 75 Prozent (90 Prozent) der zuwendungsfahigen Ge-
samtausgaben gefdrdert werden. Fir nicht investive MaRnahmen werden meistens maximal

75 Prozent, in Ausnahmefallen bis zu 90 Prozent gefordert. Antrage konnen entweder im Rahmen
der Projektaufrufe des BMDV zu bestimmten Stichtagen oder auRerhalb dieser Projektaufrufe
beim Bundesamt fir Giterverkehr (BAG) gestellt werden.

Dieses Férderprogramm fordert voraussichtlich alle RadverkehrsmalRnahmen (R).

Planersocietat



Seite 140 von 220 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Bund - Klimaschutzinitiative - Klimaschutzprojekte im kommunalen Umfeld (Kommunalrichtli-
nie)

Das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz
(BMUV) fordert strategische und investive Klimaschutzvorhaben in Kommunen. Gefdrdert werden
hierbei nachfolgende MaRRnahmen. Gefdrdert werden Sanierungsarbeiten von Beleuchtungen und
Lichtsignalanlagen sowie Radverkehrsmalinahmen und Verkehrskonzepte.

Forderbeitrage:

bis zu 40 Prozent (55 Prozent) fiir die Sanierung von AuRen- und StraRenbeleuchtung
bis zu 20 Prozent (35 Prozent) fiir die Sanierung von Lichtsignalanlagen

bis zu 70 Prozent (85 Prozent) fir MaRnahmen zur Forderung klimafreundlicher Mobilitat
bis zu 70 Prozent (90 Prozent) fir die Klimaschutzkoordination

Antrage kdnnen ganzjahrig eingereicht werden. Die Richtlinie gilt uneingeschrankt bis zum 31. De-
zember 2027.

Dieses Forderprogramm fordert voraussichtlich folgende MalRnahmen:

R1-R8, Fl

Bund — Sonderprogramm Stadt und Land

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) fordert mit dem Sonderprogramm ,Stadt
und Land"” vor allem Projekte, die ohne die Fordermittel nicht bis 2023 bzw. gar nicht realisiert
werden kénnen. Die Hohe des Zuschusses betragt 75 Prozent (90 Prozent). Gefordert werden fol-
gende MaRRnahmen:

o Neu-, Um- und Ausbau von straRenbegleitenden Radwegen, Radfahrstreifen, eigen-
standigen Radwegen, FahrradstralRen und Fahrradzonen, Radwegebricken oder -un-
terfGhrungen, von Knotenpunkten, die eine vollstandig gesicherte Fihrung des Rad-
verkehrs vorsehen und/oder Sichthindernisse konsequent beseitigen, und den Bau
von Schutzinseln und/oder deutlich vorgezogenen Haltelinien

e Neu-, Um- und Ausbau von Anlagen des ruhenden Verkehrs fir Fahrrader und Lasten-
rader

o Betriebliche MaRnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses fir den Radverkehr

« Die Erstellung von erforderlichen Radverkehrskonzepten durch dritte (bei Umsetzung
mindestens einer investiven MaRnahme)

Dieses Férderprogramm fordert voraussichtlich alle RadverkehrsmalRnahmen (R).

Klimaschutzinitiative — Klimaschutz im Radverkehr

Das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz
(BMUV) werden Modellprojekte fiir den Radverkehr geférdert. Die Modellprojekte kénnen investive
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Maflnahmen zur klimafreundlichen und radverkehrsgerechten Umgestaltung des Stralkenraums,
zur Errichtung notwendiger und zusatzlicher Radverkehrsinfrastruktur sowie zur Etablierung loka-
ler Radverkehrsdienstleistungen in der Region sein.

Es werden 75 Prozent (100 Prozent) der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben zwischen 200.000
und 20 Millionen Euro je MaRnahme gefordert. Nach einer Projektskizze wird in einer zweiten Ver-
fahrensstufe ein formlicher Férderantrag verlangt. Projektskizzen kénnen im Marz, April, Septem-

ber und Oktober der Jahre 2022 bis 2024 eingereicht werden.

Diese Forderprogramm fordert voraussichtlich alle RadverkehrsmaRnahmen (R).

Land - Farderrichtlinie Nahmobilitdt — (F6Ri-Nah)

Das Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen fordert Investitionen und Planun-
gen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung des nicht motorisierten Individu-
alverkehres (Nahmobilitat). Gefordert werden Radverkehrsanlagen, FuRverkehrsanlagen, Fahrrad-
stationen, Fahrradabstellanlagen im offentlichen Verkehrsraum sowie sonstige Malinahmen wie
Offentlichkeitsarbeit zur Férderung der Nahmobilitat, Modal-Split-Erhebungen und Dauerzéhlstel-
len fUr den Radverkehr. Der Forderantrag ist bis zum 01. Juni des dem vorgesehenen MaRRnah-
menbeginn vorausgehenden Jahres einzureichen. Gefordert werden 80 Prozent (in Ausnahmefal-
len bis zu 90 Prozent) der zuwendungsfahigen Ausgaben. Der Forderzeitraum I&uft noch bis zum
31. Dezember 2024. Die Bagatellgrenze liegt bei 20.000 Euro. Lediglich bei Fahrradabstellanlagen
und sonstigen MalRnahmen liegt diese bei 5.000 Euro.

Dieses Forderprogramm fordert voraussichtlich folgende MaRnahmen:
F1-F6,R1-R8

Land — Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement (FGRi MM)

Das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen fordert
Malinahmen zur Verbesserung des Mobilitatssystems, zur Erhohung der Verkehrssicherheit sowie
zur Reduktion der Emissionen von Luftschadstoffen, Treibhausgasen und Larm. Im Fokus stehen
hier Malknahmen des Mobilitatsmanagements. Hierunter zahlen:

e Mobilitatskonzepte: Erstellung von integrierten kommunalen oder regionalen Mobilitats-
konzepten, die sich mit Personen- oder Guterverkehren oder einer Kombination beider
Verkehre befassen

e Studien: wissenschaftliche Studien zu aktuellen und bisher nicht untersuchten Fragestel-
lungen und Zukunftsfragen der Mobilitat

e MalRknahmen zur Digitalisierung
e Infrastrukturen zur Vernetzung von Verkehrsmitteln: Mobilstationen und Quartiersgaragen

e Mobilitatsmanagement: zielorientierte und zielgruppenspezifische Beeinflussung des Mo-
bilitdtsverhaltens mit koordinierenden, informatorischen, organisatorischen und beraten-
den MaRRnahmen Uber die Verkehrsplanung hinaus

e EinfUhrung von Sharing-Diensten: Carsharing- und Zweirad-Sharing-Dienste
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e MaRnahmen zur Forderung nachhaltiger Stadtlogistik: Machbarkeitsstudien, City-Hubs
und Mikrodepots, anbieteriibergreifende Paketstationen, anbieteribergreifende Lade-
und Lieferzonen, Softwarelésungen

e Evaluation: begleitende oder nachtragliche nutzenorientierte Evaluation zur Wirksamkeit
Ihres Vorhabens

Der Antrag muss bis zum 30. Juni eines Jahres fir das folgende Jahr bei der zustandigen Bezirks-
regierung eingehen. Gefordert werden bis zu 80 %; im Fall von Studien und MalRnahmen der Digi-
talisierung auch bis zu 100 % der zuwendungsfahigen Ausgaben.

Dieses Forderprogramm fordert voraussichtlich folgende MalRnahmen:
K1,K3, K& K5,K6,K7,K8,Q021,023,Q25

Land - Landeswettbewerb ,ways2work”

Der Landeswettbewerb ,ways2work” vom Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen fordert Unternehmen und Kommunen, um die Erreichbarkeit von
Standorten, etwa in Gewerbegebieten, mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu verbessern.
Konzepte mit Elementen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements, die in enger Zusammenarbeit
zwischen Kommunen und Unternehmen entstehen, stehen besonders im Fokus. Unternehmen
werden dabei unterstutzt, ihre Nachhaltigkeitsziele zu erreichen und die Attraktivitat als Arbeitge-
ber zu erhéhen. Fir Kommunen bietet sich die besondere Gelegenheit, betriebliches Mobilitatsma-
nagement als Teil ihrer nachhaltigen, kommunalen Mobilitatsentwicklung zu verankern und
gleichzeitig konkrete MalRnahmen umzusetzen. Im Vordergrund der MaRnahmen soll eine Star-
kung der Nahmobilitat und des offentlichen Verkehrs stehen. Der Wettbewerb ist an vier Grund-
prinzipien ausgerichtet:

- Impulse fir ein verandertes Mobilitatsverhalten von Beschaftigten bewirken
- Synergien durch kooperative Ansatze schaffen

- Rdumlich differenzierte Ansatze je nach Lage und Erreichbarkeit entwickeln
- Chancen der Digitalisierung fur Effizienzsteigerungen nutzen

Dieses Forderprogramm fordert voraussichtlich folgende MaRRnahmen:
K5,K6,Q28,Q29

Darlehen — IKK - Nachhaltige Mobilitat

Die KFW-Bankengruppe fordert Stadte, Gemeinden und Landkreise sowie deren unselbststandige
Eigenbetriebe und Gemeindeverbande bei der Umsetzung von Investitionen in nachhaltige und kli-
mafreundliche Mobilitat. Gefordert werden Ful3- und Radwege, Abstellanlagen, FuRgangerzonen
inklusive Sitzmdglichkeiten und die Umwidmung von bisher (iberwiegend) fir den motorisierten
Individualverkehr genutzten Infrastruktur. Die Infrastruktur ist in der Regel getrennt von Flachen
anderer Verkehrsarten zu fGhren. Es werden bis zu 100 Prozent der forderfahigen Kosten und ma-
ximal 150 Millionen Euro pro Jahr als Darlehen gefdrdert. Die Kreditlaufzeit betragt 5 bis 30 Jahre
bei ein bis funf tilgungsfreien Anlaufjahren. Die Abruffrist betragt 12 Monate nach Kreditzusage.
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Individualvariante

Gefordert wird hierunter der Erwerb von Fahrzeugen (z. B. Fahrradern Lastenfahrrader, E-Bikes
und E-Tretroller) und der Bau von Infrastruktur (Wege, Abstellanlagen, Stromladestationen sowie
Umwidmung von bisher fiir den motorisierten Individualverkehr genutzter Infrastruktur) fir die
aktive Mobilitat mit bis zu 15 Millionen Euro je Vorhaben. Kosten werden bis zu 100 Prozent finan-
ziert. Die Laufzeit betragt zwischen 4 und 30 Jahren.

Standardvariante

Gefordert werden dieselben MaRnahmen wie in der Individualvariante. Die Fordersumme kann bis
zu 50 Millionen Euro betragen, die Laufzeit 5 bis 30 Jahre.

Uber diese Darlehen kdnnen folgende MaRnahmen geférdert werden:

F1-F6,R1-R8

8.3 Ausblick

Das integrierte Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme stellt eine gute Grundlage dar, um den
FulR- und Radverkehr und damit den Klimaschutz weiter zu fordern. Durch die Attraktivierung der
Nahmobilitat kannen vor allem kurze Kfz-Fahrten eingespart und die Aufenthalts- und Lebens-
qualitat gesteigert werden. Bochum-Hamme gewinnt somit an Attraktivitat fir die Bewohner:in-
nen.

Vor diesem Hintergrund wurden zentrale Handlungsfelder und MaRRnahmen zur Forderung des
FuR- und Radverkehrs, des OPNV, der Aufenthaltsqualitat sowie der Reduktion und Entschleuni-
gung des Kfz-Verkehrs (vor allem in WohnstraRen) — in Zusammenarbeit mit der Verwaltung so-
wie durch Unterstutzung der Birger:innen und wichtiger Akteure im Rahmen von Beteiligungsfor-
maten — erarbeitet. Die entwickelten MalRnahmenpakete sind auf weitere Stadtteile Bochums
Ubertragbar.

Im Nachgang an die Erstellung des integrierten Nahmobilitatskonzeptes wird in Bochum-Hamme
das als MaRnahme im ISEK festgelegte Freiraumkonzept entwickelt, das im Zusammenhang mit
dem integrierten Nahmobilitatskonzept die Grinraume im Stadtteil attraktiv und vernetzen soll.
Die Aufenthaltsqualitat soll erhoht und das stadtebauliche Umfeld einladend und sicher gestaltet
werden. Dies soll zum Verweilen, Begegnen und Spielen einladen.

In der Zukunft missen Ful3- und Radverkehr weiter systematisch gefdrdert und als eine Gesamt-
heit betrachtet werden. Grundsatzlich sind die Quartiere in den kommenden Jahren im Sinne von
ruhigen Quartieren zu erneuern. Das sorgt fur mehr Aufenthaltsqualitat und Erholungsmaglichkei-
ten im Quartier. Neben den baulichen MaRnahmen soll in den kommenden Jahren durch dieses
Konzept im Stadtteil eine nahmobilitatsfreundliche Mobilitatskultur geschaffen werden. Hierfir
wurde mithilfe der Beteiligung von Burgerinnen und Burgern der erste Schritt gemacht. Die Bur-
gerinitiativen in Bochum-Hamme haben sich des Themas bereits im Vorfeld angenommen und
konnen bei der Stadterneuerung Hamme auch in weitere Planungen und Beteiligungen mit einbe-
zogen und die Zusammenarbeit dadurch gefestigt werden. Auch die Schulen des Stadtteils
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(insbesondere beim schulischen Mobilitatsmanagement) und die Wohnungsbaugesellschaften sind
als grolRe Akteure im Bereich Mobilitatsmanagement mit einzubinden.

Die Umsetzung des Nahmobilitatskonzeptes wird schrittweise erfolgen. Kurzfristige und kleinere
Malknahmen konnen zeitnah in die weitere Planung und Umsetzung gehen. Umfangreiche Mal3-
nahmen bedurfen jedoch verwaltungsinterner Abstimmungs- und Planungsprozesse, zudem mus-
sen diese finanzierbar sein und bedirfen u. a. auch der Zustimmung der politischen Gremien. Die
Malinahmen, insbesondere die baulichen, stellen gutachterliche Empfehlungen dar, welche teils
detaillierter auf ihre Realisierbar- und Finanzierbarkeit gepruft werden missen. Eine zeitnahe
Umsetzung ist daher nicht immer maglich.

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 145 von 220

9 Quellenverzeichnis

BOGESTRA (2021). Linienfahrplane zum Download. Abgerufen unter: https:/ /www.boge-
stra.de/service/downloads/linienfahrplaene.

Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen (2015). Richtlinien fiir Lichtsignalanla-
gen. Lichtzeichenanlagen fir den StraRenverkehr. FGSV-Verlag. Koln 2015.

Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen (2012). Empfehlungen fir Verkehrserhe-
bungen. FGSV-Verlag. Kéln 201.

Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen (2010). Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen. FGSV-Verlag. Kéln 2010.

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2002). Empfehlungen fir FuRganger-
verkehrsanlagen. FGSV-Verlag. Kéln 2002.

OpenStreetMap-Mitwirkende (2022). OpenStreetMap. Abrufbar unter: https:/ /www.openstreet-
map.org/#map=15/51.1977/7.4095

Stadt Bochum (2020). Verkehrskonzept Hamme — Hordel — Hofstede. Schlussbericht. Stadt Bo-
chum (Hrsg.), Bochum.

Stadt Bochum (2019). Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK). Bochum-Hamme.
Stadt Bochum (Hrsg.), Bochum.

Studienkreis Bochumer Bunker e.V. Zisterne und offene Léschteiche. Abgerufen unter:
http:/ /www.bochumer-bunker.de/html/feuerloschwesen_.html.

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR (2020). Verbundweites Konzept fir die Erstellung von Mobilsta-
tionen. Endbericht. Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (Hrsg.), Disseldorf.

Planersocietat



Seite 146 von 220

Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

10

10.1

Nr.

Anhang

MaRnahmentabellen

Lage

MaRnahmenbeschreibung

Baulasttra-
ger

Synergien

Anmerkungen

Kosten

Prioritat

FuRverkehr

F1 Anpassung zu barrierefreien LSA an Knotenpunkten
) Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- _
F1.1 Bodelschwinghplatz (Kreuzung freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Stadt Bo EEEN [ | |
Dorstener Str./Gahlensche Str.) . chum
Grinphase
| Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- }
F1.2 Kreuzung Dorstener Str./Over freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Stadt Bo EEEN [ | |
dyker Str. N chum
Grinphase
Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- }
F13 | Kreuzung Gahlensche Str./ freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Stadt Bo EEEN [ | ]|
Overdyker Str. N chum
Grinphase
_ | Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- B
F14 | Kreuzung Gahlensche Str./Von- | ¢ oo a inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, | >0t B° EEEE EEE
der-Recke-Str. . chum
Grinphase
B Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- B
F15 | Kreuzung Dorstener Str./Von- | ¢ oo a inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, | >0t B° EEEE EEE
der-Recke-Str. N chum
Grinphase
_ | Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- )
F1g | Kreuzung Dorstener Str./AmEs= | ¢ oo | A inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, | ~:20¢ BO EEEN EEN
straRe . chum
Grinphase
_ | Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- )
F17 | Kreuzung Dorstener Str./Wan- | ¢ oo a inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, | 20t B0 EEEN EEN
ner Str. . chum
Grinphase
a Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- _
F1.8 FKarE;Jtzung Dorstener Str./Seil freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Z:?ﬁ; Bo HEEER EER

Grinphase

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme

Seite 147 von 220

. Baulasttra- .
Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung ger Synergien Anmerkungen Kosten Prioritat
. _ | Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- }
F1.g | Dorstener Str. (zwischen Hed freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Stadt Bo HEEER EER
wigstr. Und Zechenstr.) . chum
Grinphase
. | Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- )
F110 | Kreuzung Feldsieper Str./Hof- /¢ o) LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Stadt Bo EEEN [ | ]|
steder Str. . chum
Grinphase
Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- .
F1.11 greuzung Hofsteder Str./Herner | ¢ oo LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Srt]id”t] Bo HEEER EER
) Grinphase
. Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- }
F1.12 greuzung Feldsieper Str./Hemner | ¢ oior Lsa, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, Ertjﬂ: Bo EEER HEEN
) Grinphase
Herner Str. (zwischen Em- Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- Stadt Bo-
F1.13 ' " freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, EEER HEEN
scherstr. Und Freiligrathstr. N chum
Grinphase
Herner Str. (zwischen West- Umbau der bestehenden Lichtsignalanlage zu barriere- Stadt Bo-
F1.14 | hoffstr. Und Am Bergbaumu- freien LSA, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Signalgeber, | & EEER HEEN
seum) Grinphase
F2 Neubau/Ausbau von barrierefreien Querungshilfen
. Umbau der bestehenden Querungsmaéglichkeit zur barrie- B
F2.1 Gahlensche Str. (;W|schen refreien Querungshilfe, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Stadt Bo HE EER
Reichsstr. und Prinzenstr.) chum
Nullabsenkung,
, . . _ | Umbau der bestehenden Querungsmaglichkeit zur barrie- B
Fpp | >eilfantt (Krelsverkghr mitGah- | treien Querungshilfe, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Stadt Bo [ | | HER
lenscher Strale, beidseitig) chum
Nullabsenkung,
, Fir Zeiten, in de-
F2.3 | Seifahrt (Kreuzung Dorstener Einrichtung einer barrierefreien Mittelinsel Stadt Bo- nendie LSAaus- | Il HER
Str.) chum .
geschalten ist.
. . Umbau der bestehenden Querungsmaglichkeit zur barrie- B
Fp4 | Herner Str. (zwischen Feldsieper | oo Querungshilfe, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Stadt Bo [ | | HEEN
Str. und Schmechtingstr.) chum
Nullabsenkung,
Umbau der bestehenden Querungsmaglichkeit zur barrie-
F2.5 | Dorstener Str. (Hohe Richardstr.) refreien Querungshilfe, inkl. Borde, taktile Leitelemente, Stadt Bo- 1 | EEE
Nullabsenkung chum
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. Baulasttra- .
Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung ger Synergien Anmerkungen Kosten Prioritat
31 Gahlensche Str. (zwischen Sur- | Verbreiterung des Gehweges unter Beriicksichtigung einer | Stadt Bo- Siehe MaRRnahme 1 11
' weg und Seilfahrt) barrierefreien Gestaltung chum D2 ISEK Hamme
Robertstr. (zwischen Haldenstr. | Verbreiterung des Gehweges unter Beriicksichtigung einer | Stadt Bo-
F3.2 : ; RO o F4 L] ]
Und Dorstener Str.) barrierefreien Gestaltung; Beseitigung der Pflanzkibel chum
13 Hedwigstr. (zwischen Haldenstr. Verprmterqng des Gehweges unter Berlcksichtigung einer | Stadt Bo- Fl 1 | 1
Und Dorstener Str.) barrierefreien Gestaltung; chum

Gahlensche Str. (zwischen Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- Stadt Bo- Siehe MaRnahme
Pl Amtsstr. Und Surweg) gung von Oberflachenschaden und Hindernissen chum F3 D2 ISEK Hamme NN NN
) Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- Stadt Bo-
F4.2 | Dorstener Str. (Hohe Amtsstr.) gung von Oberflachenschaden und Hindernissen chum EEE L
Feldsieper Str. (Hohe Irmgar- Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- | Stadt Bo-
Fu.3 dstr.) gung von Oberflachenschaden und Hindernissen chum LD L L
Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- Stadt Bo-
Fi.k | Feldsieper Str. gung von Oberflichenschaden und Hindernissen (Pflanzkii- | chum HEEN HEEN
bel, Poller)
. Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- Stadt Bo-
F&5 | Herner Str. (H8he Westhoffstr.) gung von Oberflachenschiden und Hindernissen chum EEE L
Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- Stadt Bo-
F4.6 | Josephstrale gung von Oberflachenschaden und Hindernissen chum L L L
Verbreiterung und Instandhaltung der Gehwege, Beseiti- Stadt Bo-
F47 |RichardstraRe gung von Oberfldchenschaden und Hindernissen (Pflanzki- | chum [ 1 ] | [ | |

bel)

F5q | Kreuzung Gahlensche Str./ Einbau von Bordsteinabsenkungen am gesamten Knoten Stadt Bo- Ql [ | | [ ] |
Overdyker Str. chum

F5 | Kreuzung Gahlensche Str./Von- | ¢ oo Bordsteinabsenkungen am gesamten Knoten Stadt Bo- Ql [ 1 | [ | |
der-Recke-Stral3e chum
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F53 | Kreuzung Gahlensche Str./ Einbau von Bordsteinabsenkungen am gesamten Knoten Stadt Bo- Q1 [ 1 | [ | |
Amtsstr. chum
F6  Beseitigung/Umbau von Angstraumen
o . . Ohne vorhandene
F61 | Stadtischer Friedhof Hamme Perspgkt|v.|'sch. adaptive Beleuchtung der Wege innerhalb | Stadt Bo Stromleitungen ] 1
der Grinflache chum :
deutlich teurer
Zwischen Dorstener Str. und Adaptive Beleuchtung der Wege zur und innerhalb der Stadt Bo- Ohne vqrhandene
F6.2 o Stromleitungen [ | [ | |
Wanner Str. Grunflache chum .
deutlich teurer
Stadt Bo- Ohne vorhandene
F6.3 | Park Hamme Adaptive Beleuchtung der Wege innerhalb des Parks chum Fb.4 Stromleitungen [ | [ | |
deutlich teurer
. . . Ohne vorhandene
F64 | Park Hamme Adaptive Beleuchtung der Wege innerhalb des Parks sowie | Stadt Bo- F63 Stromleitungen N EE
zur Sportanlage chum :
deutlich teurer
. . Ohne vorhandene
F6.5 | Feldsieper Str. (Unterfihrung) Beleuchtung upd Pflege der Unterfiihrung, Verbreiterung Stadt Bo- Stromleitungen EEE 11
der Wege, Einrichtung absolutes Halteverbot chum :
deutlich teurer
. Ohne vorhandene
Fe.p | Dorstener str. (Unterfihrung Beleuchtung und Pflege der Unterfiihrung Stadt Bo- Stromleitungen [ | 1 1|
Haltepunkt Hamme) chum :
deutlich teurer
. . Ohne vorhandene
F6.7 | Hedwigstr. Adfaptl'\‘/e Beleuchtung der Wege zur und innerhalb der Stadt Bo- Stromleitungen ] 1
Grinflache chum :
deutlich teurer
. ) Ohne vorhandene
F6.8 | Hofsteder Str Adfaptl'\‘/e Beleuchtung der Wege zur und innerhalb der Stadt Bo- Stromleitungen ] 1
Grinflache chum :
deutlich teurer
Herner Str. (zwischen Schmech- | Adaptive Beleuchtung der Wege zur und innerhalb der Stadt Bo- Ohne vqrhandene
F6.9 | e, Stromleitungen [ | [ | |
tingstr. Und Emscherstr.) Grunflache chum )
deutlich teurer
Stadt Bo- Ohne vorhandene
F6.10 | Griinanlage Prasident Adaptive Beleuchtung der Wege chum Stromleitungen [ | [ | |

deutlich teurer
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. Ohne vorhandene
F6.11 gtorr)stener Str. (Hohe Hofsteder Beleuchtung und Pflege der Unterfiihrung ;t]i?]: Bo- Stromleitungen [ | [ | ]|

deutlich teurer

F7.1

AmtsstralRe (zwischen Amts-
platz und Prinzenstr.)

Umbau zu einem verkehrsberuhigten Bereich; Umbau, Be-
schilderung und Markierung von Parkpldtzen; bauliche Ver-
breiterung nur durch einen Wegfall von Parkplatzen mog-
lich; Berticksichtigung einer barrierefreien Gestaltung mit
Sitzgelegenheiten, Leitelementen, Nullabsenkungen

Stadt Bo-
chum

Stadt Bo-

F8.1 | Amtsplatz Neubau von Sitzgelegenheiten hom F&, F12 [ | [ ] |
) . Stadt Bo-
F8.2 |Park Hamme Neubau von Sitzgelegenheiten churm F&, F12 [ | [ | |
. . . . Stadt Bo-
F8.3 | Stadtischer Friedhof Hamme Neubau von Sitzgelegenheiten hom F&, F12 [ | [ ] |
pg | Dorstener Str. (Hohe Wanner Neubau von Sitzgelegenheiten Stadt Bo- F, F12 [ | [ | |
Str.) chum
F8.5 | Feldsieper Str. (Hohe Robertstr.) | Neubau von Sitzgelegenheiten ?rt]i?]: Bo- F4, F12 [ | [ ] |
. o . . Stadt Bo-
F8.6 |Griinanlage Prasident Neubau von Sitzgelegenheiten chum F&, F12 [ | [ | |
pgy | Hernerstr. (zwischen Schmech- |\ ooy Sitzgelegenheiten Stadt Bo- F4, F12 [ | [ ] |
tingstr. Und Emscherstr.) chum
Fgg | Dodelschwinghplatz/Gahlen- 1o o on Sitzgelegenheiten Stadt Bo- F4, F12 [ | [ ] |
sche Str. chum
Umwidmung einiger Parkplatze fir anderen Nutzungen Stadt Bo- F3, F&4, F9,
F9.1 | Amtsplatz (Spielmdglichkeiten, Sitzplatze, Begriinung) chum K4-0 EEEE N
Stadt Bo- F3, P4, 19,
F9.2 | Biirgerplatz (Hofsteder Str.) Pflege und Instandhaltung chum K&, R4:.2, EEEN [ | |
R8.15
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F10  Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im 6ffentlichen StraBenraum
Von-der-Recke-Str. (zwischen Stadt Bo-
F10.1 | Gahlensche Str. und Am Han- Priifung der Einrichtung eines ,Pocket Parks” ehum F9 HEEN [ |
genden)
Prifung der Einrichtung eines ,Pocket Parks”. Erwerb des | Stadt Bo- Kirchiiches Privat-
F10.2 | Hammer Kirche (ReichsstraRe) 9 ng " : F9 gelande, sehren- | I [ |
Grundsticks notwendig. chum
ger Gehweg
F10.3 Hildegardstr. (zwischen Hal- Prufung der Einrichtung eines ,Pocket Parks” Stadt Bo- F9 [ 1 ] | [ |
denstr. Und Dorstener Str.) chum
F10.4 Zwlschen Dorstener Str. und Prufung der Einrichtung eines ,Pocket Parks” Stadt Bo- F9 [ 1 ] | [ |
Prinzenstralle chum
. . L . " Stadt Bo-
F10.5 | Dorstener Str./Richardstr. Prifung der Einrichtung eines ,Pocket Parks chum F9 [ 1 ] | [ |

Radverkehr

R1 SchlieRen von Netzliicken
(Radfahrstreifen
nicht méglich, da
. die Fahrbahn ma-
Gahlensche Strafse ZWISChen. der Markierung eines Schutzstreifens auf der Gahlenschen Stadt Bo- ximal 9,50 m breit
R1.1 | Dorstener StraRe und der Prin- . . . [ | | HEEN
StralRe zwischen der AdalbertstraRe und der PrinzenstraRe. | chum ist), Wegfall von
zenstraRe )
straRenbegleiten-
den Parkmaglich-
keiten
R2  Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Reduktion der Geschwindigkeit entlang der Dorstener
Straf3e auf 30 km/h auch zur Unterstitzung einer geord-
neten stadtebaulichen Entwicklung (§ 45 StVQ); Lérmmin- | Stadt Bo-
R2.1 | Dorstener StraRRe derung, Minderung von Luftschadstoffen und zur Verbes- | chum, Stra- R2.2,R2.3 [ | [ ] |
serung der Aufenthaltsqualitat. Allerdings ist die Einfih- Ren NRW

rung von Tempo 30, unter diesen Umstanden, auf einer
Bundesstralie aktuell nur bedingt umsetzbar.
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Aufgrund des Platzmangels und unterdimensionierten Vg\r/wqur:JSrgﬁtr:lljr;r;en
Radfahrstreifens auf der Dorstener Strale ist ein schnelles gotwendi ur
Handeln notwendig. Eine Rotmarkierung des gesamten Stadt Bo- Kurzfristi gen Rad-
R2.2 | Dorstener StraRe Radfahrstreifens ist baldméglichst durchzufiihren. Hier- chum, Stra- | R2.1 verkehrsfgbrclerun [ 1 | [ | ]|
durch wird der Radverkehr ins Sichtfeld aller Verkehrsteil- | Ren NRW - 9.
o N ) Langfristig sollte
nehmer: innen gestellt. Langfristig ist eine Neuaufteilung
MaRnahme R2.3
des StraRenraumes (Umbau) anzustreben.
umgesetzt werden.
Zur Verhinderung
Stadt Bo- von Dooring-Un-
R23 | Dorstener Strake Neuverteilung des StraRenraums auf der Dorstener Stral3e chum, Stra- R2.1 fallen und stelge- EEEEE EE
zugunsten des Rad- und FulRverkehrs rung des Sicher-
Ren NRW : -
heitsgefuhl der
Radfahrer:innen
R3  Abbau von Fiihrungswechseln
An der Engstelle wird der Radverkehr auf den Gehweg ge-
leitet und dort im Querungsbereich gleichberechtigt ge-
fGhrt. Aufgrund der schmalen Gehwegbreiten sollten FuR- .
c Beseitigung des
und Radverkehr getrennt werden. Es ist eine Zusammen- Konfliktpunktes
Dorstener StraRe (Hohe Gustav- fihrung des Radverkehrs mit dem flieRenden Verkehr an- | Stadt Bo- mit dempFquer—
R3.1 strafe) zustreben. Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit chum, Stra- kehr an der Que- EEEN [ | |
auf 30 km/h ist anzuordnen. Nach der Engstelle soll der Ren NRW runasstelle der
Radverkehr auf den vorhandenen Radfahrstreifen zuriick- Dorgtener StraRe
gefUhrt werden. Allerdings ist die Einfihrung von Tempo
30 auf einer Bundesstrale aktuell nicht umsetzbar. Die
Restbreite zwischen Gleiskdrper und Seitenraum ist fir den
Radverkehr ausreichend.
Der Radverkehr wird vor der Unterfihrung auf den Gehweg Ein frihzeitiges
geleitet, welcher keine ausreichende Breite fur den FuR- Ein- und Ausfa-
Dorstener StraRe (Hohe Eisen- und Radverkehr aufWE|st..E|ne mqghche Varlapte‘war‘e es, Stadt Bo- deln des Radver-
. den Radverkehr bei reduzierter Hochstgeschwindigkeit von kehrs sollte er-
R3.2 | bahnbriicke, ehem. Bahnhof o . chum, Stra- 2 HEER [ |
o : 30 km/h auf der Fahrbahn im Mischverkehr zu fihren und maglicht werden.
Prasident, Richtung Innenstadt) en NRW

anschlieRend wieder auf den separaten Radfahrstreifen zu
leiten. Allerdings ist die Einfihrung von Tempo 30 auf ei-
ner Bundesstral3e aktuell nicht umsetzbar. Die Restbreite

Wird die MaR-
nahme nicht um-
gesetzt, wird dies
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zwischen Gleiskdrper und Seitenraum ist fir den Radver-
kehr ausreichend.

eine Engstelle
bleiben.

R4

Einrichtung von FahrradstraRen

R4

Feldsieper StralRe

Die Feldsieper StraRe bildet eine Ost-West-Achse im Stadt-
teil und verbindet so Hamme-Zentrum mit der Speck-
schweiz. Die Schilerinnen und Schiler der Feldsieper
Schule nutzen diese StraRe bereits heute mit dem Fahrrad.
Um eine gute Verbindung zwischen den beiden Quartieren
zu schaffen, sollte diese zur FahrradstralRe umgewidmet
werden. Hier kann auch eine Neuaufteilung der Fahrbahn
mitgedacht werden. Im Bereich der Schule sollte der FuR-
verkehr im Vordergrund stehen und eine gute Querungs-
moglichkeit vorhanden sein. Fir eine Verkehrsberuhigung
der Kraftfahrzeuge wird eine Teilaufpflasterung im
Schulumfeld empfohlen. Hier kann der Radverkehr neben
der Teilaufpflasterung passieren und wird somit nicht ent-
schleunigt. Die Kfz-Geschwindigkeit hingegen wird deutlich
gesenkt, sodass bessere Sichtbeziehungen zwischen Kfz-
und FuBverkehr entstehen. Die Abstande zwischen den
einzelnen Teilen sind auf den Radstand der Buslinie (etwa
zwei Meter). Alternativ sind Fahrbahneinengungen einzu-
bauen, sodass der Kfz-Verkehr verlangsamt wird. Diese
sind aber nicht so effektiv, wie Teilaufpflasterungen.

Stadt Bo-
chum

R&4.2

Hofsteder StralRe

Um eine alternative Nord-Siid-Verbindung im Quartier zu
schaffen, sollte die Hofsteder Stral3e zu einer Fahr-
radstralle umgewidmet und umgebaut werden. Hier sind
vor allem die Kreuzungsbereiche umzugestalten, dass eine
Trennwirkung zwischen Ful3- und Radverkehr entsteht, die
Barrierefreiheit sollte an den Knotenpunkten sichergestellt
sein. Im Bereich des Burgerplatzes misste die Fahr-
radstral3e Uber den Platz gefihrt werden und wirde diesen
somit verkleinern. Der derzeitige Charakter des Platzes
sollte aber beibehalten werden.

Stadt Bo-
chum

F9.2,
R8.15

Nord-Sid Verbin-
dung Uber die Hof-
steder StraRe/
Westhoffstralte
ausschildern.
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Nord-Sud Verbin-
Einrichtung einer FahrradstraRe als Weiterfihrung der Hof- Stadt Bo- dung Uber die Hof-
R4.3 | WesthoffstralRe steder StraRe in Richtung Innenstadt. (Weiterfithrung der chum steder StraRe/ [ | | [ |
Hofsteder StraRRe R4.2) Westhoffstralle
ausschildern.
R5  Umgestaltung von Knotenpunkten unter der besonderen Beriicksichtigung des Radverkehrs
Dorstener StraRe (Hohe Haus- Einrichtung einer Aufstellflache zum indirekten Linksabbie- | ¢\ W o -
R5.1 gen fur Radfahrende. Einrichtung eines Grinsignals fir das [ 1 | [ | |
nummer 213, Apotheke) . ) chum
Linksabbiegen.
Errichtung einer Aufstellflache zum indirekten Linksabbie- Stadt Bo-
R5.2 | Dorstener Strake/AmtsstraRe | gen fir Radfahrende. Einrichtung eines Grinsignals fir das | " [ ] | [ | |
Linksabbiegen.
Errichtung einer Aufstellflache zum indirekten Linksabbie- Stadt Bo-
R5.3 | Herner StraRe/Hofsteder StraRe | gen fir Radfahrende. Einrichtung eines Grinsignals fir das | - [ ] | [ | |
Linksabbiegen.
. Errichtung einer Aufstellflache zum indirekten Linksabbie- B
Rs.4 | HernerStraRe/Feldsieper gen fir Radfahrende. Einrichtung eines Griinsignals fiir das Stadt Bo [ | | [ ] |
StraRe ) . chum
Linksabbiegen.
. Errichtung einer Aufstellflache zum indirekten Linksabbie- B
Rs.5 | HernerStraRe/Schmechting gen fir Radfahrende. Einrichtung eines Griinsignals fiir das Stadt Bo [ | | [ ] |
StraRe ) ) chum
Linksabbiegen.
Errichtung einer Aufstellflache zum indirekten Linksabbie- Stadt Bo-
RS.6 | Herner StraRe/Emscher StraRe | gen fiir Radfahrende. Einrichtung eines Grinsignals fir das | & [ | | [ ] |
Linksabbiegen.
R57 | Herner StraRe/WesthoffstraRe Einrichtung einer Fahrradschleuse, sodass der Radverkehr | Stadt Bo- 1 | 1
zuerst fahren kann. chum
R6  Grinpfeil fir den Radverkehr (Zeichen 721)
R61 | AmtsstraRe/Dorstener Strake Errichtung Grunpfellschlld mit Beschrankung auf den Rad- | Stadt Bo- ] EEE
verkehr (Zeichen 721) chum
Feldsieper StraRe/Herner Errichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Rad- | Stadt Bo-
R6.2 StralRe verkehr (Zeichen 721) chum o NN
R6.3 Feldsieper StraRe/Dorstener Errichtung Grunpfellschlld mit Beschrankung auf den Rad- | Stadt Bo- ] EEE
StralRe verkehr (Zeichen 721) chum
R6.L | Seilfahrt/Dorstener Strake Errichtung Grunpfeﬂschﬂd mit Beschrankung auf den Rad- | Stadt Bo- ] EEE
verkehr (Zeichen 721) chum
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Von-der-Recke-StraRe/Dorste- | Efrichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Rad- | siadt Bo-
R6.S | o strane verkehr (Zeichen 721) chum L L
R6.6 | WesthoffstraRe/Herner StraRe Errichtung GrUnpfeiIschiId mit Beschrankung auf den Rad- | Stadt Bo- ] EEE
verkehr (Zeichen 721) chum
R6.7 | Hofsteder StraRe/Hofsteder Errichtung Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Rad- | Stadt Bo- B BE R
StraRe verkehr (Zeichen 721) chum
Direkt nach der Eisenbahnbriicke am Bahnhof Prasident ist
2021 wieder eine Unfallhdufungsstelle zwischen rechts ab-
biegenden Kfz und geradeaus fahrenden Fahrradern. Um Die Wirkung der
diesen Unfalltyp zu verhindern, sollte die Verkehrsfihrung MaRnahme muss
an dieser Stelle geandert werden. Vorgeschlagen wird die iiberpriift werden
Umkehr der vorhandenen Einbahnstralie im sidlichen Teil und es muss die-
Dorstener StralRe/Hofsteder der Hofsteder StralRe. Im Vorfeld ist ein mdglicher Schleich- | Stadt Bo-
R7.1 Stralle verkehr von der Herner StraRe Uber die Westhoffstralie chum ser Knotenpunkt NN HEE

bei gleichbleiben-
den Unfallzahlen
evtl. baulich ver-
andert werden.

und Hofsteder Stral3e zu prifen. Hierfir muss die Kreuzung
so umgebaut werden, dass der Kfz-Verkehr in Richtung
Norden geleitet wird. Zusatzlich sollte mit einem Hinweis-
schild auf die Kreuzenden Radfahrer:innen (VZ 138) hinge-
wiesen werden. Es ist auch ein Stoppschild aufzustellen

und iif Quermarkierunien (RUttelstreifen) anzubrinien.

Rgq | OverdykerStraRe im Bereich des Schaffung von etwa fiinf Anlehnbiigeln. Stadt Bo- [ | [ | |
Fulweges zur Schule chum

Rg | Wanner Strafte im Bereich der Schaffung von etwa fiinf Anlehnbiigeln. Stadt Bo- [ | [ | |
Zuwegung zum Friedhof chum
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R8.3 | Griinanlage Prasident, Zuwe- Schaffung von etwa Finf Anlehnbgeln. Stadt Bo- [ | HE
gung von der Zechenstralie chum
Schaffung von etwa finfzehn Anlehnbigeln. Stellplatze fir
Lastenrader mitdenken. Sechs Fahrradboxen aufstellen
Amtsplatz (an vielen Stellen (bspw. DeinRadschloss) um ein sicheres Abstellen von Stadt Bo- bei der Umgestal-
R8.4 méglich) hochwertigen Fahrradern im Quartier zu ermdglichen. Pe- | & - F10.1 tung unbedingt [ 1 | [ | |
delecs sind oft zu schwer, um diese taglich im Keller zu la- mitdenken!
gern. Auslastung je Quartal prifen und Erhdhung der Ka-
pazitaten prifen.
Schaffung von etwa finfzehn Anlehnbigeln.
R85 Park Hamme (an vielen Stellen | Stellplétze fir Lastenrader mitdenken. Stellplatze in direk- | Stadt Bo- 1 EE
' maoglich) ter Umgebung zum KlettergerGst oder Basketballplatz chum
schaffen.
Spielplatz Herner Str. (zwischen | Schaffung von etwa finf Anlehnbugeln. Stadt Bo-
R8.6 | Emscherstr. und Schmech- Stellplatze fur Lastenrader mitdenken. Stellplatze in direk- chum [ | [ | |
tingstr.) ter Umgebung schaffen.
Schaffung von etwa finf Anlehnbugeln. Stadt Bo-
R8.7 | Spielplatz Schmechtingstralie Stellplatze fur Lastenrader mitdenken. Stellplatze in direk- chum [ | [ | |
ter Umgebung schaffen.
Schaffung von etwa finf Anlehnbdgeln. Stadt Bo-
R8.8 | Spielplatz Feldsieper Stralte Stellplatze fur Lastenrader mitdenken. Stellplatze in direk- S [ | [ | |
ter Umgebung schaffen.
Kreuzungsbereich Schmechting- Stadt Bo-
R8.9 | stralRe/Josephstralie, gegen- Schaffung von etwa finf Anlehnbigeln. S [ | [ | |

Uber der Einmindung
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Kreuzungsberich RobertstralRe/ Stadt Bo-
R8.10 | Eickeler StraRe, im Bereich der | Schaffung von etwa finf Anlehnbiigeln. chum [ | [ | |
Garagen
Kreuzungsbereich Joseph- Stadt Bo-
R8.11 | straBe/EmscherstraRe, gegen- | Schaffung von etwa finf Anlehnbiigeln. chum [ | [ ] |
Uber der Einmindung
Stadt Bo- Hier sind Theater,
chum Gaststatte und
Kreuzungsbereich Hofstder . . Feldsieper Schule
R8.12 Stra@e/gchmechtingstra@e Schaffung von etwa finf Anlehnbdgeln. K7 in direkFEer N3he [ | [ | |
und dementspre-
chend anzubinden.
Es ist mit den Nahversorgern abzukl3ren, dass diese auf Einzelhandel
Ihren Parkplatzen attraktive Abstellanlagen fir den Rad-
verkehr installieren. Hier sind zunachst finf bis zehn An-
R8.13 | Bsp. EDEKA ZechenstraRe lehnbiigel méglichst Giberdacht zu bauen und sukzessiv zu K7 [ 1 | [ | |
erhéhen, wenn das Radverkehrsaufkommen zunimmt. Es
sind Lastenrader mitzudenken und die Abstellanlagen
dementsprechend zu dimensionieren.
Stadt Bo-
R8.14 Kreuzungsbereich Halden- Schaffung von etwa finf Anlehnblgeln e [ | [ | |
’ stralle/Hedwigstalle '
Sech Fahrradboxen aufstellen (bspw. DeinRadschloss) um i:}?ﬂ: Bo- EZsm;JeScShilrJ]ijilgi—
ein sicheres Abstellen von hochwertigen Fahrradern im stalfung bzw. Ein-
R8.15 | Burgerplatz Quartier zu ermaglichen. Pedelecs sind oft zu schwer, um F9.2, R4.2 ! : | § | [ ] |

diese taglich im Keller zu lagern. Auslastung je Quartal
prifen und Erhéhung der Kapazitaten prifen.

bettung in die Um-
gebung geachtet
werden.
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Direkt in den Wohnguartieren fehlen ebenfalls sichere Ab- | Stadt Bo-
stellmoglichkeiten fur Fahrrader. An privaten unbebauten | chum
Stellen wie beispielsweise in der Herrmannstrafie mittig
vorhanden konnten Fahrradboxen aufgestellt werden, um ) .
o . N Kein Grundbesitz
ein sicheres Abstellen auch von hochwertigen Fahrradern
. . ) der Stadt Bochum.
im StraBenraum zu ermdglichen. Schwere Pedelecs eignen Nutzunasvereinba-
R8.16 | z. B. HermannstraRe sich nicht dazu taglich in den Keller getragen zu werden. 9 HE [ 1 |

KFfz-Verkehr und Ruhender Verkehr

Hier sollten zunachst finf Fahrradboxen entstehen und
diese sollten sukzessive erweitert werden, wenn die Nach-
frage steigt. Uber die Nutzung dieser Flachen muss die
Stadt Bochum mit dem jeweiligen Eigentimer verhandeln.

rungen, o. 3. mus-
sen getroffen wer-
den.

K1  Geschwindigkeitsreduktion
Bessere Aufent-
haltsqualitat. Stei-
Es besteht eine erhohte Larmbelastung und es passieren gerung der Ver-
viele Unfalle auf der Dorstener StraRe. Um diese Probleme | Stadt Bo- kehrssicherheit
K11 Dorstener Strafte zu senken, soll die Geschwindigkeit der Dorstener Strale chum und senkt die EEEN oL
von 50 km/h auf 30 km/h reduziert werden. Larmbelastung fur
Rad- und FulRver-
kehr.
K2  Untersuchung Durchgangsverkehr Speckschweiz
Westlich des Burgerplatzes gibt Meldungen Gber Durch-
Kreuzungen Haldenstr. mit gangsverkehr durch die Straften mit verkehrsberuhigtem Stadt Bo- MafRnahmen erst
K2.1 | Robertstr., Hedwigstr. und Hil- | Bereich. Um diesen zu unterbinden, sollte ein Verkehrser- im Anschluss zu [ 1 | [ | ]|
" chum
degardstr. hebung durchgefihrt werden, um den Durchgangsverkehr planen.
naher zu untersuchen.
K3  Entfernung/Neuordnung ruhender Verkehr oder Reduzierung des Gehwegparkens
K31 \Igz?s_tdeenre_ngErlfeu_risr.egzr\ﬁ;cshcehz Neuorganisation des Parkraums, um Mindestbreiten fur Stadt Bo- B Em
den FuRverkehr sicherzustellen. chum

Str.)
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. Baulasttra- .
Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung ger Synergien Anmerkungen Kosten Prioritst
Hedwigstr. (zwischen Feldsieper Stadt Bo-
K3.2 Str. und Haldenstr.) chum . oL
K3.3 | Haldenstr./Zechenstr. Stadt Bo- [ | | [ ] |
chum
Schmechtingstr. (zwischen Jo- Stadt Bo-
K34 sephstr. Und Hofsteder Str.) chum N L
Im Zuge des Gutachtens fir das Innenstadtparkraumkon- Alle StraRen sollen
Ke1 | Stadtteil zeptes soI.I.te Bochum Hamme m!tbedacht. werd.en, um ei- Stadt Bo- in einer ganztagi- EEEE 1
nen Verdrangungseffekt zu verhindern. Hierzu ist eine fla- | chum gen Vollerhebung
chendeckende Vollerhebung notwendig. betrachtet werden.
Optimierung und Kontrolle des Parkraumangebots. Ver- Stadt Bo-
K42 | Stadtteil mehrte Kontrolle nach Umsetzung des Anwohner:innen- EEEN [ | ]|
. chum
parkens und der Parkraumbewirtschaftung.
Anwohnerparken
in angrenzenden
Ki3 | Stadtteil Einflhrung eines flachendeckenden Anwohnerparkens in Stadt Bo- Stédttellen |s.t zu EEEEE EEE
den Wohngebieten Hammes chum prifen, um einen
Verlagerungseffekt
zu verhindern.
Eine Bewirtschaf-
tung verhindert
K44 | Stadtteil Zusatzliche Bewirtschaftung im Gebiet Stadt Bo- oderverringertein | py umm | WH
chum Langzeitparken in

den Wohnquartie-
ren

K5.1

Von-der-Recke-Str. (zwischen
Gahlensche Str. und Dorstener
Str.)

Schaffung einer Carsharing-Station.

Stadt Bo-
chum

Sollte bei der Mo-
bilstation mitge-
dacht werden.
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. Baulasttra- .
Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung ger Synergien Anmerkungen Kosten Prioritst
K5.2 | Gahlensche Str. (Hohe Seilfahrt) | Schaffung einer Carsharing-Station. fﬁiﬁ: Bo- [ | [ | |
. ) ) ) Stadt Bo-
K5.3 | Feldsieper Str./Wanner Str. Schaffung einer Carsharing-Station. hum [ | [ ] |
K5.4 | Haldenstr. (Hohe Wegescheid) Schaffung einer Carsharing-Station. E:}i?}: Bo- [ | [ | |
Schmechtingstr. (zwischen Jo- . o . Stadt Bo-
K5.5 sephstr. und Hofsteder Str. Schaffung einer Carsharing-Station. hum, [ | [ ] |
K5.6 | Herner Str./Feldsieper Str. Schaffung einer Carsharing-Station. Stadt Bo- B [ ] |
chum

Ein Mieterticket ist glnstiger als eine normale Zeitfahrkarte Stadt Bo- In Verblndung m.lt
N = S . ; : chum, dem Carsharing ist
fir den OPNV. Die Eigenschaften der Tickets sind aber die- BOGESTRA die Maalichkeit
K6.1 | gesamter Stadtteil selben. Dieser Preisnachlass kann dazu fihren, dass Pen- " | K4-6, K8 - M0g [ | EER
= . Wohnungs- groRer, das Kfz
delende Personen vom Kfz- auf den OPNV umsteigen und .
o : baugenos- vollstandig zu er-
so vielleicht das (zweit-)Auto abschaffen.
senschaften setzen.
Dorstener Str./Overdvker Skr Nutzung der Einzelhandelsparkplatze (EDEKA, Netto, Stadt Bo- Absprache mit den
K7.1 (Netto) : y : Penny, etc.) in den Abend- und Nachtstunden fiir Anwoh- | chum. Ein- Einzelhandlern no- | EER
ner:innen. zelhandler tig.
Zechenstr. (zwischen Dorstener Nutzung der Einzelhandelsparkplatze (EDEKA, Netto, Stadt Bo- Absprache mit den
K7.2 : Penny, etc.) in den Abend- und Nachtstunden fiir Anwoh- | chum. Ein- Einzelhandlern no- | M EER
Str. und Haldenstr.) (EDEKA) - . .
ner:innen. zelhandler tig.
Herner Str. (zwischen Em- Nutzung der Einzelhandelsparkplatze (EDEKA, Netto, Stadt Bo- Absprache mit den
K7.3 | scherstr. und Schmechtingstr.) Penny, etc.) in den Abend- und Nachtstunden fiir Anwoh- | chum. Ein- Einzelhandlern no- | Il 7] |

(PENNY) ner:innen. zelhandler tii.

K8.1

gesamter Stadtteil

Aufgrund der aufgenommenen hohen Zahl von Falschpar-
kenden ist eine erhéhte Parkraumkontrolle im gesamten
Stadtteil durchzufihren. Sie ist in regelmaRigen Abstanden
zu wiederholen.

Stadt Bo-
chum

Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit.
Derzeit bestehen
oft Sichtbehinde-
rungen durch dir
Parkenden Kfz
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. Baulasttra- .

Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung ger Synergien Anmerkungen Kosten Prioritat
OPNY ) O N
01 Qualitative Aufwertung und barrierefreier Umbau von Haltestellen
011 | AmtsstraRe (H) Priifung der Einrichtung einer DFI Srt]z?; Bo- 03 HEEN [ |
= ) . - . Stadt Bo-

01.2 | Bodelschwinghplatz (H) Priifung der Einrichtung einer DFI ehum HEEN [ |

613 | Anne-Frank-Str. (H) E!nr|chtung von S|tzg.e|egenhe|ten, Prifung der Einrichtung | Stadt Bo- 11 | 1
einer DFI, barrierefreie Ausgestaltung der Zuwegung chum

01.4 | Hamme-Kirche (H) Einrichtung einer DFI an der StraRenbahnhaltestelle Ertjﬂ: Bo- [ B 1| [ | |

) Einrichtung von Sitzgelegenheiten + Uberdachung, Priifung Stadt Bo-

01.5 | Gahlensche Str. (H) der Einrichtung einer DFI, barrierefreie Ausgestaltung (inkI. hum EEERN 7] |
Zuwegung) an allen Haltepositionen

) Einrichtung von Sitzgelegenheiten + Uberdachung, Priifung Stadt Bo-

01.6 | AutoArena (H) der Einrichtung einer DFI, barrierefreie Ausgestaltung (inkI. hum EEEEE ER
Zuwegung) an allen Haltepositionen

01.7 | Robertstr. (H) Priifung der Einrichtung von Radabstellanlagen iﬁﬂ: Bo- [ 1 | [ |
Barrierefreier Ausbau der Haltestelle (inkl. Zuwegung), Er- Stadt Bo-

01.8 | Hildegardstr (H) ganzung eines taktilen Leitsystems; Prifung der Einrich- chum EEEEE EENR
tung einer DFI sowie Radabstellanlagen

) Barrierefreier Ausbau der Haltestelle (inkl. Zuwegung), Er- Stadt Bo-

01.9 | Mihlenweg (H) ganzung eines taktilen Leitsystems; Prifung der Einrich- chum EEEEE EENR
tung einer DFI sowie Radabstellanlagen

(110 | Feldsieper Str. (H) Ins_tandsetzung‘ des Aufzugs; Erganzung eines taktilen Stadt Bo- EEEEE EEE
Leitsystems bei Zuwegung chum

(111 | Bergbaumuseum (H) Einrichtung taktiles Leitsystem, Prifung der Einrichtung Stadt Bo- EEEEE EE
von Radabstellanlagen chum

02 oOptimierung und Stirkung des GPNV-Angebots

02.1 | gesamter Stadtteil Anpassung der Linienfihrung Bogestra BEER B
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. Baulasttra- .
Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung ger Synergien Anmerkungen Kosten Prioritat
03.1 | AmtsstraRe (H) Erweiterung zu Mobilstation inkl. Markierung und Stele El:?_utlj':\ Bo- EEEEE BENR

Querschnittsthemen

Wegfall der Flache
. Umgestaltung des gesamten Knotenpunktes zugunsten ei- ) im Kreuzungsbe-
Q1.1 Feldsieper Strafie/Dorstener ner Mobilstation und einer besseren Aufenthaltsqualitat im Stadt Bo reich (heuteGe- | [HHEENE HNR
Stralle : chum
Quartier. brauchtwagen-
handler)
Q21 | gesamter Stadtteil Ein Mix aus vgrschle.(':lenen MaRnahmen des Mabilitdtsma- | Stadt Bo- 1 | EEE
nagements. Hierzu zahlen chum
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10.2 Dokumentation

Nachfolgend werden die Dokumentationen der Burgerbeteiligungen aufgefthrt. Diese beinhalten
die Dokumentation von dem Online-lIdeenmelder sowie die beiden Planungsspaziergangen. Alle
Anregungen aus diesen Burgerbeteiligungen wurden im Nachgang an die jeweiligen Termine vom
FachbUro aufbereitet und flossen als Anregungen und Ideen mit in die Bestandsaufnahme und
Malnahmenentwicklung mit ein.
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Einleitung

Im Rahmen der Erstellung des Nahmobilitdtskonzept Bochum-Hamme wurde zwischen dem 21.
Mai und dem 04. Juli 2021 eine Online-Beteiligung durchgefuhrt. Diese dient der Mangel- und
Chancenanalyse im Stadtteil.

Die Teilnahme fand Gber eine Online-Plattform statt, die unter www.ideenmelder.net/bochum-
hamme/ zu finden war. Erganzend zur Onlinebeteiligung gab es im September Planungsspazier-
gange. Bei diesen ging das Planungsbiro mit den Blrger:innen durch die Quartiere Speckschweiz
und Hamme-Zentrum um die Konfliktpunkte und guten Lésungen direkt vor Ort mit den Bir-
ger:innen diskutieren kénnen. Im Anschluss an den zweiten Planungsspaziergang gab es nochmal
die Mdglichkeit, die Mangel vor Ort am Infostand zu verorten und die Anliegen direkt mit den Gut-
achern zu besprechen. Die Ergebnisse sind jeweils am Ende der Handlungsfelder festgehalten. Mit
der Online-Beteiligung werden in der Regel viele junge Menschen erreicht, die erfahrungsgemafd
weniger haufig offentliche Veranstaltungen besuchen und dort in der Regel unterreprasentiert
sind. Mithilfe des Methoden-Mixes kann eine Vielzahl unterschiedlicher Zielgruppen einen Beitrag
zum Planungsprozess leisten.

Methode der Online-Beteiligung

Auf einer interaktiven Karte konnten in den Handlungsfeldern FuRverkehr, Radverkehr, 6ffentli-
cher Verkehr, Kfz-Verkehr, Aufenthaltsqualitat, Sicherheit sowie Sonstiges Beitrage erstellt wer-
den. Die Teilnehmer:innen hatten die Méglichkeit die Beitrage mit Zustimmung und Ablehnung zu
bewerten.

Das FachbUro Planersocietat hat die Beitrage ausgewertet. Beitrage, die einem anderen Hand-
lungsfeld besser zuzuordnen waren, wurden nachtraglich vom Planungsbiro in das entspre-
chende Handlungsfeld verschoben. Doppelte Beitrage derselben Person an derselben Stelle wur-
den nur einmal aufgenommen, Bewertung wurden zusammengefGhrt. Der Inhalt der Eintrage
blieb unverandert. Diese Dokumentation fasst eine Vielzahl der Ideen und Anregungen aus der in-
teraktiven Karte zusammen. Die Beitrage mit der hochsten Zustimmung aus jedem Handlungsfeld
werden textlich erwahnt. Eine vollstandige Liste aller Beitrage befindet sich als Tabelle im Anhang.

Die Hinweise aus der Online-Beteiligung erganzen die durch die Planersocietat durchgefihrte Be-
standsaufnahme und -analyse und sind auch im weiteren Planungsprozess von Bedeutung. Alle
Ideen und Kommentare stehen der Stadt Bochum zur Verfigung, sodass ggf. auf kleine Anliegen
zeitnahe reagiert werden kann bzw. die zustandigen Stellen informiert werden kénnen.

Allgemeine Auswertung

Insgesamt sind 299 Beitrage in die interaktive Karte eingetragen worden. 50 Kommentare wurden
im Vorfeld aus dem Online-Beteiligungen zum integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK)
Hamme, sowie dem StadtRaumMonitor entnommen und in die Karte eingepflegt, um ebenfalls ein
Meinungsbild aufzunehmen (202 Reaktionen) und diese Ideen zum Thema Mobilitat im weiteren
Verlauf mit zu Berucksichtigen. Insgesamt haben die Teilnehmer:innen 815-mal in Form von Zu-
stimmung (Likes) und Ablehnung (Dislikes) reagiert. Dabei wurde 781-mal Beitragen zugestimmt
(Likes) und 34-mal abgelehnt (Dislikes). 27 % aller ,Likes” sind dem Handlungsfeld Radverkehr
zuzuordnen und 21 % dem Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat. 58% aller ,Dislikes” sind dem
Handlungsfeld Kfz-Verkehr zuzuschreiben. Die h6chste Zustimmung hat es fUr einen Beitrag mit
16 ,Likes" gegeben. Hierbei geht es um die Errichtung eines Grinpfeils fir Radfahrende an der
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Kreuzung Westhoffstr.* Herner Str. Die meiste Ablehnung hat ein Eintrag mit 11 ,Dislikes” zum
Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr” erfahren. Hier werden unzureichende Parkplatze in der Feldsieper
StraRe (Hohe Haus Nummer 20) bemangelt.

Die prozentuale Verteilung der Beitrage nach den genannten Handlungsfeldern ist in Abbildung 73
dargestellt. Mit 25 % der Beitrage stellt das Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat den groRRten Anteil,
gefolgt von 23 % zum Radverkehr. Im Handlungsfeld Kfz-Verkehr wurden 18 % der Beitrage ge-
macht. Danach folgen gleichauf die Handlungsfelder Sicherheit und FulRverkehr mit je 11 %. Die
wenigsten Beitrdge sind den Handlungsfelder Offentlicher Verkehr und Sonstiges mit je 6 % zuzu-
ordnen.

Abbildung 73: Prozentuale Verteilung der Ideen nach Themen

= FulRverkehr
Radverkehr

= Sicherheit
= Qffentlicher Verkehr

m Kfz-Verkehr

Aufenthaltsqualitat

= Sonstiges

Quelle: Eigene Darstellung

Wie in Abbildung 74 zu sehen ist, sind nahezu im gesamten Untersuchungsgebiet Beitrage veror-
tet. Viele Beitrage sind auf die HauptstraRen bezogen. So ist zu erkennen, dass in der Dorstener
StraRe, Herner StralRe und Gahlenscher StraRRe, sowie die Feldsieper Stralke und deren Umfeld
deutlich mehr Beitrage gemacht wurden, als im sonstigen Stadtgebiet. Vereinzelt treten aber im
restlichen Stadtteil weitere Beitrage auf, so sind auch mehrere Beitrage dem Park Hamme zuzu-
ordnen.

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 167 von 220

Abbildung 74: Gesamtibersicht des Ideenmelders

a 2 &l B, N & Ful?:.verkehr

ﬁgﬁff 7 P o \ QP Y &t Radverkehr
[ \ f= Offentlicher Verkehr

& Kfz-\Verkehr

© Sicherheit

¥r Aufenthaltsqualitat

@ Sonstiges

fiJeﬁef@ OpenStreetMap-Mit;virkende | Duplox
Nachfolgend sind die einzelnen Kategorien

e Radverkehr

e FulRverkehr

o Offentlicher Verkehr

e Kfz-Verkehr

e Sicherheit

e Aufenthaltsqualitat

e Sonstiges

in einer Einzelauswertung zusammengefasst. Die Kommentare wurden wartlich Gbernommen
und nicht hinsichtlich Rechtschreibfehler bereinigt.
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Radverkehr

Im Handlungsfeld Radverkehr wurden 68 Kommentare gemacht. Die Teilnehmer:innen haben 331-
mal in Form von Zustimmung und Ablehnung reagiert. Dabei wurde 318-mal Beitragen zuge-
stimmt (Likes) und 13-mal abgelehnt (Dislikes). Die Kommentare zum Radverkehr beziehen sich
vermehrt auf die HauptverkehrsstraRen. Die Fahrradachsen Herner StrafSe und Gahlensche Stralse
(beide sind Nord-Sid Verbindungen), Feldsieper Stral3e (Ost-West Verbindung) und Dorstener
StraRe (Achse in die Innenstadt) haben die meisten Eintrdge zu verzeichnen. Aber auch fehlende
Verbindungen in den Wohn- und Gewerbegebieten sind eigezeichnet worden.

Abbildung 75: Verortung der Ideen zum Radverkehr

ngartnerverein
Erholung;

Quelle: © OpenStreetMab-Mitwirkende | Duplox

Die eingegangenen Ideen zum Thema Radverkehr befassen sich wie in Abbildung 75 dargestellt
insbesondere mit den Themen ,Bedeutung Radwegenetz, Netzliicke”, ,Fahrradparken”, ,Fihrungs-
form” und ,Konflikt — Kfz-Verkehr”. Es werden haufig zu enge oder umstandliche Verkehrssituati-
onen beschrieben. Mehrere Beitrage befassen sich mit dem durchgangig fehlenden Sicherheits-
trennstreifen auf der Dorstener Stral3e. Der geringe Abstand zu den parkenden Pkw wird von den
Teilnehmer:innen als zu gering und gefahrlich wahrgenommen. Hier wird vor allem auf die fehlen-
den Sicherheitstrennstreifen in weiten Teilen der Dorstener Strake (Mehrfachnennung) und in
Teilsticken der Herner StraRRe hingewiesen. Zusatzlich dazu wird der Verkehrsfluss bemangelt so-
wie ebenso der Ausbau vom Fahrradverleihsystem vorgeschlagen. Der Beitrag mit den meisten
Reaktionen ist ,Ein Grinpfeil fiir Radfahrende Rechtsabbieger ware an dieser Ampel wiinschens-
wert.” (16 Likes). Dieser Beitrag bezieht sich auf die Kreuzung WesthoffstraRe und Herner StraRe.
Aus der Kategorie Konflikt — Kfz-Verkehr ist der Beitrag zur schlechten Abgrenzung des Radver-
kehrs gegenuber dem Kfz-Verkehr auf der StraRe Seilfahrt derjenige, welcher am meisten

Planersocietat



Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme Seite 169 von 220

Reaktionen erhalt (12 Likes). Die Idee, die Feldsieper StraRe zur FahrradstraRe zu machen, trifft
vorwiegend auf Zustimmung (11 Likes, 1 Dislike). Aus der Kategorie Fahrradparken ist der Beitrag
mit den meisten Reaktionen eine Forderung nach mehr Fahrradparkmdglichkeiten im gesamten
Stadtteil (11 Likes). Als Beispielhafte Verortung wurde die Hofsteder StraRe auf der Hohe von
Hausnummer 40 verortet. Auch beim Theater der Gezeiten, in der Emscherstral3e und am Amts-
platz werden mehr Fahrradabstellanlagen gewinscht. Anforderungen an diese sind eine Mdglich-
keit zum AbschlieRen, eine Uberdachung und Beleuchtung. Auch abschlieRbare Abstellmdglichkei-
ten werden von den Teilnehmer:innen gefordert.

Es wurde am Infostand der Wunsch geaulRert, an der Kreuzung Amtsstraf3e/Dorstener Stralie ei-
nen Grunpfeil fir Radfahrende einzurichten. Diese Losung sollte an allen Einmidndungen der
Dorstener und Herner StraRRe im Untersuchungsgebiet geprift und wenn maoglich eingefthrt wer-
den. Die Anforderung der Lichtsignalanlage (Ampel) von der Dorstener StraRe aus der Innenstadt
kommend in die Amtsstral3e wird vermutlich nicht durch Fahrrader ausgeldst. Hier haben die be-
troffenen berichtet, dass sie teilweise Uber vier Minuten warten muissen, bevor die eine Freigabe
bekommen. Des Weiteren wurde angemerkt, dass die Schaffung eines neuen Radwegs entlang der
und eine flachendeckende Einrichtung von Radabstellanlagen an-

|Il

Bahntrasse bis zum ,Hanniba
gestrebt werden sollten.

Abbildung 76: Kategorien im Radverkehr nach Nennungshaufigkeit

w

Bedeutung Radwegenetz, Netzlicke
Fahrradparken
Konflikt — Kfz-Verkehr

—

FUhrungsform
Service

Querungen
Verkehrsfluss
Fahrradverleihsystem
Linksabbiegen

Beschilderung

!
w
~B-~0=
(Sal @2
(@n)
—_—
—_—
—_—

Instandhaltung

Quelle: Eigene Darstellung
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Kfz-Verkehr

Im Handlungsfeld Radverkehr wurden 53 Kommentare gemacht. Die Teilnehmer:innen haben 278-
mal in Form von Zustimmung und Ablehnung reagiert. Dabei wurde 194-mal Beitragen zuge-
stimmt (Likes) und 84-mal abgelehnt (Dislikes). Wie Abbildung 77 zeigt sind die Meldungen vor
allem an der Dorstener und Herner StralRe und in der Speckschweiz, sowie rund um den Amtsplatz
verortet.

Abbildung 77: Verortung der Ideen zum Kfz-Verkehr

RS i
Drtnecverein " o L
I olung Stadtischer,

gl Freudenberg Friedhof.

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Duplox

Wie Abbildung 78 zeigt, wurden die meisten Beitrage im Handlungsfeld Kfz-Verkehr insbesondere
in der Kategorie ruhender Verkehr gemacht. Darunter fallen die vielen unerwinschten Falschpar-
ker im Gebiet, aber auch der Wunsch nach mehr Parkmdglichkeiten. DarGber hinaus gibt es meh-
rere Anmerkungen zur Kategorie Geschwindigkeit, Verkehrsfluss und zur Fihrungsform. Zu den
Kategorien Markierung, Beschilderung, und Ausbau der Infrastruktur gibt es vereinzelte Meldun-
gen.

In der Kategorie Geschwindigkeit wurde auf viele Beitrage reagiert. Der Beitrag mit den meisten
Reaktionen fordert eine bauliche Geschwindigkeitseinschrankung in der Hildegardstral3e zum Bei-
spiel durch Temposchwellen (14 Likes). Geschwindigkeitskontrollen an der Feldsieper Stralke wer-
den in einem anderen Beitrag gefordert (11 Likes, 1 Dislike). Laut einem weiteren Beitrag (10 Likes)
wird in der HaldenstralRe zu schnell gefahren. Da sich in dieser StraRRe ein Kindergarten befindet
werden Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei gefordert.

In der Kategorie ruhender Verkehr wurde ebenfalls oft auf die Beitrage reagiert. Hier fallt vor allem
auf, dass der Beitrag, welcher in der Feldsieper StralRe zu wenige Parkplatze beschreibt, sehr viel
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Ablehnung erhélt (11 Dislikes). Ein ahnlicher Beitrag zur ZechenstraRe wird eher als zutreffend be-
wertet (8 Likes, 2 Dislikes).

Auf der Dorstener Str. von Hannibal bis zur Stadt soll laut einem Beitrag eine funktionierende
grine Welle eingefthrt werden, um die Emissionen des zahflieRenden Verkehrs beim standigen
Anfahren und Bremsen herabsetzen. Auf Diesen Beitrag aus der Kategorie Verkehrsfluss wurde
stark reagiert (4 Likes, 6 Dislikes), wobei sich die Birger:innen nicht einig sind, ob ihm zuzustim-
men sei oder nicht. Am Infostand wurde angeregt, dass die Anwohnenden beim Beladen der Alt-
papier- und Glascontainer den Gehweg bzw. Schutzstreifen zuparken. Hier wurde eine Aufstellfla-
che fur Pkw vorgeschlagen, sodass die Mdglichkeit besteht, ohne Behinderung anderer Personen
Altglas und Altpapier fachgerecht zu entsorgen.

Abbildung 78: Kategorien im Kfz-Verkehr nach Nennungshaufigkeit

Ruhender Verkehr 26
Geschwindigkeit
Verkehrsfluss
FUhrungsform
Markierung
Beschilderung

Ausbau Infrastruktur

!!H
~
ul
—_—
Ul

Quelle: Eigene Darstellung
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Bus & Bahn

Im Handlungsfeld Bus & Bahn wurden 18 Kommentare gemacht. Die Teilnehmer:innen haben 92-
mal in Form von Zustimmung und Ablehnung reagiert. Dabei wurde 81-mal Beitragen zugestimmt
(Likes) und 11-mal widersprochen (Dislikes). Wie Abbildung 79 zeigt sind die Meldungen vor allem
an der Dorstener StraRRe verortet.

Abbildung 79: Verortung der Ideen zu Offentlicher Verkehr

Kleingartnerverein » o 2
v 4%, Erholung Stadtischer. I ¥
[} & om Freudenberg riedhof, |l
&

&

\al

A ]

’I’f”"'aa‘.?eldgllgper \
Strafle

ﬂ\'\

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Duplox

Die eingegangenen Ideen zum Thema Bus & Bahn betreffen, wie Abbildung 80: Kategorien im
Handlungsfeld Bus & Bahn nach Nennungshaufigkeit

darstellt, vordergrindig das Thema der fehlenden oder unzureichenden Verbindungen in andere
Stadtteile oder Stadte. So werden die Gahlensche Stral3e, Robertstralie und die Strale Seilfahrt als
unzureichende Verbindung eingestuft, an der Dorstener Stralie wird eine Takterhthung vorge-
schlagen. Der Beitrag mit dem meisten Zuspruch (13 Likes) bezieht sich auf eine Direktverbindung
nach Wattenscheid. Es wird eine Verlangerung der Linie 363 von Wattenscheid bis Hamme im 30-
Minuten-Takt vorgeschlagen. Es wird auch haufig eine Fahrtweganderung vorgeschlagen, um Hal-
testellen in einem besseren Takt anzubinden (368 Gber West- und Nordring statt BriickstralRe, Pa-
rallelbetrieb mit StraRenbahn). Auch die Erhohung des Taktes wird vorgeschlagen, ebenso sollten
die Haltestellen Barrierefrei und mit Sitzgelegenheit und Uberdachung ausgebaut werden.

Am Infostand wurde angemerkt, dass die Stralenbahnhaltestelle Amtsstralie einen guten Ort fur
eine Mobilstation darstellt. Hier sollten die Verkehrstrager miteinander verknupft werden. Des
Weiteren wurde eine Verlangerung der vorhandenen Busverbindung aus der Innenstadt von der
Haltestelle Hamme-Kirche bis nach Wattenscheid vorgeschlagen.
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Abbildung 80: Kategorien im Handlungsfeld Bus & Bahn nach Nennungshaufigkeit
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Quelle: Eigene Darstellung

Fufdverkehr
Im Handlungsfeld FuRverkehr gab es 120 Reaktionen auf 34 Ideen. Dabei wurde 113-mal Beitragen
zugestimmt (Likes) und 7-mal abgelehnt (Dislikes). Wie Abbildung 81 zeigt, sind viele Beitrdge auf

Abbildung 81: Verortung der Ideen zum Fuldverkehr
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Quelle: ® OpenStreetMap-Mitwirkende | Duplox
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der Gahlenschen StraRRe, sowie der Dorstener Straf3e verortet. Auch zu Wohngebieten wie die Jo-
sephstralle, Hedwigstralie oder die StralRe Wegescheid wurden Ideen geauRert.

Die meisten Beitrage wurden, wie zeigt in der Kategorie Gehwegparken gemacht. Hier wurden
Beitrage zusammengefasst, welche sich tber das Bordsteinparken (Gahlensche Str.) und das ille-
gale Parken auf Gehwegen beschweren (bspw. Wegescheid, HedwigstralRe, Josephstralke und Hof-
steder StraRke). In der Kategorie Querungen wurden die Beitrage zusammengefasst, welche sich
mit der Situation an Querungsanlagen fur ZufuRgehende beschaftigen. Dabei wurde meist Kritik
geauRert, dass die Querungen an Lichtsignalanlagen, Mittelinseln und FuRgangeriberwegen un-
zureichend sind. An Lichtsignalanlagen (LSA) sind die Wartezeiten oft zu lang (bspw. Feldieper
Str./Herner Str.) und teilweise kommt man nur Uber die Halfte der Fahrbahn und muss auf der
Mittelinsel warten (bspw. An den StraRenbahnhaltestellen AmtsstraRe (11 Likes) und Hamme Kir-
che (5 Likes)). In der Kategorie Netzliicke wurde auf unzureichende Verbindungen hingewiesen.
Diese sind beispielsweise die Zugange zum Park Hamme iber die Gahlensche StralRe (auch der
Schleichweg an der Ecke zur AmtsstralRe) und die Verbindung der StraRe Seilfahrt zur Sophienst-
ralRe (mit Schranke, Oberflache nicht befestigt). Die schlechten Oberfldchen (bspw. Gahlensche
Str.) wurden ebenso bemangelt, wie die Gehwegbreiten (Feldsieper Str. bei der Unterfihrung).

Am Infostand wurde angemerkt, dass ZufuRgehende automatisch eine Grinphase an Lichtsignal-
anlagen (Ampeln) bekommen sollten und nicht erst eine Griinphase anfordern sollten. Beispiele
sind hier die Kreuzung Von-der-Recke-StraRe/Gahlensche Strafie oder Overdyker Strale/Dorste-
ner StraRRe. Es wurde auch angesprochen, dass die Gehwegbreiten im Untersuchungsgebiet zu
schmal sind (z. B. Wanner StraRe und HedwigstraRke). Auch fehlende Querungsmaoglichkeiten unter
der Bundesautobahn 40 im Norden des Untersuchungsgebiet wurden bemangelt.

Abbildung 82: Kategorien im Fuldverkehr nach Nennungshaufigkeit
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Quelle: Eigene Darstellung
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Aufenthaltsqualitat

Im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat wurden 75 Kommentare gemacht. Die Teilnehmer:innen re-
agierten darauf 283-mal. Dabei wurde 263-mal Beitrdgen zugestimmt (Likes) und 20-mal wider-
sprochen (Dislikes). Die Beitrage sind vor allem abseits der HauptstraRen verortet, wie auf Abbil-

dung 83 zu sehen ist. Dabei ist auffallig, dass die Ideen den Stadtteil fast vollstandig abdecken.

Abbildung 83: Verortung der Ideen zur Aufenthaltsqualitat
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Quelle: ® OpenStreetMap-Mitwirkende | Duplox

Die eingegangenen Ideen zum Thema Aufenthaltsqualitat betreffen, wie in Abbildung 84 darge-
stellt, vordergriindig die Kategorien der StraRenbegriinung (auch am Infostand genannt) und des
Urban Gardening. Die StralRenbegrinung soll besonders Aufenthaltsqualitat und Kihlung ver-
schaffen. Hier sind sowohl mehr Bdume (Berggate, Robertstralke), als auch mehr Grinflachen ge-
fordert. Bei der Kategorie Urban Gardening (Irmgardstr., Hildegardstr.) geht es vor allem darum,
dass die Teilnehmer:innen gerne im 6ffentlichen Raum die Mdglichkeit zum Gartnern haben
mochten. Hier sollen vorwiegend in Hochbeeten Nutzpflanzen und Blumen angepflanzt werden
und von der Bevdlkerung gepflegt werden. Die Schaffung neuer Sitzgelegenheiten und Freizeitan-
gebote, wie z.B. Sportgerate und -flachen (Park Hamme), wiinschen sich ebenfalls einige Teilneh-
mer:innen. In der Kategorie Sauberkeit werden auf der einen Seite mehr oder gréf3ere Milleimer
im offentlichen Raum gefordert und zum anderen wird auf Stellen hingewiesen wo durch Mdall und
Sperrm{ll (Von-der-Recke-StraRe) oder Graffiti (Bahnhof Hamme) die Infrastruktur verunstaltet
wird. Auch Wasser soll laut den Teilnehmer:innen im Stadtteil in Form von Springbrunnen oder der
Freilegung eines Baches erfolgen. Das Thema Hunde wird gegensatzlich diskutiert. Auf der einen
Seite sollen neue Flachen fir Hunde geschaffen und Hundeverbote aufgehoben werden, auf der
anderen Seite soll das Hundeverbot starker kontrolliert werden (Bereich Spielplatz Schmechting-
strake).
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Abbildung 84: Kategorien im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat nach Nennungshaufigkeit
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Quelle: Eigene Darstellung
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Sicherheit

Im Handlungsfeld Sicherheit haben die Teilnehmer:innen 32 Ideen eingebracht. Sie reagierten 144-
mal auf die Ideen, wobei 136-mal Beitrdgen zugestimmt (Likes) und 8-mal widersprochen (Disli-
kes) wurde. Die Beitrage sind, wie in Abbildung 85 zu sehen ist, vor allem den Hauptstraken und
der Speckschweiz zugeordnet. Auffallig ist, dass rund um die Deponie ebenfalls einige Beitrage
angeordnet sind.

Abbildung 85: Verortung der Ideen zur Sicherheit
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Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende | Duplox

Die eingegangenen Ideen zum Thema Sicherheit befassen sich wie in Abbildung 86 dargestellt
insbesondere der Kategorie Verkehrssicherheit an Knotenpunkten. Hier sind vor allem Sichtbezie-
hungen genannt worden, welche an einigen Knotenpunkten derzeit nicht, oder nur eingeschrankt
vorhanden sind. Als MaRnahme wird zum Beispiel ein Spiegel vorgeschlagen (Erzbahntrasse), um
die Sichtbeziehungen herzustellen. In einigen Fallen werden die Knotenpunkte aber auch zuge-
parkt (Westhoffstr., Emscher Str.), sodass dadurch die Sichtbeziehungen fehlen. Hier werden vor
allem bessere Kontrollen und bauliche Hindernisse angesprochen, um das Parken in Kreuzungsbe-
reichen zu verhindern. Auch die Beleuchtung wurde haufig angesprochen. In Bereichen von Unter-
fihrungen (bspw. Dorstener Str. oder Feldsieper Str.) ist die Beleuchtung mangelhaft und die
Wege wirken unsicher. Auch die Querungen weisen laut den Teilnehmer:innen Sicherheitsdefizite
aus. So wird ein FulRgangeriberweg vorgeschlagen, um die Querung gerade fir Schulkinder zu er-
moglichen (Feldsieper Str. 26) und es wird bemangelt, dass die LSA an der Dorstener Str. (Hohe
Haus Nummer 137) oft aus ist. Delikte finden laut den Teilnehmer:innen im Bereich der Erz-
bahntrasse statt (illegale Techno-Partys, illegal abgeladener Miill, etc.) Des Weiteren wird auf die
Schulwegsicherheit, Oberflachenmangel, Sicherheitsdefizite in der FUhrungsform und weitere
Punkte eingegangen. Auch ein Angstraum wird benannt (nordliches Gewerbegebiet).
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Abbildung 86: Kategorien im Handlungsfeld Sicherheit nach Nennungshaufigkeit
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Quelle: Eigene Darstellung
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Sonstiges

Im Handlungsfeld Sonstiges haben die Teilnehmer:innen 47-mal auf die 19 Beitrage reagiert. Die
Beitrage sind vor allem am Blrgerplatz und der Dorstener StralRe verortet. Hier wurden Beitrage
gemacht, welche den anderen sechs Handlungsfeldern nicht zugeordnet werden konnten. Auch

fallen hier mehrere Beitrage drunter, welche sich auf das gesamte Stadtteilgebiet beziehen, oder
allgemeine Aussagen beinhalten.

Abbildung 87: Verortung der Ideen zum Themenfeld Sonstiges
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Quelle: ® OpenStreetMap-Mitwirkende | Duplox

Die groRte Kategorie bildet generelles Lob fir einzelne MaRnahmen. Hier wird sich fir den Bu-
cherschrank auf dem Birgerplatz bedankt, der Surweg als generell gelungen angesehen (aus ver-
kehrlicher Sicht), die liebevolle Pflege der Grinflachen des Gelandes von Dr. Wash bedankt und im
Kleingartenverein Erholung am Freudenberg wird die Konzertmuschel gelobt und angeregt, diese
besser auszulasten und hier mehr Angebote, vor allem Konzerte zu schaffen. Des Weiteren wird
sich gewinscht, dass ein Markt am Birger- oder Amtsplatz eingefihrt wird. Dieser kdnnte als
klassischer Markt funktionieren, oder als Feierabendmarkt ab 16 Uhr einen neuen Anreiz schaffen.
Weitere Anregungen sind eine Installation von Pfandringen an allen Milleimern, eine bessere
Strakenreinigung (Erzbahntrasse) oder die Einfihrung einer grinen Route rund um Hamme.

Am Infostand wurde bemangelt, dass die Verkehrsfihrung aller Verkehrstrager am Bodel-
schwinghplatz (A40/Dorstener Stralke) Gberplant werden sollte. Es wurde angemerkt, dass sich
Radfahrende und ZufuRgehende nicht sicher fihlen, aber auch beim motorisierten Verkehr ist die

Verkehrsfiihrung nicht intuitiv gestaltet, sodass diese oft kurzfristig die Spuren wechseln oder dre-
hen.
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Abbildung 88: Kategorien im Handlungsfeld Sonstiges nach Nennungshaufigkeit
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Eingegangene Beitrage

Rubrik Beschreibung StraRRe like dis-
i like
Radver- Abstellanlagen fehlen Fahrrad- = Amtsplatz, | 6 0
kehr parken Amtsstr. 14
1
Radver- Ampel reagiert nicht auf Radfahrende, die auf die | Querun- | Amts- 8 1
kehr AmtsstraRRe, aus Siden kommend, abbiegen wol- | gen stralle 2
len
Radver- Leihfahrrader (mit Motor) Fahrrad- | Dorstener | 2 0
kehr verleih- StralRe 135
system
Radver- besserer Diebstahlschutz Fahrrad- | Dorstener | 2 0
kehr parken StralRe 135
Radver- bessere Beschilderung nétig Beschil- | Erz- 3 0
kehr derung bahntrasse
Radver- bessere Beschilderung nétig Beschil- | Por- 4 0
kehr derung schestralRe
13
Radver- Der Kreuzungsbereich Dorstener/A4Q ist eine Ka- | Querun-  Anschluss- | 9 0
kehr tastrophe fir Radfahrer. Es muss eine geradli- gen stelle Bo-
nige, ubersichtliche und einfache Radverkehrs- chum-
fihrung geben. Hamme
Radver- Der gemeinsame Geh- und Radweg kurz vor der Fuh- Anschluss- | 8 0
kehr Kreuzung ist absolut indiskutabel. Eine durchge- | rungs- stelle Bo-
hende geradlinige separate Radverkehrsfihrung form chum-
ist notwendig. Hamme
Radver- Unzureichende Querungsmaglichkeit fir FuRgan- | Querun- | K2 3 0
kehr ger und Radfahrer gen
Radver- Zu enger Rad- und FuRRweg Richtung Innenstadt | Fih- B226 9 0
kehr rungs-
form
Radver- Ein Grinpfeil fir radfahrende Rechtsabbieger Verkehrs- = Westhoff- 16 0
kehr ware an dieser Ampel winschenswert. fluss stralRe 1
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Radver- Sicherung des Fahrradweges mit naturlichen Bar- | Fih- L551 5
kehr rieren um parken in zweiter Reihe einzugrenzen rungs-

und Radfahrer besser zu schitzen. form
Radver- Radelnde werden hier verpflichtend auf den Geh- | Fih- Dorstener | 7
kehr Radweg gefthrt, legal durfen sie auf der Fahr- rungs- StralRe

bahn nicht weiter Rtg. Norden fahren. So missen | form 246A

Radelnde bei insgesamt 3 LSA warten, wahrend
der Verkehr auf der Fahrbahn “Grin” hat. Hier
sollte nur noch Gehweg Radfahrer frei beschildert
werden, damit die mutigen Radler ungehindert
und legal auf der Fahrbahn fahren konnen. In na-
her (??) Zukunft misste das gesamte Briicken-
bauwerk eigentlich radverkehrsfreundlich umge-
staltet werden, immerhin ist dies eine Hauptstre-
cke zwischen Herne/GE und Bochum (nicht nur
fir den Kfz-Verkehr)!

Radver- Der Radfahrstreifen an dieser Stelle wird immer Konflikt K2 6
kehr wieder, und das sehr oft, blockiert, da die Pkw- - Kfz-

Fuhrer.Innen die dortigen Abfallsammelbehalter Verkehr

beftllen (Glas, Papier etc.). Hier ist dringend eine

Losung anzustreben!

Radver- Abbiegen fir Radfahrer*inn von Herner Str stadt- | Linksab- | Herner 4
kehr einwarts in Agnesstral3e: Linksabbiegerspur fr biegen Stralse 155
PKW soll It Beschilderung nicht benutzt werden.
Gleichzeitig fehlt eine Aufstellflache, um die FuR-
gangerampel zu nutzen.

Radver- Radstation - zum Ausleihen oder Abstellen und Service Feldsieper | 3
kehr auf Bahn umsteigen? Stral3e 21

Radver- Rad -Taxi Station (Rikscha) mit Erfrischung/Eis- Bedeu- Feldsieper | 2

kehr diele z.B. usw. ermaglichen. Kdnnte insgesamt et- | tung Stral3e 3
was “griner” sein. Wannerstr Radweg fehlt. Rad-
wege-
netz,
Netzlicke
Radver- Repair-Cafée, Kurse zur Nachhaltigkeit, Hochbeete | Service Feldsieper | 6
kehr fUr Kinder-Kurse, wo kommt unsere Nahrung her. Stralke 19

Nahkurse, Nachhaltigkeit, wo kommt unsere Be-
kleidung her usw. Rad-Reparaturwerkstatt- Up-
cycling
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Mehr Fahrradabstellmaglichkeiten, d.h. wo Fahr-
rader angeschlossen werden kénnen, waren im
gesamten Viertel winschenswert.

Metropolradstation um das Netz an den Hamme
Park und die Station Amtsstr. anzuschlieRen

Wiedereinfihrung der ausleihbaren Lastenrader
Uber Metropolrad

Auf der Seilfahrt heizen die Autos gern auch mal
schneller als 50 km/h mit zu geringem Abstand
an Fahrradfahrern vorbei. Ein geschitzter Fahr-
radweg wirde helfen.

Der Radweg auf der Dorstener StraRe ist viel zu
schmal. Man quetscht sich an parkenden Autos
vorbei, wenn mal unachtsam eine Tur ge6ffnet
wird, fahrt man da rein, oder weicht aus und wird
im schlechtesten Fall von einem Auto erwischt,
was gut und gerne schneller als die zulassigen 50
km/h fahrt. Da die Radwege zu schmal bemessen
sind, um die gesetzlich vorgesehenen Sicher-
heitsabstande einzuhalten, sollte die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit fir PKW auf 30 km/h her-
untergesetzt werden.

Kénnte man hier Radfahrenden nicht die Méglich-
keit geben trotz roter Ampel fir Autos weiter ge-
radeaus zu fahren? Die Ampel bremst kurz vor
dem leichten Aufstieg die Fahrt aus aber Abbie-
ger der anderen Stralie kommen nie auf den Rad-
weg.

Hier ware eine rote Hervorhebung des Radstei-

fens hilfreich um zu verhindern, dass abbiegende
Autos hier regelmal3ig bis Gber den Radweg fah-
ren und Radfahrenden damit den Weg versperren

Schmale Durchfahrt von Gustavstr. auf die
Dorstener Str., die durch die Absperrung und die
Fahrradstander, welche durchgehend mit “Dauer-
parkern” (oder Schrott?) belegt sind, eingeengt
ist.

Fahrrad-
parken

Fahrrad-
verleih-
system

Fahrrad-
verleih-
system

Konflikt
— Kfz-
Verkehr

Konflikt
— Kfz-
Verkehr

Verkehrs-
fluss

Konflikt
— Kfz-
Verkehr

Fahrrad-
parken

Hofsteder | 11
StralRe 40

Wanner 3
Stral3e 2

Hofsteder | 7

Stral3e 62
Seilfahrt 12
Schacht- 6
stralle 2

Dorstener | 6
Stral3e 2

Dorstener | 4
StralRe 107

Gustav- 2
stralRe 2
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Radver- E-Bike Ladestation Service Birger- 5

kehr platz

Radver- Uberdachte abschlieRbare Fahrradabstellméglich- | Fahrrad- | Gahlen- 7

kehr keiten konnten hier gebaut werden. Die Woh- parken sche
nungsgenossenschaft hat damit schon angefan- Stralke 129

gen, aber leider viel zu klein/wenig gebaut.

Radver- Fahrradparkplatz durch zum Beispiel Beleuchtung | Fahrrad- | Dorstener | 3
kehr attraktiv machen. Abstellplatz wirkt nicht sicher. parken Strale 2
Radver- Fahrradstellplatze vor dem Theater der Gezeiten, | Fahrrad- | Hofsteder | 5
kehr evtl. auch als Erganzung zu den PKW-Stellplatzen | parken Stralke 94

oder stattdessen

Radver- Ich wirde mich Uber den Ausbau von Radwe- Fahrrad- = Robert- 8
kehr gen,u. Radstellplatzen freuen.Wenn es gute u.Si- | parken stralRe 44
chere Radwege gibt,werden diese auch ge-
nltzt,gibt es wenig u.o.gefarliche,haben die Bir-
ger Angst,o.sind unsicher.

Radver- Fahrradreperaturstation ware sinnvoll - macht Service Burger- 5

kehr das Fahrradfahren attraktiver und einfacher platz

Radver- Die angebrachte Fahrradampel ist an dieser Stelle | Verkehrs- = Am Berg- &

kehr sehr gut und notwendig, allerdings ist diese sehr | fluss baumu-
unglicklich geschaltet und man schafft es aus der seum

Stadt kommend nie die Griphase zu erwischen.
Fulganger haben an dieser Stelle dagegen noch
ganze 15 sek. Ianger grin, obwohl die selben
Spuren gekreutzt werden. Fir mich sehr unver-
standlich und fihrt dazu, dass die Fahrradampel
meist ignoriert wird, was im Endeffekt die Sicher-
heit wieder verringert. Schade eigentlich

Radver- Die “Rad"streifen an der Dorstener sind eine Fuh- Hedwig- 5
kehr komplette Fehlplanung: zwischen 6ffnenden rungs- stralke
Auto-Turen rechts und sich an keine Anstandsre- | form
gel haltende Autofahrer links wird auch dem letz-
ten Enthusiasten der SpaRR am Radfahren genom-
men. Zuparken ist an der Tagesordnung und wird

offensichtlich behérdlich toleriert. Durch dieses
ausschlieRliche Konzentrieren auf die Interessen
des Autos auf der direkten Verbindungsachse
sind Hamme, Hofstede und Eickel fir Radfahrer
von der Bochumer Innenstadt und zukinftig vom
RS1 angeschnitten. Auch fur die Strallenbahn hat
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man keine Ampelfreischaltung hinbekommen.
“Hamme besser machen” sollte beim Verkehr auf
der Hauptachse anfangen: mehr Rad, schnellere
StralRenbahn durch Vorrang vor dem Kfz und
Durchsetzen der Verkehrsregeln auch im ruhen-
den Verkehr.

In der Gahlenschen Strale fehlt ein Radweg.
Ware wichtig fur die Anbindung zum West-
park/Erzbahn und spater zum RS1.

Es fehlt eine Beschilderung, wie man von der Erz-
bahntrasse in den Radweg im Hammer Park ge-
langt. Es ist deutlich leichter, durch den Park
Richtung Dorstener Stral3e zu radeln als Gber die
sehr steil aufsteigende Seilfahrt. Die Zufahrt ist
jedoch nicht ausgeschildert und ziemlich ver-
steckt.

Hier im Viertel fehlen sichere Maglichkeiten fur
das Abstellen von Fahrradern sowohl fir das “mal
eben Abstellen” als auch langerfristige Mdglich-
keiten. Was ist mit Fahrradhduschen? Viele haben
nur einen kleinen Keller und gar keine Maglich-
keiten das Fahrrad abzustellen. Gilt vor allen Din-
gen auch fur E-Bikes. Der Punkt ist nur ein Bei-
spiel, misste es an vielen Stellen geben.

Hier mdssten die “Felgenkiller” weggenommen
werden und andere Abstellmaoglichkeiten ge-
schaffen werden. Platz ware da.

Hier stehen Altpapiercontainer. Leider sind Rad-
weg und Blrgersteig so angeordnet, dass man
nicht an den Conatinern Parken kann. Das ist si-
cherlich schlecht fir altere Leute die ihr Altpapier
oder Altglas nicht gut tragen konnen. Das fuhrt
dazu, dass die Leute mitten auf dem Radweg
parken um das Altpapier wegzubringen. Viel-
leicht kann man hier die Situation den Bedurfnis-
sen der Burger anpassen um Gefahrensituationen
zu vermeiden? Ferner wird hier sehr oft Mill ent-
sorgt und einfach im Bereich um die Conatiner

Bedeu- K2
tung

Rad-

wege-

netz,
Netzlicke

Beschil- | K2
derung

Fahrrad- | Emscher- 9

parken stralRe 16

Fahrrad- | Zechen- 4
parken stralke 19

Konflikt K2
— Kfz-
Verkehr
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herum hingeschmissen, hier kdnnte vielleicht
mehr Prasenz des Ordnungsamtes etwas bewir-

ken.
Radver- Die Ampelschaltung besser auf den Radverkehr Verkehrs- | L551 4
kehr auslegen. Die unpassende Ampelschaltung an fluss

den Kreuzungen Feldsieperstr., Freiligrathstr.
Bergbaumuseum und Ring behindern den Ver-
kehrsfluss fir Radfahrer und sorgen dafur, dass
mehr Leute das Auto nutzen

Radver- Radwegverbindung Uber eine Bricke, die das Ge- | Bedeu- Seilfahrt 2
kehr werbegebiet und Goldhamme schneller und si- tung 55
cherer mit dem Bergbaumuseum verbindet. Rad-
wege-
netz,
Netzlicke
Radver- Ausbau des Leihfahradangebots, insbesondere Fahrrad- | Dorstener | 3
kehr als Verbindung Quartier - U35/306 - Freizeit- verleih- StralRe 213
ziele. Erst ein dichtes Netz an Stationen macht system

das ganze erst richtig attraktiv! z.B. Haltestellen
Feldsieper StraRRe, Robertstr., Bodelschwingh-
platz; Gewerbegebiete RoberstralRe, Gahlensche
StralRe/Park Hamme, Friedhof, Kleingartnerver-
ein, Park HedwigstralRe, Park SchmechtingstralRe
und darUber hinaus Schmechtingwiesen, Stadt-
park, Westpark, Hannibal EKZ.... Gerne auch als
“einfache” Stationen, z.B. mit Schild/Bodenmar-
kierung. E-Bike-Verleih prifen!

Radver- Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader ware super. Fahrrad- | Emscher- | 1
kehr Gerne vielleicht auch geschutzte “Fahrradboxen” | parken stralke 9
die zusatzlich vor Diebstahl schitzen.

Radver- Unfallgefahr durch regelmaf3ig hier auf dem Rad- | Konflikt Dorstener | 6
kehr weg parkende Fahrzeuge, die ein Ausweichen - Kfz- Stralke 131
Uber die Schienen notwendig machen Verkehr
Radver- Wo sind die beiden Lastenfahrrader, die fir Service K2 0
kehr Hamme aus dem Verfligungsfonds angeschafft
wurden?
Radver- Ich schlielse mich der Meinung des Autors zur Si- | Fih- Hildegar- | O
kehr cherheit in der Hildegardstr. an. Zusatzlich zur rungs- dstralle 13
FahrradstralRe konnte man auch eine Einbahn- form

stral’e von der Haldenstr. zur Dorstener
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einrichten, um den Durchgangsverkehr zu redu-
zieren. Parkplatze sollten erhalten bleiben.

Der Autoverkehr auf der Hildegardstral3e muss
definitiv begrenzt werden durch Temposchwellen
oder ahnliche MaRRnahmen. Taglich fahren Autos
mit 60 kmH und mehr durch die Hildegardstralie,
das macht die Stral3e fur Kinder unsicher und
verursacht eine hohe Larmbeldstigung.

Geschwindigkeitskontrollen auf der Feldsieper-
stralRe. Es wird super schnell gefahren, und die
30 nicht eingehalten.

In der HaldenstralRe wird auch viel zu schnell ge-
fahren. Keine Kontrollen durch die Polizei obwohl
hier ein Kindergarten ist.

Hier sind sehr viele Falschparker als Ful3ganger
mMuss man immer ausweichen.

unzureichende Anwohnerparkplatze: Parken war
hier friher nachts fir die Anwohner*innen er-
laubt

Im Verkehrsberuhigtem Bereich von Halden-
stralle, Zechenstralle und Wegescheid wird viel
zu schnell gefahren. Als Radfahrer wird man von
den Autofahrern regelrecht gejagt.

Der schmal bemessene abgesenkte Bordstein zur
Auffahrt auf die Bricke ist haufig zugeparkt.
Parkverbote mit entsprechenden Kontrollen und/
oder eine Erweiterung der Absenkung waren hilf-
reich.

Die Robertstralle ist eine Tempo-30-Zone. Dies
wird jedoch nicht nur von vielen Autos ignoriert,
sondern von den Kunden eines ansassigen Sport-
wagenverleihs wird die Robertstralle sogar als
Test-Rennstrecke genutzt. Hier winsche ich mir
verkehrsberuhigende MaRnahmen.

Der kleine Parkplatz konnte in ein Quartierspark-
haus umgebaut werden. Die aktuell UBERALL
parkenden Fahrzeuge mussten dann nicht Ianger
geduldet werden. (Dabei fehlen keine Regeln oder
Ahnliches, das geltende StralRenverkehrsrecht

Ge-
schwin-
digkeit

Ge-
schwin-
digkeit
Ge-
schwin-
digkeit

Ruhender
Verkehr

Ruhender
Verkehr

Ge-
schwin-
digkeit

Ruhender
Verkehr

Ge-
schwin-
digkeit

Ruhender
Verkehr

Hildegar- | 14
dstraRe 9

Feldsieper | 11

Stral3e 39
Hedwig- 10
stral3e 31
Wege- 10
scheid 17
Zechen- 8
stral’e 5
Zechen- 8
stralle 17
Prasident- @ 8
stralde 45
Robert- 7
stral3e 95
Halden- 7
stralRe 45
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musste lediglich konsequent kontrolliert und
durchgesetzt werden)

KFz-Ver- hier genauso: Spielstral3enschilder besser platzie- | Ge- Westhoff- | 6
kehr ren (FuRgangerverkehr, Gegenverkehr, Boden- schwin- stralRe 1
schwellen lenken bisher zusatzlich ab). Deutlich digkeit

machen, dass es sich um einen Verkehrsberuhig-
ten Bereich handelt, in dem nur mit Schrittge-
schwindigkeit gefahren werden darf.

KFz-Ver- | Alles Parkt den Amtsplatz zu Anhanger stehen Ruhender = Amtsplatz | 6
kehr Wochenlang ohne bewegt zu werden, Firmen Verkehr 6

stellen am Wochenende ihre Firmenfahrzeuge ab

so dass die Menschen die hier Wohnen an der

Autoarena Parken mussen, wenn die nicht schon

dicht ist. Das was sicher ist die Palitessen sind

sogar Nachts um 4 Uhr am Knéllchen verteilen.

KFz-Ver- Hier wird haufig in zweiter Reihe geparkt, so dass | Ruhender | Joseph- 6
kehr die StralRe noch enger wird. Verkehr stral3e 43
Kfz-Ver- | SpielstraRenschilder besser platzieren (Fukgan- Beschil-  Herner 5
kehr gerverkehr, Gegenverkehr, Bodenschwellen len- derung StralRe 103

ken bisher zusatzlich ab)

KFz-Ver- Hier ist ein Verkehrsberuhigter Bereich, in dem Ge- Hofsteder |5
kehr Schrittgeschwindigkeit gilt! Erneuerung der Schil- | schwin- Stralke 54
der oder Markierung auf dem Boden! Die Leute digkeit

heizen hier mit 30 Sachen durch!

Kfz-Ver- | Kaum ein Auto halt sich hier an die Schrittge- Ge- Westhoff- | 5
kehr schwindigkeit. Die meisten fahren min. 30kmh. schwin- | straRe 2
Vielen ist wohl nicht bewusst, dass es sich im digkeit

ganzen Viertel um einen Verkehrsberuhigten Be-
reich handelt. Vielleicht wirden mehr Schilder
oder Markierungen auf der Fahrbahn (,Schrittge-
schwindigkeit”) helfen.

KFz-Ver- Es wird rund un die Kitas viel zu schnell gefahren, | Ge- Halden- 5
kehr obwohl die StralRe daftr zu eng ist. Auch rechts schwin- stralke 58
vor links wird oft ignoriert. Pémpel 0.3. Begren- digkeit

zungen wirden vit. helfen. Zudem musste ofter
die Schrittgeschwindigkeit kontrolliert werden.
Die Wildparker aufRerhalb der weiRen Linien be-
hindern zudem die Sicht, z.B. aus Ausfahrten.

KFz-Ver- | Hier parken immer wieder Autos vor dem Eingang | Ruhender @ Hofsteder @5
kehr und der Rettungszufahrt fir Kita und Grinanlage | Verkehr Stralke 47
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Prasident (ich musste schonmal einen Kranken-
wagen rufen, der an dieser Stelle in die Anlage
fahren musste)

KFz-Ver- | Dorstener Str. von Hannibal bis zur Stadt: eine Verkehrs- | Berggate 4
kehr funktionierende grine Welle, um die Emissionen fluss 7B

des zahflieRenden Verkehrs beim standigen an-

fahren und bremsen herabsetzen. Autos die ste-

hen stofRen unnatig CO2 aus, der Abrieb der

Bremsbelage sorgt fir unnoétigen Feinstaub.

KFz-Ver- | Geschwindigkeitsbegrenzung wird hier oft nicht Ge- Amtsplatz | 4
kehr eingehalten. Konnten vielleicht zusazliche MaRR- schwin- 14
nahmen hier helfen? digkeit

KFz-Ver- | oft Gewerbefahrzeuge, die GbermaRig Parkplatze | Ruhender | Amtsplatz | &

kehr belegen Verkehr 3

KFfz-Ver- Hier sind offenbar mehr Kontrollen duch Ord- Ruhender = Von-der- b4

kehr nungsamt und/ oder Polizei notwendig. Die Park- | Verkehr Recke-
situation ist wirklich problematisch hier, es wird Stral3e 37

gerade im oberen Bereich der StralRe regelmaRig
in 2. Reihe oder auch gerne innen im Bereich der
Fahrsuperen NEBEN Strafienbaumen geparkt.
Teileweise konnten Rettungsfahrzeuge garnicht
mehr durchkommen. Oft stehen Autos ohne
Kennzeichen Gber den gesamten Bereich der
Stral3e verteilt, auch oft offensichtlich nicht fahr-
taugliche Fahrzeuge. Es gibt hier viele, groRRe
Transporter die oft auf Platzen geparkt werden
fUr die sie zu grof? sind und so entweder die
StralRe verengen oder andere Verkehsteilnehmer
beeintrachtigen.

Kfz-Ver- | Parkplatze unzureichend Ruhender | Amtsplatz | 3

kehr Verkehr 14

KFz-Ver- | Von der Herner StralRe aus Richtung Innenstadt Fuh- Herner 3

kehr kommend sollte es wieder eine Linksabbiege- rungs- StralRe 148
moglichkeit in die Feldsieper StralRe geben. Egal, | form

wo man in dem Viertel wohnt - man muss immer
groRe Umwege Uber die Hofsteder Stral3e ma-
chen. Dies ist 6kologisch unsinnig und vermindert
auch nicht wirklich den Autoverkehr an der Feld-
sieper Schule, da die Autos nur groRere Wege in
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Kauf nehmen muissen, um letztendlich trotzdem
an der Schule vorbeizufahren.

Kfz-Ver- | 30er Zone ware wichtig. Es ist nicht nachvollzieh- | Ge- Dorstener | 3
kehr bar, wie bei der Enge, in der Auto, Ful, OPNV und | schwin- StralRe 106
Fahrradverkehr Zusammentreffen, immer noch 50 | digkeit
gilt. Dazu kommt die hohe Luftverschmutzung

Kfz-Ver- Teilstick wird als Rennstrecke genutzt, ein ‘wel- Ge- K2 3
kehr lenbrecher’ ware hilfreich schwin-

digkeit
KFz-Ver- | Hier wird immer unvorschriftsmaRig geparkt. Ruhender | Joseph- 3
kehr Deswegen entsteht ein Risiko, das Rettungsfahr- | Verkehr stralRe 43

zeuge nicht durchkommen. Kénnte so markiert
werden, damit deutlich sichtbar.

Kfz-Ver- | Der Park/Friedhof Hamme ist eine stark besuchte | Ruhender | Wanner 3
kehr Grunanlage, oft auch fir Hundebesitzer, die mit Verkehr StralRe 20

dem Auto kommen und gnadenlos auf den Grin-

flachen parken. Auch ist der abendliche Parkdruck

immens, da viele Autobesitzer der Dorstener

StralRe und LohstraRe Parkmaglichkeiten suchen.

Im Eingangsbereich sollte daher ein befestigter

Parkplatz angelegt werden, der das Chaos und

die Wildparkerei eindammt.

Kfz-Ver- | Parkflachen In der Josephstrasse+anliegenden Ruhender | Joseph- 2
kehr StralRen fehlen Parkflachen. Deswegen wird Uber- | Verkehr stralRe 44

all geparkt, auch wo es nicht zulassig ist. Auch

hat die Mallabfuhr mit ihren groRen Fahrzeugen

keine Probleme, dort durchzukommen. Gefahrlich

eng wird es nur bei sehr wenigen Falschparkern.

Mir ist nicht bekannt, das jemals ein Fahrzeug

abgeschleppt wurde. Das Ordnungsamt Uberprift

dies leider nur sehr selten und verteilt Verwar-

nungsgelder. Somit wird dieses parken geduldet,

und da noch kein Fahrzeug abgeschleppt wurde,

stellt dies auch keine Behinderung da. Viel besser

ware es fur alle Anwohner, wenn man grof3zUgig

Parkflachen freigibt und dort wo nicht geparkt

werden darf, dies entsprechend durch weilRe

Streifen auf der StralRe vermerkt. (Siehe Foto):

Markierung StralRe). Blumenkibel In der Jo-

sephstr+Emscherstr stehen Betonblumenkibel,

die neu bepflanzt werden konnten + dort in den
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Spielstrassen hingestellt werden sollten, wo nicht
geparkt werden darf. Schrittgeschwindigkeit von
allen einhalten

KFz-Ver- | Die Tempo-30-Markierung auf der Straf3e ist Markie- Hofsteder | 2
kehr mittlerweile komplett verschwunden und das rung Stralke 149
Schild wird Gbersehen. Dadurch gibt es viele Ra-
ser. Bitte die Fahrbahnmarkierung erneuern.

Kfz-Ver- | Ampel schaltet nur zum links abbiegen, wenn Verkehrs- | Dorstener | 2
kehr OPNV Kontakt gibt! Trotz Schild keine Induktions- | fluss StralRe 164
schleife im Boden verlegt.

KFz-Ver- | Quersperren sorgen fur verzweifelte Ortsunkun- Fuh- Hofsteder |1

kehr dige rungs- StralRe 60
form

KFz-Ver- Bau eines P+R Parkhauses/einer Tiefgarage an Ruhender | Herner 1

kehr der A4Q0 Abfahrt Bo-Zentrum um den Umstieg auf | Verkehr StralRe 166

den Nahverkehr an der Haltestelle Feldsieper Str.
Zu fordern und den Verkehr auf der Herner Str.
Zu entlasten. Notwendige Bedingung ist, dass
Parken+U-Bahnticket in die City gUnstiger sind
als den PKW in der City zu parken

KFz-Ver- | Anwohnerparkplatze waren super. Die gegebenen | Ruhender & Gahlen- 1
kehr werden von Fahrgemeinschaften und Mitarbeiter | Verkehr sche

des Gewerbegebiet so verparkt, dass fir Anwoh- StraRe

ner keine Chancen bestehen 19A
Kfz-Ver- | Hier kdnnte auf der sowieso schon versiegelten Ruhender | Amtsplatz | 1
kehr Flache eine mehrstdckige Quartiersgarage entste- | Verkehr 6

hen. Anwohner*innenparken mit Parkausweis.
Auf der obersten Ebene Aufenthaltsflache schaf-
fen. Fir die neu geschaffenen Parkplatze konnte
angestrebt werden zumindest nur an einer Sei-
tenstraflie in den Wohngebieten zu parken. Viel
mehr sichere, Uberdachte und beleuchtete Fahr-
radabstellmdglichkeiten in den Stral3en einrich-

ten.
KFz-Ver- | Erweiterung des Parkraumes oder Schaffung von | Ruhender @ K2 1
kehr Anwohnerparkausweisen ggf. mit begrenzter Verkehr

parkdauer fur nicht Anwohner ware nett, weil Im-
mer wieder die Mitarbeiter des Gewerbegebiet,
Fahrgemeinschaften und Schrabergarten besitzer
die Parkplatze Uber Stunden oder Tage belegen
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bekommt man als Anwohner sehr schlecht einen
Parkplatz. Zudem ist die Parkplatzsituation bei
Nutzung des Sportplatz sehr zu bemangeln.

Die Markierungszonen fir Sperrflachen haben
sich im Laufe der Jahre abgenutzt und sind somit
fast vollstandig verschwunden. Dies macht die
Parksituation nicht eindeutig. Auch die schlechte
StralRenqualitat ist hier hervorzuheben. Bitte um
Anderung.

unzureichende Parkplatze

manchmal muss auch ein wenig “Grin” weichen.
es ist zu Uberlegen, ob eine zusatzliche Abbiege-
spur in die Gahlensche StralRe den Ruckstau auf

der Dorstener Str ein wenig reduziert

Keine grine Welle. Vorherige und nachste Ampeln
zeigen griin und diese springt auf rot.

Parkplatz am Abend und Wochenende fir alle
freigeben - oder wenigstens einen Teil davon.
Der Platz ist immer leer und es mit dem Parkraum
so eng. Man kdénnte hier doch auch gut Fahrrad-
boxen aufstellen.

diese Ampel kénnte man doch auf Anforderung
schalten. Aber anscheinend will man die Autofah-
rer argern und ein Ruckstau erzeugen. So funkti-
oniert Verkehrswende nicht!

Kreuzung nach Feierabend oft zugeparkt.

Zwischen Bochum-Hamme und dem benachbar-
ten Wattescheid gibt es keine Direktverbindung.
Es muss hier immer ein Umweg Uber die Innen-
stadt gefahren werden. Das Auto ist klar im Vor-
teil: Wahrend eine Fahrt mit Stralenbahn/Stra-
Renbahn oder Bus/Straltenbahn von Hamme
Kirche bis August-Bebel-Platz ca. 30 min. dauert,
ist diese Relation mit dem Pkw in knapp 10 Minu-
ten zu fahren. Vorschlag: Verlangerung der Linie
363 von der Freiheitsstralie in Wattenscheid im
30 min. Takt Gber die Hansastralde mit neuen
Haltestellen (auch das dortige Gewerbegebiet ist

Ruhender
Verkehr

Ruhender
Verkehr

Ausbau
Infra-
struktur

Verkehrs-
fluss

Ruhender
Verkehr

Verkehrs-
fluss

Ruhender
Verkehr

unzu-
reichende
Verbin-
dung

Halden-
stral3e 83

Feldsieper
Stralke 20

Anschluss-
stelle Bo-
chum-
Hamme

Dorstener
StralRe 218

Zechen-
stralse 13

Dorstener
Stral3e 204

Amtsplatz
1

Overdyker
Strale 7

1

o

o

13
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unzureichend mit dem OPNV angeshlossen), Dar-
pestraRe (Wohngebiet GlickaufstraRe wird nur
zeitweise bedient) bis Hamme Kirche. Ubernahme
der heutigen 363er Strecke zur RoonstralRe durch
eine an der FreiheitsstraRe endenden Linien (344
oder 346). Vorteile: Direkte Verbindung nach Wat-
tenscheid, Hontrop, Essen-Steele. Anbindung des
Wohngebiets Roonstralie an die studlichen Bochu-
mer Ortsteile. ErschlieRung von bislang unzu-
reichend angebundenen Gebieten.

Vorschlag: Vorrang fur Bus und Bahn

Barrieren abbauen

Fuhrung der Buslinie 368 Gber Nord- und West-
ring statt Brickstralle. Begrindung: Durch die Li-
nie 306 besteht bereits ein sehr dichter Takt zur
Brickstralle. Zwischen der Buslinie 368 und der
StralRenbahn 306 ergibt sich ein unadtiger Paral-
lelverkehr, der dazu genutzt werden kdénnte durch
den Bus weitere Bereiche abseits der StraRRen-
bahn zu erschlieBen. Der Bereich Kortenpfad und
Johanniterstrale ist bislang nicht direkt an den
OPNV angeschlossen - trotz der innenstadtnahen
Lage sind verhaltnismaRig lange Fullwege zu-
rickzulegen. Durch 1-2 neue Haltestellen auf dem
Nordring/Westring (z.B. in Hohe Imbuschplatz)
kann dieser Bereich besser angeschlossen wer-
den ohne die Fahrzeit der Linie 368 erheblich zu

verlangern oder Verbindungen aufzugeben.

Die 306/316 braucht von der Brickstrale bis hin-
ter die A4Q eine Ampel-Vorrangschaltung vor
dem Kfz. Aktuell steht im Berufsverkehr die Stra-
Renbahn (als mdgliche Alternative zum Stau) ge-
meinsam mit den Autos (der Ursache des Staus)
mit in demselben Stau. So steigt naturlich nie-
mand um und der Stau bleibt fir alle erhalten.

Vorrang Dorstener | 9
flr Bus StralRe 78
und Bahn

Halte- Feldsieper | 9
stellen StralRe 19

unzu- Dorstener | 9
reichende | StraRRe 85
Verbin-

dung

Vorrang Dorstener | 8
fUr Bus StralRe 192
und Bahn
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Offentli- | Vorschlag: Vorrang fiir Bahn Vorrang Dorstener | 7
cher Ver- fir Bus StraRRe
kehr und Bahn | 246A
Offentli- | Vorschlag: hhere Taktung Takt er- Dorstener | 4
cher Ver- hohen StraRe 2
kehr
Offentli- | Verbindung zur Uni unzureichend unzu- Dorstener | 2
cher Ver- reichende | Stralke 177
kehr Verbin-

dung
Offentli- Eine Mobilstation furs Quartier: - Lastenrad - Car | Mobil- Halden- 5
cher Ver- | Sharing (Stadtmobil) - E Roller etc. stadtion @ straRe 45
kehr
Offentli- Wetterschutz verbessern Halte- Dorstener | 3
cher Ver- stellen StraRe 102
kehr
OFfentli- unterversorgt Takter- | Gahlen- 2
cher Ver- hohen sche
kehr Stralke 90
Offentli- unterversorgt Takt er- Seilfahrt 2
cher Ver- hohen 10
kehr
Offentli-  unterversorgt Takter- | Robert- 2
cher Ver- hohen stralRe 79
kehr
Offentli- | Die OPNV Anbindung des Gewerbegebietes (“Au- | Takter- | K2 2
cher Ver- | toArena”, "BarCelona”,...) ist indiskutabel: 1 Bus hohen
kehr pro Stunde und das nur an Nebenziele angebun-

den. Solche “weiRRen Flecken” mit der Busanbin-
dung eines Dorfes sorgen dafur, dass es fir man-
che in Bochum ohne eigenes Auto nicht geht ...
und wenn das Auto sowieso bendtigt wird, nutzt
man es auch fur alle anderen Alltagsfahrten. Ein
0PNV—Verhinderungsansatz, der fur eine GroRR-
stadt unwdrdig ist.

Offentli- Fur den 6ffentl. Nahverkehr der Zukunft braucht Halte- Dorstener | 2
cher Ver- | es eine bessere Aufenthaltsqualitat an den Halte- | stellen Strale
kehr stellen. Entlang der Dorstener StraRRe gibt es im

Sommer eine sehr starke Hitzeentwicklung. Be-
pflanzungen auf den Dachern der Wartehduschen
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(gibt es bereits in zahlreichen Stadten) waren
okologisch und optisch eine starke Verbesserung.
Auch anderere Formen der Bepflanzung sind
denkbar: Topfe an den Gelandern, Bepflanzung
des Gleisbetts (an den Haltestellen & tberall dort
wo kein Verkehr die Schienen kreuzt).

Aufzug fehlt (wird derzeit nach Unfall ersetzt)

Mobilitatsstation, Carsharing, Leihrader, Kiosk ...

Gehwege sind uneben

Die Grunphase an der FulRgangerampel reicht
nicht, um die Dorstener Str. vollstandig zu Uber-
queren. AuRerdem sind die Wartebereiche fir
FuRRganger zwischen Straflse und StralRenbahn-
gleisen extrem schmal. Bitte die Ampelschaltung
fuRgangerfreundlicher gestalten und die War-
tebereiche verbreitern.

Unzureichende Querungsmaoglichkeit fir FuRgan-
ger und Radfahrer

Zumeist sehr lange Rotphase fir Ful3ganger

Zu enger Rad- und FulRweg Richtung Innenstadt

Grunphase der Ful3gangerampel verlangern. Bei
normalem Tempo schafft man es nicht in einer
Phase Uber die Herner Str, schon gar nicht mit
Kindern und steht dann zwischen den Fahrstrei-
fen (Gefahr!).

UnterfUhrung ist fr viele Teil des kitawegs, Bur-
gersteige sind im Bereich der UnterfGhrung sehr
schmal und flach. In Verbindung mit rennende
Kindern oder Fahradfahranfangern kommt es
haufig zu kritischen Situationen, zumal hier Busse
und Pkw sehr schnell fahren und durch parkende
Autos vor und hinter der Unterfihrung die

Halte-
stellen

Mobil-
stadtion

Oberfla-
chen -
Gehweg

Querun-
gen

Querun-
gen

Querun-
gen

Breitere
Wege

Querun-
gen -
Lichtsig-
nalanla-
gen

Breitere
Wege

Herner 1
Stral3e 141
Wanner 1
Stralle 5

in der 1
Nahe von
Berggate
Dorstener | 11
StralRe 151

K2 3

Dorstener @ 8

StralRe 74
B226 9
Herner 8
StralRe 147
Feldsieper | 6
StralRe 21
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Situation unibersichtlich wird. Birgersteige ver-
breitern und dadurch Fahrbahn verjingen!

FuRver- Die Grunphase an dieser Ampel ist so schlecht Querun- | Dorstener ' 5
kehr geschalten fir FuRganger, dass man in einer gen - StralRe 184
Phase nur die StraRenbahnhaltestelle erreicht. Lichtsig-

Die Dorstener Straf3e zu Uberqueren dauert daher | nalanla-
2 Grinphasen. Will man dann noch weiter Uber gen

die nachste Ampel verbringt man hier mehrere

Minuten nur damit die StralRe zu Gberqueren

FuRver- Parkende Autos verringern den Gehweg teilweise | Gehweg- | Gahlen- 6
kehr so, dass ein durchkommen schwer bis unmaoglich | parken sche
ist StralRe 154
FuRver- Das Uberqueren der Kreuzung von der Gahlen- Querun- | Bodel- 7
kehr schen Stral3e zum Lidl dauert so lange wie die gen schwingh-
Durchquerung von Hamme. platz
FuRver- oft wird auf Gehwegen Geparkt,es wirt schon als | Gehweg- | Feldsieper | O
kehr normal betrachtet,auch Parkméglichkeiten mis- parken StralRe 47

sen geschaffen werden,aber kein Riesenpark-
platz,sondern in die Landschaft eingebettet, ein-
zelne Stellplatze.

FuRver- oft wird auf Gehwegen Geparkt,es wirt schon als | Gehweg- | Feldsieper 1
kehr normal betrachtet,auch Parkmaglichkeiten mus- parken Stralie 1

sen geschaffen werden,aber kein Riesenpark-

platz,sondern in die Landschaft eingebettet, ein-

zelne Stellplatze.

FuRver- Der Gehweg ist immer zugeparkt, Mit einem Gehweg- | Hedwig- 3
kehr Rollator kann der Weg nicht benutzt werden. parken stralRe 52
Trotz Parkverbots im gesamten Straf3enabschnitt.
Gleichzeitig Schulweg, Kindergartenweg

FuRver- Verkehrshuckel/sonstige Entschleunigung fur Gehweg- | Hedwig- 2
kehr den KFZ-Verkehr im Bereich des Eingangs zum parken straf3e 58
Kindergarten erganzen.

FuRver- Zebrastreifen an dieser Stelle. Der Verkehr staut Querun- | Herner 2
kehr sich ohenhin durch die folgenden Ampeln und gen Stralke 129
Tempo 30, als FuRganger braucht man dennoch
teils Smin um die Stralde Uberqueren zu kénnen.

FuRRver- Deutlich Verlangerung der Grinphase fur FuR- Querun- | Dorstener 1
kehr ganger, sowie Verkirzung der Wartezeit. Selbst gen Stralke 88
junge Leute schaffen es nicht bei grin die StraRe
zu Uberqueren und man wartet vorher eine
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Ewigkeit auf grin. Das verleitet viele Leute dazu
Uber Rot zu gehen

Die Ampelphase ist eine Katastrophe. Sie ist zu
kurz! Ob alt oder jung. Keine schafft es bei grin
Uber die Ampel zu kommen.

Insbesondere vor dem Eingang der Kita wird im-
mer wieder wild geparkt, um ,mal eben” die Kin-
der rein zu bringen bzw. abzuholen. Dadurch
werden andere Verkehrsteilnehmer behindert.

Das Parkverhalten einiger Mitburger lasst schwer
zu winschen ubrig. Nicht fir das Parken vorgese-
hener 6ffentlicher Raum wird gnadenlos dafur
genutzt, so dass Fulganger, Kinderwagen, Rolla-
toren, Radfahrer, etc sehen kénnen ob und wie
sie zurecht kommen. Rettungswagen und der
Feuerwehr ist es unmaglich an ihren Einsatzort
zu gelangen, da Kreuzungsbereiche so voll ste-
hen, dass selbst fir meinen Kleinwagen kaum
Platz genug ist fir die Durchfahrt ist. Ich pladiere
dringend fir mehr Kontrollen des Ordnungsamtes
in diesem Bereich. Mit Vernunft ist da nicht bei zu
kommen.

...wie kann es sein, dass ein mit offentlichen Mit-
teln hergestellter Birgersteig als privater Park-
platz ausgewiesen und genutzt/beparkt wird?

Gererell ein groRes Problem in ganz Hamme ist
das auf vielen Gehwegen halb gekippt geparkt
wird. Es ist kaum madglich in manchen StraRen
nebeneinander zu laufen, obwohl der Gehweg
theoretisch breit genug ist. An manchen Stellen
wird es sogar zu eng sich als einzelne Person an
den parkenden Wagen vorbeizukommen. Hier
muss etwas passieren. Quartiersparkhauser, Stra-
Renumbauten, Kontrollen, Poller, etc. Es kann
doch nicht sein, dass das alles stillschweigend to-
leriert wird nach dem Motto "Wo sollen die Leute
denn dann parken?” Teilkweise wird sogar halb
auf dem gehweg geparkt, wenn es auf der Strale
problemlos maglich ware. Seit wann gibt es einen
Anspruch auf einen Parkplatz im &ffentlichen
Raum? Warum wird das Recht des Parkenden

Querun-
gen

Gehweg-
parken

Gehweg-
parken

Gehweg-
parken

Gehweg-
parken

Zechen- 1
stralle
Joseph- 3
stral3e 57

Emscher- 3
stralde 23

Dorstener | 2
StralRe 190

Reichs- 4
stralte 7
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Uber das Recht des FuRgangers gestellt? Es
musste fur die Zulassung eines Pkw ein Stell-
platznachweis erforderlich sein. Wenn ich mir et-
was kaufe, muss ich mir doch dartber im Klaren
sein, dass ich Platz dafur habe. Mehr Bewegungs-
freiheit fir Fuliganger in Hamme!

FuRver- An der Anrufschranke sind lange Wartezeiten die | Querun- | Eickeler 5
kehr Regel, und man weil3 nie, wie viele Zuge noch gen Stralie 18
kommen.FuRganger queren daher haufig die ge-
schlossenen Schranken. Ein System zur Ubermitt-
lung der ungefahren Wartezeit konnte hier Ab-
hilfe schaffen.

Aufent- zu wenig Malleimer Sauber- Dorstener | 2
haltsqua- keit StralRe 185
litat
Aufent- Die Quersperren sind sehr effektiv bei der Verhin- = Autoar- Burger- 7
haltsqua- | derung von Durchgangsverkehr und erhéhen die | mer Be- | platz
litat Aufenthaltsqualitat auf dem Burgerplatz. Diese reich

Idee kann gerne fur andere Platze Gbernommen

werden.
Aufent- Die Aufenthaltsqualitat im Quartier wirde stark Autoar- Emscher- | 12
haltsqua- | steigen, wenn der gesamte Bereich Em- mer Be- | stralte 20
litat scherstr./Hermannstr./ Josephstr./West- reich

hoffstr./Hofsteder Str./Schmechtingstr. fir den
KfZ-Verkehr gesperrt wiirde (mit Ausnahmen fir
Anlieferungen, Be- und Entladen). Alle Parkplatze
werden in eine neu zu bauende Tiefgarage ver-
legt, die direkt an die Herner Str. angeschlossen

wird.
Aufent- Aufentahltsqualitat am Burgerplatz steigern, Urban Burger- 0
haltsqua- | durch bspw. Tischtennisplatten oder Gemein- Garde- platz
litat schaftsbeete. ning

Aufent- Rad -Taxi Station (Rikscha) mit Erfrischung/Eis- Gastro- Feldsieper | 2

haltsqua- | diele z.B. usw. ermaglichen. Kénnte insgesamt et- | nomie Stral3e 3

litat was “gruner” sein. Wannerstr Radweg fehit.

Aufent- Gemeinsam gartnern Nachbarschafts-Hochbeet Urban Irmgar- 2
haltsqua- | auf den Garagen event. moglich? Garde- dstralRe 22
litat ning
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Aufent- Repair-Café, Kurse zur Nachhaltigkeit, Hochbeete | Urban Feldsieper | 6
haltsqua- | fir Kinder-Kurse, wo kommt unsere Nahrung her. | Garde- Stralke 19
litat Nahkurse, Nachhaltigkeit, wo kommt unsere Be- ning

kleidung her usw. Rad-Reparaturwerkstatt- Up-

cycling
Aufent- Hochbeete fir die Nachbarschaft, Blumen fir die | Urban Irmgar- 3
haltsqua- | Insekten, mehr Grin fir die Seele Garde- dstralle 24
litat ning
Aufent- Hochbeete fir die Nachbarschaft, Blumen fir die | Urban Hildegar- | 5
haltsqua- | Insekten, mehr Grun fUr die Seele Garde- dstralRe 33
litat ning
Aufent- Die Gehwege sind sehr haufig verdreckt, bspw. Sauber- | Emscher- | 2
haltsqua- | mit Mill und anderem Unrat keit stralRe 22
litat
Aufent- Die vorhandenen Pflanzbeete sollten mehr ge- Urban Hofsteder | 9
haltsqua- | pflegt werden. Viele Pflanzbeete sind bereits am Garde- Stralke
litat zerfallen. Schon waren zudem integrierte Sitz- ning 45A

moglichkeiten (z.B. Holzumrandung zum darauf
sitzen) um die Aufenthaltsqualitat und nachbar-
schaftliche Begegnungen im offentlichen Raum

zu erhoéhen.
Aufent- Zusatzlicher Tartan-Basketball Platz, da dieser Sportan- | in der 7
haltsqua- | dort oft Uberfullt ist, oder mit FuRballspielenden lagen Nahe von
litat geteilt werden muss. Der jetzige Platz mit As- Seilfahrt

phaltboden birgt zudem hohes Verletzungsrisiko.

Aufent- Zusatzliche sitzplateaus nach dem Beispiel des Sitzgele- 13
haltsqua- | Schlossparks Weitmar genhei-

litat ten

Aufent- Die Stral3e brauchte grine Anteile wie Baume, um | Begru- Von-der- 12
haltsqua- | einladender zu wirken. nung Recke-

litat StralRe 14
Aufent- Mehr Sitzgelegenheiten fir den Hammer Park. Sitzgele- | Surweg 8
haltsqua- genhei-

litat ten

Aufent- Durch die geplante Neubaumalinahme eines 11- Begri- Hofsteder | 7
haltsqua- | Parteien Mietshauses wurde hier ein lang beste- | nung Stralde 45

litat hender Baumbestand Anfang 2021 abgeholzt. Auf

Grund der zunehmenden Klimaproblematiken ist
eine Bodenversiegelung und Entfernung von Alt-
baumbestanden im stadtischen Bereich
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problematisch fiir das Stadtklima (Aufheizung)
und den Ruckzugsorten von stadtlebenden Tie-
ren. Neuaufforstungen finden meist IRGENDWO in
der Stadt oder in Stadtrandgebieten statt. Dies
ersetzt leider nicht den aktuellen Lebensraum der
Tiere, die Altbaumbestande bendtigen. Leider
verliert Hamme immer mehr Grinflachen. Nicht
alle Parkanlagen konnen diese Lucken fur Mensch
und Tier fullen.

Aufent- Uber eine sinnvolle Nutzung des Hammer Bun- Gestal- Zechen- N
haltsqua- | kers sollte man nachdenken. Es gibt in einigen tung stralRe 35
litat Stadte, u.a. Oberhausen, ein Bunkermuseum. Man

konnte ihn aber auch zum Beispiel auf den aktu-
ellsten Stand der Dinge bringen oder ihn kulturell
nutzbar machen.

Aufent- Die alten Mauern verdunkeln die dahinter liegen- | Urban Zechen- 0
haltsqua- | den Flachen. Hier sollte in groRem Stil umgestal- | Garde- stral3e 10
litat tet werden. - Erweiterung der Sportanlage - Ge- | ning

meinschaftsgarten

Aufent- Der Spielplatz ist zu ungepflegt und bietet zu we- | Instand- 1
haltsqua- | nig Mdglichkeiten haltung

litat

Aufent- Aufenthaltsqualitat an der Dorstener StraRe ins- | Sitzgele- | Dorstener = 9
haltsqua- | gesamt verbessern. Z.b. den kleinen Platz hier genhei- Stralke 177
litat konnte man nett gestalten. ten

Aufent- Kaum Aufenthaltsqualitat Steige- Amtsplatz, | 6
haltsqua- rungspo- | Amtsstr. 14
litat tential 1

Aufent- Fassadenbegrunen fir ausgeglichene Temperatu- | Begru- Hildegar- | 3
haltsqua- | ren nung dstralRe 30
litat

Aufent- Beerenstraucher / Essbare Pflanzen Urban Birger- 3
haltsqua- Garde- platz

litat ning

Aufent- Treppe haufig mit Brombeeren zugewachsen. Instand- | K2 3
haltsqua- | Oben keine Sitzmaglichkeit. haltung

litat
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Im Frihling/Sommer sitzen zig Kréten auf den
Wegen ohne dass darauf hingewiesen sind. Auf-
enthaltsqualitat der Kroten gefahrdet.

Viel zu wenige Mulleimer an der ganzen Dorste-
ner Str.

StraRen mit Baumscheiben neu gestalten (Ersatz
der maroden Hochbeete). Ahnliches Projekt wie in
Goldhamme intitieren (Beispiel: Umgestaltung
Goldhammer StraRe / VereinsstralRe).

Banke an den Baumen als Sitzgelegenheit

Picknickbank als Aufenthaltsmaglichkeit

Ich winsche mir mehr Artenvielfalt,Insekten
,Wildblumen zum Teil gibt es viele Rasenflachen
die klein sind u.nicht genutzt werden oder ge-
bisch wo Brombeeren die Uberhand nehmen.Ar-
tenvielfalt statt Monokultur.

mehr blumen z.b.im Park und nisthilfen fir vogel.

Platz fiir Menschen! Keine Autolagerplatze (das
ist namlich das abstellen von privaten Fahrzeu-
gen im offentlichen Raum). Und wegen der extre-
men Hitze im Sommer: Mikroklima verbessern
durch Begriinung

Bunkeridee erganzt: Grinbereiche einbeziehen

Sinnvolle Nutzung der Bunker-Innen- und Au-
Renflachen. Idee fir AuRenwande: Kletterwand,
z.B. in Kooperation mit DAV-(Jugend)gruppen

Natur-
schutz

Sauber-
keit

Urban
Garde-
ning

Sitzgele-
genhei-
ten
Sitzgele-
genhei-
ten

Begri-
nung

Begri-
nung

Begri-
nung

Gestal-
tung

Gestal-
tung

Surweg 2

Dorstener | 3
StralRe 115

Joseph- 7
stralRe 9

Schmech- | 3
tingstralie
36

in der 3
Nahe von
Schwarz-
bach-

stralRe

Feldsieper | 3
StraRe
50C

Amtsplatz | 7
14

Zechen- 1
stralte 33

Zechen- 1
stralRe 33
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Aufent- Einen abgetrennten Bereich fir Hunde. Es gibt Hunde Schwarz- | 0
haltsqua- | sehr viele Hundebesitzer im Umkreis. Hundever- bach-

litat bot im Park aufheben. stral3e 7A
Aufent- Hundeverbot in diesem Park durchsetzen. Standig = Hunde Schmech- ' 5
haltsqua- | lassen Hundebesitzer die Hunde von der Leine tingstralRe
litat los. Hundehaufen werden nicht aufgesammelt. 26

Aufent- In den StraRen Vollbruchstralie, Gustavstralle, Ei- | Begri- Gustav- 3
haltsqua- | ckelerstralRe und Schachtstralle gibt es quasi nung stralRe 21

litat keine Aufenthaltsqualitat. Baumbepflanzung

konnte Abhilfe schaffen, auch um Falschparken
einzuschranken was hier an der Tagesordnung

ist.
Aufent- Den Teich wieder reaktivieren/beleben. Wasser 7
haltsqua-
litat
Aufent- Ein Hundegitter soll eigentlich daftr sorgen, dass | Hunde Joseph- b
haltsqua- | Hunde diese Grinfldche nicht betreten. Leider stralke 9
litat gibt es direkt neben dem Gitter ein Tor im Zaun,
welches permanent gedffnet ist und durch das
alle Hundebesitzer mit den Hunden gehen. Das
Tor konnte durch ein Zaunelement ersetzt wer-
den, um dem entgegen zu wirken.
Aufent- In diesem Bereich der Stralke liegt sehr oft Mull, Sauber- Von-der- 1
haltsqua- | Spermull, Unrat jeder Form auf der Stral3e, zwi- keit Recke-
litat schen den Hausern, in Richtung Ufer des Marba- StralRe 54
ches und auf den Bordsteinen herum. Das sieht
einfach ungepflegt aus.
Aufent- Der Weg hoier wuchert dauernd zu, haufig so Instand- | Von-der- 1

haltsqua- | stark, dass man nicht mehr zu zweit nebeneinan- | haltung Recke-
litat der laufen kann, auch fir Fahrradfahrer sind viele StralRe 86
der Pflanzen und Brombeerranken gefahrlich.
Hier sollte deutlich haufiger ein Rickschnitt der
Pflanzen erfolgen.

Aufent- An dieser alten Eisenbahnbricke werden an den Sauber- Erz- 0
haltsqua- | Schnirsenkeln zusammengebundene Schuhe keit bahntrasse
litat hochgeworfen. Etliche davon sind schon mehrere

Jahre alt, es kommen aber regelmaRig neue
Paare hinzu. Das ist absolut ekelhaft wenn man
nach dem Regen von Wasser aus solchen Schu-
hen getroffen wird. Habe schon mehrfach
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versucht die zustandigen bei der Stadt zu errei-
chen und habe darum gebeten, diese Schue zu
entfernen. Bisher ist das nicht geschehen.

Der hier ansassige Verein betreibt offenbar seine | Larm
Modellautos mit Kraftstoff, die dabei entstehen-

den Abgase riechen starker als wenn man auf der
Autobahnbricke zur A 40 ein stick weiter steht.

Das finde ich fur einen Radweg / einem Weg fur
Spazierganger und Jogger sehr unangenehm. Au-
Rerdem sind die Autos auch sehr laut. Konnte

man hier vielleicht mit einem Schallschutz zur
Erzbahntrasse hin Abhilfe schaffen?

Hier endet eine Stral3e in einem Industriegebiet Sauber-
ohne Anwohner, neben dem Aspekt, dass man als | keit
Spzierganger von der Bicke Uber die Erz-

bahntrasse an dieser Stelle in den warmeren Jah-
renzeiten regelmalig Zeuge offentlicher sexueller
Handlungen wird, liegt der Bereich des Wende-
hammers haufig voll mit illegal entsprgtem Muill.

Ein Auto steht hier seit mehreren Monaten ein-

fach abgestellt herum. Hier spielt sich vieles ab,

bei dem sich die Leute unbeobachtet fihlen. Poli-

zei und orndungsamt sollten sich hier haufiger
aufhalten.

An den Containern wird immer wieder Mull abge- | Sauber-
laden bzw. Kartons oder Flaschen davor gestellt, keit
wenn diese voll sind. Vielleicht wirde hier ein

Schild zumindest einige davon Uberzeugen, dass

das keine Mllhalde ist.

Verrottete Beetumrandungen sollten erneuert Instand-
werden (gilt fir das gesamte Viertel) haltung

Die vor wenigen Jahren entlang der A40 renovier- | Larm
ten Schallschutzmauern sind viel zu niedrig. Sie

wurden 1:1 wie bereits vorhanden wieder aufge-

baut und halten den Larm fur die Anwohner nicht

ab. Da sind ja sogar die neuen Bahn-Schall-
schutzwande hoher - wobei die Zige nicht dau-

erhaft fahren. Sinnvoll waren hier héhere Larm-
schutzwande dhnlich derer an der A40 auf Esse-

ner Innenstadtgebiet.

Erz- 0
bahntrasse
Erz- 1
bahntrasse
Westhoff- | 0
stral3e 8
Joseph- 3
stralle 61
Robert- 0
stralse 105
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Aufent- Wat Iauft denn hier ab? Lauter und nerviger Larm Erz- 1
haltsqua- | gehts nich mehr, wenn am Wochenende die bahntrasse
litat Kleinstmotoren aufheulen nebst Lautsprecher-

durchsagen. Man hort ja nicht mehr die A 40!
Wer hier im AuRenbereich die Genehmigung ge-
geben hat, ist ja wohl ein Skandal. Das muss auf-
héren

Aufent- Warum wurde die Larmschutzwand zu den Hau- Larm 2
haltsqua- | sern Am Friedensgrund “vergessen”? Wenn tags-
litat Uber und vor allem nachts die ThyssenKrupp-

Taiga-Trommel da langfahrt, wackeln die Wande

und es ist laut wie auf dem Mittelstreifen der A

40. Hier muss dringend nachgebessert werden

Aufent- Wir wohnen am Ende der Von-der-Recke-Str. und | Larm Von-der- 0
haltsqua- | der Larm durch die Autobahn nimmt immer mehr Recke-
litat zu, zusatzlich wurden nun auf der Seite der Auta- StralRe 65

bahn nahezu alle Pflanzen entfernt, was die Laut-
starke der Autobahn weiter hochgesetzt hat. Hier
sind Schallschutzwande zum Schutz der Anwoh-
ner die teilweise sehr nahe an der Autobahn le-
ben, ndtig und nicht vorhanden.

Aufent- Nur an einer Seite Anwohner*innen parken las- Begru- Von-der- 6
haltsqua- | sen. Die andere Stral3enseite begrinen, sichere nung Recke-
litat Fahrradabstellplatze (ggf. Gberdacht und be- Stralke 12

leuchtet) einrichten + Mobilitatsstation (Metropo-
Iradstation zwischen den Haltestellen Hamme Kir-
che) installieren, Millproblematik begegnen, Lie-
ferparkplatze einrichten (hier fahrt der Bus durch
und regelmalig findet ein Hup-Konzert statt, weil
Paketdienste mitten auf der StraRRe parken, da
keine Parkmdglichkeit vorhanden ist)

Aufent- Mehr Banke wurden die vorhandenen 2 Sitzbanke | Sitzgele- | in der 2
haltsqua- | wunderbar erganzen und die Aufenthaltsqualitat | genhei- Nahe von

litat steigern! ten LohstralRe
Aufent- Ein Boulplatz unter dem Baum. Sportan- | Burger- 0
haltsqua- lagen platz

litat

Aufent- Das ware ein Guter Ort fUr einen Gemeinschafts- | Urban Halden- 1
haltsqua- | garten. Garde- stralRe 47

litat ning
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Aufent-
haltsqua-
litat
Aufent-

haltsqua-
litat

Aufent-
haltsqua-
litat
Aufent-

haltsqua-
litat

Aufent-
haltsqua-
litat

Aufent-
haltsqua-
litat
Aufent-
haltsqua-
litat
Aufent-
haltsqua-
litat
Aufent-
haltsqua-
litat
Aufent-

haltsqua-
litat

Mehr oder auch andere Milleimer, mit Deckel
und Millsack, welche mehr Volumen haben, wa-
ren eine gute Idee

StralRenbaume fir die PrasidentstralRe, fir die
GustavstralRe und fur die Eickeler Straf3e! Hier ist
alles grau und versiegelt. Umso mehr haben sich
diese StraRenzlge in den letzten Hitzesommern
aufgeheizt.

den Kreisverkehr konnte man schoner gestalten,
z.B. mit einem Kunstobjekt. Andere Stadte sind da
weiter.

StralRenbaume fur die Robertstralle! Die Robert-
strale ist derzeit einfach nur ein langer Schlauch
ohne Aufenthaltsqualitat. Fruher gabe es mal
Baume auf den Grundsticken der Gewerbebe-
triebe, das ist allerdings alles verschwunden.
Durchgehend neue Beete fiir Bdume anlegen und
damit auch das Parken ordnen!

schade, dass die nette Anwohnerin die Grunflache
nicht mehr pflegt. Aber es war wohl ein Kampf
gegen Windmuhlen, Hundekacker und Automen-
schen

Forderprogramme fur die Hausbesitzer die Fassa-
den zu streichen! Es ist hier alles so trostlos, da
auch kein Grin vorhanden ist!

Ein grolRes Lob an die alteren Menschen, die die-
sen kleinen Garten liebevoll pflegen und gestalten

Auf diesem Teilstiick der Gahlenschen Straf3e feh-
len Baume!

stairway to heaven. Oder doch nur Graffiti-
Schmierer?

In der Reichstral3e fehlen Strafenbaume! Wirde
die StralRe direkt freundlicher wirken lassen, es
gabe eine gewisse Kuhlung an heilsen Tagen und
das Parken hier konnte auch geordnet werden.
Als Vergleich: Die parallele Prinzenstral3e ist ahn-
lich, wirkt durch ihren Baumbewuchs allerdings

Sauber-
keit

Begru-
nung

Gestal-
tung

Begri-
nung

Begri-
nung

Begri-
nung

Begri-
nung

Begri-
nung

Gestal-
tung

Begru-
nung

Surweg 1
Prasident- @ 4
stralle 61
K2 A
Robert- 4
stralte 61

Dorstener | 1
StralRe 115

Eickeler 4
StralRe 5

Hildegar- | 5
dstralke 3

Gahlen- 4
sche
StraRe 157

Dorstener | O
StralRe 133

Reichs- 4
stralRe 20
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viel attraktiver, obwohl sie von der Gestaltung
ebenfalls in die Jahre gekommen ist.

Aufent- Rettet Haus Fey! Gastro- Hofsteder | 1
haltsqua- nomie StralRe 17
litat
Aufent- In diesem Teil der Berggatee fehlen Baume. Enge | Begru- Berggate 4
haltsqua- | Gebaudeschlucht, etwas Griin wirde die StraRe nung 12
litat erheblich aufwerten! Der Vorschlag bezieht sich

auf das Y von der Dorstener StralRe bis ca. Haus

18/21!
Aufent- Die LohstralRe ist zu grofien Teilen auf einer Seite | Begri- Lohstralie | 3
haltsqua- | durch Garten begrint, durch einige zusatzliche nung 7
litat StralRenbdume konnte der Raum allerdings bes-

ser gegliedert und das Parken geordnet werden.

Aufent- Hier waren einige StraRenbaume ganz schon. Die | Begru- Am Han- 4
haltsqua- | Stral3e ist zwar durch Vorgarten ganz grin, aber | nung genden 8
litat es ist trotzallem “leer”.
Aufent- Pflanzung von Obstbaumen. Begru- 8
haltsqua- nung
litat
Aufent- irgendwie ungepflegt. Tut sich da was? Oder kann | Instand- | in der 0
haltsqua- | das weg? haltung Nahe von
litat Gahlen-
sche
StraRe
Sicherheit | eng, dunkel Beleuch- | Dorstener | 2
tung Strale 2
Sicherheit | eng, dunkel, schmutzig Beleuch- = Feldsieper ' 5
tung StralRe 19
Sicherheit | marode Baumscheiben/Hochbeete und Banke Instand- | Joseph- 5

haltung stralRe 22

Sicherheit | Ampel oft aus Querun- | Dorstener 10
gen StralRe 137
Sicherheit | Hier parken haufig Autos auf dem Gehweg und Knoten- | Hermann- | 1
versperren die Sicht auf die Stral3e, sodass eine punkte — | straRe 45
Uberquerung aufgrund der hier ohnehin zu Verkehrs-
schnell fahrenden Autos sehr gefahrlich sein sicherheit

kann, insbesondere fur Kinder.
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Sicherheit

Sicherheit

Sicherheit

Sicherheit

Sicherheit

Sicherheit

Sicherheit

Zebrastreifen, auch und vor allem fir die Schul-
kinder (auch hier wird die StraRe oft tberflitzt)

Rad-Abbiegemadglichkeit in die AmtsstraRRe

PKW parken regelmal3ig im Kreuzungsbereich.
Schlechte Ubersicht gerade fiir Kinder. Uberque-
ren mit Kinderwagen manchmal nicht moglich.

PKW parken regelmal3ig im Kreuzungsbereich
bzw. nicht in den vorgesehenen Bereichen.
Schlechte Ubersicht gerade fiir Kinder. Uberque-
ren mit Kinderwagen manchmal nicht moglich.

Autos parken hier immer wieder auf dem Geh-
weg, so dass es fur Kinderfahrrader/roller, Kin-
derwagen, Bollerwagen, Rollstuhl, Rolator, etc. oft
sehr eng ist und die Einsichtigkeit in den Stra-
Renraum noch weiter eingeschrankt wird. Ein fir
Kinder sicheres Uberqueren der Sttral3e ist eh
schon schwierg, da die SeitenstralRen vom Geh-
weg nur unzureichend eingesehen werden kon-
nen. Autofahrer nehmen v.a. Kinder auf dem Geh-
weg kaum wahr.

Autos parken hier immer wieder auf dem Geh-
weg, so dass es fur Kinderfahrrader/roller, Kin-
derwagen, Bollerwagen, Rollstuhl, Rolator, etc. oft
sehr eng ist und die Einsichtigkeit in den Stra-
Renraum noch weiter eingeschrankt wird. Ein fir
Kinder sicheres Uberqueren der SttralRe ist eh
schon schwierg, da die SeitenstraRen vom Geh-
weg nur unzureichend eingesehen werden kén-
nen. Autofahrer nehmen v.a. Kinder auf dem Geh-
weg kaum wahr.

Autos parken hier immer wieder auf dem Geh-
weg, so dass es fur Kinderfahrrader/roller, Kin-
derwagen, Bollerwagen, Rollstuhl, Rolator, etc. oft
sehr eng ist und die Einsichtigkeit in den Stra-
Renraum noch weiter eingeschrankt wird. Ein fur
Kinder sicheres Uberqueren der Sttral3e ist eh
schon schwierg, da die Seitenstralien vom Geh-
weg nur unzureichend eingesehen werden

Querun-
gen

Fih-
rungs-
form

Knoten-

punkte —
Verkehrs-
sicherheit

Knoten-

punkte —
Verkehrs-
sicherheit

Knoten-

punkte —
Verkehrs-
sicherheit

Knoten-

punkte —
Verkehrs-
sicherheit

Knoten-

punkte —
Verkehrs-
sicherheit

Feldsieper | 7
Stralde 26

Dorstener | 7
StralRe 160

Emscher- 2
stral3e 8

Hofsteder | 7
Stral3e 53

Westhoff- | 11
stral3e 8

Westhoff- | 11
stralRe 17

Emscher- 10
stral3e 8
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konnen. Autofahrer nehmen v.a. Kinder auf dem
Gehweg kaum wahr.

Sicherheit | Spiegel, um ein- oder abbiegenden Radler*innen | Knoten- | Erz- 2
frihzeitig zu erkennen, fehlen. UnGbersichtliche punkte — | bahntrasse
und damit gefahrliche Stelle. Verkehrs-

sicherheit

Sicherheit | Aus der HildegardstralRe eine Fahrradstalie ma- Fuh- Hildegar- | 12
chen um die Geschwindigkeit der Autos zu redu- | rungs- dstralRe 15
zieren form

Sicherheit | Fahrzeuge parken i.d.R. in der Kreuzung. Das Knoten- | Robert- N
Ordnungsamt hinterlasst nur rote Zettel statt punkte — | straRRe 31
Knollchen. Bitte andern. Verkehrs-

sicherheit

Sicherheit | Hier sollte ein Zebrastreifen angelegt werden, es | Querun- | Dorstener | 5
ist viel zu unsicher, hier die Stralie zu Uberque- gen StralRe 103
ren. Die Autos fahren viel zu schnell und es
kommt immer wieder zu Unfallen. Das betrifft vor
allem Menschen, die aus der StraRenbahn aus-
steigen.

Sicherheit | Der Schulweg fur die Kinder ist unsicher. Auf der | Schulweg | Feldsieper | O
FeldsieperstralRe befindet sich die Feldsieper- Stralke 94
Grundschule, leider halten die PKWs nicht die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung ein. Hier besteht drin-
gender Verbesserungsbedarf durch z.B. Blitzer,

Polizei, Fahrbahnschwellen.

Sicherheit | Die Stufe am Burgerplatz ist fur Radfahrer insbe- | Barriere- | Birger- 2
sondere von Suden kommend gefahrlich. Wenn freiheit platz
man nicht weilR, dal’ sie dort ist, fahrt man mitten
driber (oder halt runter), was Verletzungspoten-
tial birgt. Eine einzige Ebene des Platzes herzu-
stellen ware m.E. sinnvall.

Sicherheit | Uberall dort, wo Radverkehr die Schienen kreuzt, | Konflikt Dorstener | 1
waren Gummilippen in den Schienen hilfreich um | — Stra- StralRe 164
die Unfallgefahr zu mindern. Besser ware es, das | 3enbahn
gesamte Strallenbahnschienennetz mit Gummi-
lippen auszustatten.

Sicherheit | Hier ist die Verbindung zur Erzbahntrasse einfach | Delikte Von-der- 1
offen. Eine Absperrung wirde in so vielerlei Hin- Recke-
sicht Sinn machen. Kriminelle die Autos bescha- Stralle 84

digt oer Sachen gestohlen haben, flichten hier
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sehr schnell in Richtung Westpark oder Watten-
scheid, Autos fahren bis fast zur Erzbahntrasse
den Radweg lang um Mdll in den Gebuschen zu
entsorgen und Roller und Motoradfahrer und
Fahrradfahrer fahren zu jeder Tages un Nachtzeit
sehr schnell und ohne Ricksicht Gber die StraRe
und erhohen das Unfallrisiko fir Fuldganger und
Autofahrer deutlich. Waren sie zumindest ge-
zwungen kurz anzuhalten, ware die Ecke auch fir
die vielen, spielenden Kinder viel sicherer

Sicherheit | Der Parkplatz ist viel zu dunkel! Hier treffen sich Beleuch- | Von-der- 1
dauern dubisoe Leute Nachts, Autos werden be- | tung Recke-
schadigt, Autos ohne Kennzeichen werden hier Stralke 65

vor der Polizei versteckt und so weiter, es gab di-
verse Polizeieinsatze hier, die das bestatign kon-
nen. Es ware fUr alle sicherer, wenn der Park-
platz einfach beleuchtet wirde.

Sicherheit | In diesem Areal befindet sich ein alter Bahntun- Delikte Erz- 0
nel, dieser wird regelmal3ig fur laute und illegale bahntrasse
Technopartys missbraucht. Neben dem, dass
diese nachtlichen Party massiv storend fur die
Anwohner in Richtung Von-der-Recke-Str. ist, ge-
horen diese Tunnel oder unterfihrungen zu still-
gelegten Bahngleisen und sind auch nicht begeh-
bar. Kénnten diese Tunnel / Zugange nicht ver-
schlossen werden?

Sicherheit | da darf und sollte man nicht alleine reingehen. Angst- Robert- 1
raume stral3e 70
Sicherheit | das gibt Chaos und Gefahr, wenn hier die Ein- Knoten- | Herner 1
und Ausfahrt fir den neuen ALDi hinkommt. Wer | punkte — @ Straf3e 53
das genehmigt, war noch nie vor Ort! Verkehrs-
sicherheit
Sicherheit | Unterfihrung mit Lichtkonzept aufwerten! Und Beleuch- | K2 2
sicherer machen tung
Sicherheit | wir brauchen einen Lichtmast mit guter Aus- Beleuch- | inder 1
leuchtung der Spielflachen, damit wir auch im tung Nahe von
Herbst dort spielen konnen. und dann fihle ich Surweg

mich auch sicherer
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Sonstiges | Trassenzubringer unzureichend geraumt von StralRen- | in der 4
Laub, Asten und Schnee im Winter. Nicht selten reinigung | Nahe von
matschig und rutschig. Erz-

bahntrasse

Sonstiges = Von Herzen einen lieben Dank an den USB (& die | Lob Burger- 10
USB-Azubis) fur den Bucherschrank. Er stellt fur platz

mich eine Stadtteilperle dar, die fir Aufwertung
sorgt. Leider wurde der schone Schrank kurz nach
Aufstellung mit Tags und Stickern vollgeschmiert.
Vielleicht kann man sich nachbarschaftlich enga-
gieren und das Kleinod davon befreien :-)

Sonstiges | Eine Drogerie ansiedeln Einzel- Dorstener | &
handel Strafie 109

Sonstiges | Im Leerstand einen Bioladen eroffnen. Einzel- Dorstener | 5
handel StralRe 127

Sonstiges | Neu angelegte Treppe nimmt Uber die Halfte des | Neue Dorstener | 3
Geweges ein. Metalltreppe auf Kopfhohe. Sinn- Bau- StralRe 133
haftigkeit fraglich. Leider ist Gber diese Platform | werke
kein Austausch maglich.

Sonstiges | Informationen zum Zentrum online gar nicht auf- | Informa- = Amts- 1
findbar. Website ware winschenswert (sobald tion stralte 12
Corona die fonung zul3sst).

Sonstiges | Pfandringe an allen Milleimern im Viertel montie- | Pfand- Burger- 2
ren ringe platz

Sonstiges | Bitte Altglas und Altkleidercontainer in der Ze- Service Zechen- 2
chenstrasse aufstellen . stralRe 7

Sonstiges | Ich wirde gerne inder Nahe des Edeka Geschaf- | Service Hedwig- 1
tes (ich glaube Zechenstrasse) einen altglas Con- stral’e 50

tainer haben die anderen stehen einfach fir uns
ungunstig so kann man Glas wegbringen,wenn
man zum Einkaufen geht.

Sonstiges = Einen Feierabendmarkt (wie am Springerplatz) Markt Burger- 1
Einmal die Woche Ab 16h. platz

Sonstiges | Wieder EinfUhrung eines Wochenmarktes ware Markt Amtsplatz | 2
nett 2

Sonstiges | bitte die bestehenden Graber durch eine grinen Hunde in der 3
Hecke vor den kackenden Hunden schitzen Nahe von
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Am Frie-
densgrund
Sonstiges | hier ein Schrottplatz? Das geht doch garnicht. Instand- | Dorstener | 1
Wer hat denn hier die Hand aufgehalten???? haltung Stralke 73
Sonstiges | ein Lob an Dr. Wash fir die liebevoll und gut ge- | Lob Herner 4
pflegte Grunflache im Eingangsbereich der Stralke 168
Waschanlage
Aufent- Schon hier. Und sogar eine Konzertmuschel vor- Lob 0
haltsqua- | handen, da kdnnte man doch am Wochenende
litat mal Musik anbieten.
Sonstiges | Achtung! Schrottimmobilien... Immobi- | Von-der- 1
lien Recke-
Stralde 52
Sonstiges | warum wurde denn hier der alte Adelssitz abge- Immobi- | in der 0
rissen? Wirklich schade. lien Nahe von
Anschluss-
stelle Bo-
chum-
Hamme
Sicherheit | umgebende Birgersteige sind haufig Treffpunkt | Alkohol Dorstener | O
fir Alkoholkonsum Stralke 195
Sonstiges | schon hier. Weiter so! Lob Surweg 2
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Einfihrung

Der Mobilitatsbereich steht derzeit vor neuen Herausforderungen. Vor dem Hintergrund des de-
mografischen Wandels, der erforderlichen Finanzierung der Infrastruktur sowie der erhhten Mo-
bilitatskosten, der zunehmenden Knappheit fossiler Energie und den erhéhten Anforderungen aus
dem Klimaschutz sind Alternativen und eine neue Mobilitatskultur zu entwickeln. Die Stadt Bo-
chum und hier auch der Stadtteil Bochum-Hamme stellt sich diesen Aufgaben und legt mit dem
Nahmobilitatskonzept eine Strategie vor, welche den Handlungsrahmen zur Qualitatssteigerung in
der Nahmobilitat formulieren wird. Das Konzept soll auch dabei helfen den Anteil des Umweltver-
bunds im Allgemeinen sowie des Ful3- und Radverkehrsanteils am Modal Split im Besonderen in
den kommenden Jahren zu erhohen.

Ablauf der Veranstaltung

Insgesamt haben rund 10 Personen (plus Verwaltung und Gutachter) an dem Planungsspaziergang
teilgenommen. Die Diskussion fand an verschiedenen Standorten entlang einer vorher geplanten
Strecke und zu vorher ausgewahlten Themen sowie anhand der gerade gemachten ,Erfahrungen”
statt. Dabei konnten die Teilnehmer:innen auch eigene Ideen und MaRnahmenvorschldage sowie
allgemeine Sichtweisen einbringen.

Abbildung 89: Route Planungsspaziergang

Planungsspaziergang Hamme | Schwerpunkt Speckschweiz

i Y X ; Ablauf am 8.9.21, 17 Uhr
% . S €a.2.2 km

Treffpunkt: Burgerplatz

1 - Biirgerplatz

2 — SchmechtlingstralRe

3 — Herner StraRe

4 — Feldsieper Schule

5 — HildegardstraRe

6 — Unterfihrung Feldsieper Str.
7 — Amtsplatz

Quelle: Eigene Darstellung

Nach einer Begrifung durch Frau Stiewe, Mobilitatsmanagerin bei der Stadt Bochum, stellt Klopf
sich und das Buro Planersocietat sowie das Projekt und die Ziele des Nahmabilitatskonzeptes vor.

Kern der Veranstaltung war dann die Begehung der oben dargestellten Strecke und eine Reflexion
der wahrgenommen und ,erfahrenen” Ful3, aber auch Radverkehrsinfrastruktur. Hierzu wurde im
Vorfeld eine rund zwei Kilometer lange Tour mit Standorten zu unterschiedlichen Themenfeldern
durch die Gutachter*innen erstellt.

Diskussionsinhalte zu den einzelnen Standorten
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Im Verlauf des Planungsspaziergangs konnte auf unmittelbare Situationen und Beobachtungen

eingegangen werden. Gerade diese Dynamik und der starke Austausch mit den Teilnehmer:innen

machen Planungsspaziergange fur die Gutachter*innen so wertvoll. Alle Anmerkungen und Hin-

weise werden im Folgenden fir jeden einzelnen Standort stichpunktartig zusammengefasst.

Standort 1| Birgerplatz

Verkehrsversuch eines Verkehrsberuhigten Bereich in den 1980er Jahren einer der Ersten
in NRW

Beim Spaziergang geht es vornehmlich um Mobilitat und 6ffentlichen Raum, nicht um Nut-
zung von Immobilien

Eine Auswertung des Online-Ideenmelder sollte verdffentlicht werden

Brachgrundstick Hofsteder Strale

Bebauung? Wann? Womit?

Eigentimer hat zwei Jahr Zeit zur Bebauung

Kurze Vorstellungsrunde

Standort 2 | Schmechtingstralke

Hinweis auf Parklet
Kfz fahren auch in ,falscher” Richtung durch die Einbahnstralie
Begrinungselemente bedurfen Pflege
o Gutes Beispiel ist die VereinsstralRe
Baume sollen gefallt werden?
Klimaanpassung sollte bei der StraRenraumgestaltung mitgedacht werden
Geschwindigkeitsanzeigen im Quartier verteilen um dafir zu sorgen, dass Geschwindig-
keitsbegrenzungen eingehalten werden
Baumscheiben mit Banken versehen?

Standort 3 | Herner StraRe

Frau Klopf beschreibt das Problem der kurzen Grin- und langen Wartezeiten fir zu Ful
Gehende bei Querung der Herner StralRe und zeigt auRerdem an einem Ampeltaster was
eine barrierefreie Ampelanforderung ausmacht

An Stelle des indirekten Linksabbiegens Fahrradweichen bzw. ARAS einrichten?

Standort &4 | Feldsieper StraRe

Schule wird deutlich ausgebaut

Weitere Verkehrsberuhigung

Bsp. Danemark, eine Fahrspur fur beide Richtungen des Kfz-Verkehr

In Zukunft StraBenraum als Teil des Schulhofes maglich?

Bevorzugung des Fahrrades maglich? Feldsieper Stral3e als FahrradstralRe?

Standort 5 | HildegardstraRe

Entfiel
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Standort 6 | Unterfiihrung Feldsieper StraRe

e Einfallstore nach Hamme sollen gestaltet werden (ISEK?)

e Eigentlich sollen weitere Baume gepflanzt werden

e Oberflachenbeschaffenheit der Stralke stark verbesserungswirdig

e Begrinung von Haltestellen zur Klimaanpassung und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat?
e Beschilderung zur Brickenhdhe der Bahn fur Lkw fehlt

Standort 7 | Amtsplatz
e Parklet wird vom bis an der AmtsstralRe 24 entstehen

e Umgestaltung zum Burgerplatz als Malknahme im ISEK enthalten

o Aufenthaltsqualitat muss deutlich erhoht werden
Abbildung 90: Diskussion der Teilnehmer:innen am Standort Schmechtingstralle

| .l-, w3
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Planungsspaziergang zum ,Nahmobilitatskonzept
Bochum-Hamme”

Ergebnisdokumentation

4

18. September 2021
11:00 - 13:00 Uhr
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Einfihrung

Der Mobilitatsbereich steht derzeit vor neuen Herausforderungen. Vor dem Hintergrund des de-
mografischen Wandels, der erforderlichen Finanzierung der Infrastruktur sowie der erhhten Mo-
bilitatskosten, der zunehmenden Knappheit fossiler Energie und den erhéhten Anforderungen aus
dem Klimaschutz sind Alternativen und eine neue Mobilitatskultur zu entwickeln. Die Stadt Bo-
chum und hier auch der Stadtteil Bochum-Hamme stellt sich diesen Aufgaben und legt mit dem
Nahmobilitatskonzept eine Strategie vor, welche den Handlungsrahmen zur Qualitatssteigerung in
der Nahmobilitat formulieren wird. Das Konzept soll auch dabei helfen den Anteil des Umweltver-
bunds im Allgemeinen sowie des Ful3- und Radverkehrsanteils am Modal Split im Besonderen in
den kommenden Jahren zu erhohen.

Ablauf der Veranstaltung

Insgesamt haben rund 15 Personen (plus Verwaltung und Gutachter) an dem Planungsspaziergang
teilgenommen. Die Diskussion fand an verschiedenen Standorten entlang einer vorher geplanten
Strecke und zu vorher ausgewahlten Themen sowie anhand der gerade gemachten ,Erfahrungen”
statt. Dabei konnten die Teilnehmer:innen auch eigene Ideen und MalRnahmenvorschldge sowie
allgemeine Sichtweisen einbringen.

Abbildung 91: Route Planungsspaziergang |l

Planungsspaziergang Hamme || SchwerpunktHamme-Zentrum

Ablaufam 18.9.21,11 Uhr

@ 22km

¢ Treffpunkt: Best. Schimkat
1 - RichardstraRe

2 - Bochum-Hamme

3 = Park Hamme

4 - Gahlensche StraRe

5 — Netto

6 — Hamme-Kirche

7 = Parklet an der AmsstraRRe

Quelle: Eigene Darstellung
Nach einer Begrifung durch Herrn Rdder, von der Stadt Bochum, stellt Frau Klopf sich und das
Biro Planersocietat sowie das Projekt und die Ziele des Nahmobilitatskonzeptes vor.

Kern der Veranstaltung war dann die Begehung der oben dargestellten Strecke und eine Reflexion
der wahrgenommen und ,erfahrenen” Ful3, aber auch Radverkehrsinfrastruktur. Hierzu wurde im
Vorfeld eine rund zwei Kilometer lange Tour mit Standorten zu unterschiedlichen Themenfeldern
durch die Gutachter*innen erstellt.
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Diskussionsinhalte zu den einzelnen Standorten

Im Verlauf des Planungsspaziergangs konnte auf unmittelbare Situationen und Beobachtungen
eingegangen werden. Gerade diese Dynamik und der starke Austausch mit den Teilnehmer:innen
machen Planungsspaziergange fur die Gutachter*innen so wertvoll. Alle Anmerkungen und Hin-
weise werden im Folgenden fur jeden einzelnen Standort stichpunktartig zusammengefasst.

Standort 1| RichardstraRRe

e BegriRung von Tobias Réder (Stadt Bochum) und Lisa Klopf (Planersocietat).
e Einflhrung in das Thema der Nahmobilitat

Standort 2 | Bahn Haltestelle Bochum-Hamme

e Bike and Ride Anlage an der Seilfahrt

e unattraktive Verbindungen von der Bahn-Station Bochum-Hamme

e die Instandhaltung und der Grinschnitt an der Bike and Ride Anlage sind mangelhaft
e Bike and Ride Anlagen sollten als grof3raumiges Konzept gedacht werden

e Bochum-Hamme in Richtung Oberhausen als Bike and Ride Verbindung wichtig

Standort 3 | Park Hamme

e Viele Parks (Verbindungsfunktion)
e Keine Beleuchtung
o Anwohner:innen kdnnte eine dauerhafte Beleuchtung storen
o Bodenbeleuchtung fir die Sichtbarkeit der Wege (weniger Lichtbeldstigung fir
Anwohner:innen)
o Beleuchtung mit Bewegungsmelder als Mdglichkeit
o Essollte auf Frequenzbereiche geachtet werden, die Insektenfreundlich sind
e Parkbanke fehlen (marode Banke wurde abgebaut, aber nicht wieder aufgebaut)

Standort &4 | Gahlensche StraRke

e Zugang zu Haltestellen sollten barrierefrei ausgestaltet sein
e Uberdachung und Sitzgelegenheiten als Standardlésung an Haltestellen
e Dachbegrinung ware maglich

Standort 5 | Overdyker Stralke (geplant bei NETTO)

e Gehwegbreiten (Gahlensche Str. nicht breit genug/Verengung durch Bdume und Halte-
stellen)
e Platzbedarf
e unebene Gehwege
e wie kdnnen Gehwege verbreitert werden?
o StralRenraumumbau maglich, aber teuer und eher ungewinscht
o Wegfallende Parkplatze

Quartiersgaragen von der Bevalkerung gewinscht
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o werden nur angenommen, wenn keine Alternativen vorhanden sind
o massiver Parkplatzabbau notwendig, ansonsten Parkraumbewirtschaftung not-
wendig
wenige Behindertenparkplatze im Stadtteil vorhanden
Anwohnerstellplatze sind schwierig umzusetzen
o Ausweise sind gunstig
o Quartiersgaragen eher teuer
o Vorbild Tibingen

Standort 6 | Hamme Kirche

Erklarung Barrierefreie Ampeltaster
FuRweg und Querungen allg.
Geteilte Signalisierung an der Dorstener Strale = lange Querungungszeiten fur Zufulige-
hende
,Grine Welle” auch fir Radfahrende interessant = durch StraRenbahn immer wieder un-
terbrochen
Radfahrstreifen auf der Dorstener Strake durch Poller abgrenzen? (Vorschlag eines Bir-
gers)
Tempo 30 auf der Dorstener Stralke = schwierig mit dem Tiefbauamt, Grund (L&rm, Schul-
oder Kita-Umfeld oder Luft) notwendig
Vorschlag: Modelluntersuchung der Dorstener StraRRe: Im Vergleich Tempo 30 zu Tempo 50
o Gibt es wirklich einen Unterschied (zeitlich gesehen)?
o Einsparung der Luft- und Larmemissionen
Larm- und Luftemissionen an der Dorstener Stral3e sind gefuhlt sehr hoch und sollten ge-
prift werden
o Luftemissionen unter den Grenzwerten
Dorstener Str. hat keine Parallelfihrung im Stadtteil
Haufiger fahren 40-Tonner Uber die Dorstener Strafte und kommen nicht durch die Unter-
fihrung
o Beschilderung prifen
o Lkw-Fahrer und -Fahrerinnen nutzen oft Google Maps, statt Lkw Navigationssys-
teme mit Hohenangaben

Standort 7 | Amtsplatz

Parklet wird vom 11.09. bis 30.09. an der AmtsstraRe 24 entstehen, anschlieRend wird es
umziehen und ab dem 01.10. fUr einen Monat vor dem Theater der Gezeiten in der Schmech-
tingstralRe stehen
Umgestaltung zum Bulrgerplatz als MaRRnahme im ISEK enthalten

o Aufenthaltsqualitat muss deutlich erhoht werden
Radabstellanlagen auf dem Amtsplatz: Umfunktionierung einzelner Parkstande (1 Auto =12
Fahrrader)
Vorschlag fur Poller oder Rotmarkierung der Radinfrastrukturen in Hamme; Radverkehr im
StralRenraum sichtbarer machen
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Weitere Kommentare zwischen den Stationen

e (arsharing: auch kommunaler Anbieter maoglich, oder nur privat?
e Unterfiihrung Bochum-Hamme in schlechtem Zustand (unsicher und nicht beleuchtet)
e Die Birger:innen fordern: Grol} denken!
o Alle mitnehmen: Mobilitatseingeschrankte, Kinder, Radfahrende, Zufuligehende,
parken, etc.
Abbildung 92: Diskussion der Teilnehmer:innen am Standort Overdyker StralRe

Planersocietat



