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1.1.

Radverkehrskonzept

Stadt Bochum

SofortmalRhahmen

In diesem Kapitel werden fur jede Schule mindestens zwei Sofortmaf3nahmen beschrieben, die schnell
und kostenglinstig implementiert werden kénnen und die Verkehrssicherheit verbessern. Es ist zu
erwahnen, dass zusatzlich zu den genannten Malnahmen noch weitere Anpassungen notwendig sind
um die Routen zu optimieren. An mehreren Stellen waren auch gréf3ere Anpassungen notwendig ge-

wesen.

Anne-Frank-Schule

FuRgangerzonen Schild mit ,Fahrrad frei“

Kommend von der Hans-Sachs-StraRe auf die
Brandenbuschstraflle

Position
N
A
Abbildung 1: Kartenausschnitt Hans-
Sachs-Stralle und Brandenbusch-
stralle
Eine der Schulrouten verlauft durch einen kurzen
Abschnitt einer Fu3gangerzone (Griiner Bereich der
rechts abgebildeten Karte). Dieser mit Geschaften
gesaumte Abschnitt ist mit Pflastersteinen gepflas- O
tert. Die Schilerinnen und Schiler missen in die-
sem Abschnitt von ihren Radern absteigen und
o schieben. Dies stort zum einen den Fahrfluss, es er-
Situation geben sich Konfliktpunkte beim Auf- und Absteigen
und zuletzt ist davon auszugehen, dass sich Rad- N
fahrende nicht an das Absteigen halten. .
Abbildung 2: Geschwindigkeitszo-
nen in Bochum [30]
Es wird vorgeschlagen, den Abschnitt der Ful3gangerzone durch ein ,Rad Frei* Schild
Vorschlag zu erganzen. Der entsprechende Abschnitt erscheint breit genug, sodass eine Kom-

bination aus zu Ful3 Gehenden und Radfahrenden mdglich sein sollte
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30er Straflle beengen und beruhigen

Von-Kdckeritz-Stral3e, direkt am Schulgeléande

Position
N

Abbildung 3: Kartenausschnitt bei
Von-Kdckeritz-Strale

Die Von-Kéckeritz Stral3e befindet sich in einem Wohngebiet. Der Gehweg ist durch
einen mit Baumen bepflanzten Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt. Vor den
Grundstiicken parken vereinzelt Autos auf der Fahrbahn. Die Geschwindigkeit auf
dieser Stral3e ist bereits auf 30 km/h reduziert. Dies wird durch eine Geschwindig-
keitserinnerung ,30" auf der Fahrbahn verdeutlicht. Dennoch ist die Stral3e zu breit,
was zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen anregt. Da das Schulgelande an dieser
StraRe anliegt, kann von einer hohen Anzahl an Uberquerungen ausgegangen wer-
den. Des Weiteren hat der Workshop ergeben, dass es in dieser Stral3e zu erhéhtem
Verkehr durch sogenannte Elterntaxis kommt.

Situation

Vor allem direkt beim Zugang zur Schule sollte eine Verengung als verkehrsberuhi-
gende Malinahme errichtet werden. Ein Parkplatz an der (aus dieser Perspektive)
linken StraRenseite kdnnte als StralReninsel dienen, oder an der Stelle kdnnten zwei
Bremsschwellen installiert werden. Wichtig bei den Bremsschwellen ist, diese zentral
zu platzieren, sodass Radfahrende die Mdéglichkeit haben, seitlich vorbeizufahren.

Eine MaRnahme, um den Verkehr durch Elterntaxis einzuschréanken, ist die Einfih-
rung von Elternhaltestellen. Eine solche Haltestelle sollte in Absprache mit den Schul-
Vorschlag | tragern*innen positioniert werden und auch umliegende Schulen und Kindertagesstéat-
ten berucksichtigen (Hans-Christian-Andersen Schule und Die RehKids Kindertages-

pflege).

Eine zusatzliche Idee fur diese Strale ist, einen Parkplatz direkt an der Kreuzung in
ein Parklet umzuwandeln, welches das Restaurant als Sitzflache nutzen kann. Zwar
ist ein Parklet zeitlich begrenzt, wére jedoch eine effektive Methode, die Einfahrt in
die Stral3e zu verengen.
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Ubergang Gestaltung

Position

Kommend von der Hiltroper Heide Uber den Cas-
troper Hellweg zu der HeinrichstralBe (Schulge-

lande)

N

Abbildung 4: Kartenausschnitt
Castroper Hellweg bei HeinrichstraBe

Situation

Der Weg von der Hiltroper Heide zur Heinrich-
stralBe fUhrt Gber den Castroper Hellweg. Auf die-
sem gibt es im Seitenraum einen benutzungspflich-
tigen Radweg, welcher sich mit den Ful3géngern
geteilt werden muss. Die Fahrstreifen des Castro-
per Hellwegs werden durch StraBenbahnschienen
raumlich getrennt. Um das Linksabbiegen in die
HeinrichstraRe fir Autofahrer zu erleichtern, ist
dort eine LSA eingerichtet, welche allerdings aus-
schlief3lich fur Fahrzeuge auf der Fahrbahn vorge-
sehen ist. Fir Radfahrer gibt es an dieser Stelle
keine Md&glichkeit, durch eine gesicherte Fihrung
links abbiegen zu kénnen. Sie missen den Castro-
per Hellweg zu der Strallenbahnhaltestelle hinun-
terfahren, um dort den Ubergang mit LSA zu
nutzen — ein Umweg.

N

A

Abbildung 5: Bereich aus der Vogel-
perspektive [56]

Vorschlag

Es wird empfohlen, den Radweg hinter dem Geldnde 365 entlangzufiihren und ent-
sprechend Parkeinschrankungen einzufiihren. Bei der LSA-Ubergang sollte dann
eine separate Lichtschaltung in Kombination mit einem Kurzmast zur Signalanforde-
rung fur Radfahrer eingerichtet werden in Kombination mit einem eingezeichneten
Radweg. Um den Ubergang der Radfahrer kommend von der HeinrichstraRe zu er-
leichtern, wird empfohlen eine Radfahrschleuse bei der Ausfahrt einzurichten.

N

Abbildung 6: StraBenabschnitt aus
Vogelperspektive [56]

N

Abbildung 7: Ausschnitt aus Liegen-
schaftskataster [20]
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Radweg Freigabe fir beide Richtungen

Position

Gerther Stral3e

N &

Abbildung 8: Kartenausschnitt Gerther
StraRe

Situation

Radweg neben einer viel befahrenen Stralle.
Unklar, ob Radverkehr in beiden Richtungen
freigegeben ist.

N&

———

— el T L

Abbildung 9: Gerther StralBe Vogelper-
spektive [56]

Vorschlag

Es sollte gepriift werden, ob der stral3enbegleitende Weg neben der Gerther StralRe
ab den Tennisplatzen auch in die nérdliche Fahrtrichtung fiir Fahrrader freigegeben
werden soll (falls nicht heute schon im Bestand so angeordnet), da hier der Kfz-Ver-
kehr sehr schnell unterwegs ist.
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Graf-Engelbert-Schule

Fahrradibergang — 30er Stral3e

Position

Kreuzung Springorumtrasse mit Querenburger
Stral3e

N

Abbildung 10: Kartenausschnitt
Springorumtrasse bei Querenburger
StralRe

Situation

Die Geschwindigkeit auf der Querenburger Stral3e
ist auf 30km/h begrenzt. Bei diesem Ubergang sind
keine LSA vorhanden und die Sichtverhéltnisse sind
durch Baume eingeschrankt.

N

Abbildung 11: Springorumtrasse
Ubergang aus Vogelperspektive
(56]

Vorschlag

An dieser Kreuzung sollte den Radfahrenden Vorfahrt gewahrt werden, um Missver-
stéandnisse zu vermeiden. In Kombination mit der geanderten Vorfahrtsregelung wird
es empfohlen, den Geh- und Radweg anzuheben, damit die Autofahrer baulich, also
physisch, von dem Radweg getrennt sind. Auch sind die Sichtverhaltnisse durch die
Bdschung eingeschrankt. Daher sollten die Sichtverhaltnisse an dieser Kreuzung ver-
bessert werden.
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Ubergang gestalten

Position

Von der Springorumtrasse Uber den Waldring in
den Zaunkonigweg

N

Abbildung 12: Kartenausschnitt Wald-
ring beim Zaunkonigsweg

Situation

Die Springorumtrasse verlauft parallel zu einer
zweistreifigen Tempo-50-StraBe, dem Waldring.
Die Wege sind durch einen Grinstreifen vonei-
nander getrennt. Um von der Springorumtrasse in
den Zaunkdnigweg zu gelangen, muss der Wald-
ring Uberquert werden. An dieser Stelle gibt es
keine LSA. An der StraRe kann an beiden Seiten
geparkt werden, es besteht aber kein hoher Park-
druck.

Abbildung 13: Waldring
Ubergang aus
Vogelperspektive [24]

Vorschlag

Um das Uberqueren zu erleichtern, sollte das
Parken in der Nihe des Ubergangs einge-
schrankt und eine Verkehrsinsel installiert wer-
den. Nach vorlaufigen Messungen belauft sich
die Breite der Stral3e auf 11 Meter. Mit einer 3,5
Meter breiten Insel ware damit noch genug Platz
fur beide Fahrtrichtungen gegeben. Auch muss
der Grinstreifen an beiden Stralenseiten ent-
sprechend gestaltet werden, so dass ein einheit-
licher, flacher Ubergang gegeben ist.

Abbildung 14: Geteilte Mittelinsel [9]
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Reduzierung von Parkplatzen

ArnikastralRe, Ausfahrt zur Kénigsallee

Position
N

Abbildung 15: Kartenaus-
schnitt Arnikastral3e

Senkrechtparkplatze befinden sich auf der Arnikastral3e direkt vor dem Schulgeléande.
Die Einsicht auf die Stral3enverhéltnisse ist beim Ausparken eingeschrénkt. Daher

Situation stellen diese Parkplétze ein Sicherheitsrisiko dar.

Eine Prufung wird empfohlen, ob das Senkrechtparken direkt vor dem Schulgebaude
Vorschlag | entfernt werden kann.

Zusatzliche Ansatze

Einrichtung einer Einbahnstrale

GilsingstraBe und Romanusplatz

Position N

Abbildung 16: Kartenausschnitt
Gilsingstrale und Romanusplatz

Die Gilsingstral3e liegt in einer Tempo-30-Zone in einem Wohngebiet und ist in beide
Richtungen befahrbar. Parkmdglichkeiten gibt es an beiden StralRenseiten in Form

Situation von Gehwegparken fir Anwohnende.

Eine Prufung wird empfohlen, ob die Gilsingstrafl3e zur Einbahnstrafe in Richtung Ro-
Vorschlag | manusplatz eingerichtet werden kann.
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Einschrankung der Parkplatze

Gabelsbergerstralle

Position
z &
Abbildung 17: Kartenausschnitt Ga-
belsbergerstrale
Die Gabelsbergerstra3e liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone und ist fir beide
Fahrtrichtungen freigegeben. Auf dieser StraRe kann an beiden Stral3enseiten auf
Situation der Fahrbahn geparkt werden. Das fiihrt zu einer zu engen Fahrgasse, inkl. der Ge-
fahr von ,Dooring-Unfallen” (Unfalle durch sich 6ffnende Autotiiren in den Verkehrs-
bereich des Radfahrers) bei Begegnungsverkehr (Fahrrad-Kfz).
Prufung wird empfohlen, ob beidseitiges Parken auf der Gabelsbergerstralie einge-
Vorschlag schrénkt werden kann.
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Markische Schule

Stral’e beengen

Watermanns Weg
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Abbildung 18: Kartenausschnitt Watermanns Weg

Der Watermans Weg ist Teil einer Tempo-30-Zone in einem Wohngebiet. Die
StralRe ist relativ weit und ladt zum schnellen Fahren ein. Diese Stral3e verbindet
die Uckendorfer StraRe mit der ParkstraRe. Daher kann von Schleichverkehr aus-
gegangen werden. Des Weiteren wird an beiden Stralenseiten geparkt, wodurch
die Ubersicht Uber die Verkehrssituation erschwert wird.

Situation

Es ist zu empfehlen, die Stral3e zu beengen,
zum Beispiel durch seitliche Verkehrsinseln o-
der sogenannte ,Straatjuwelen”. Die letztge-
nannten haben insbesondere den Vorteil, dass
Fahrradfahrende jeweils rechts an den Juwelen
vorbeifahren kénnen. Gleiches kdnnte auch bei
der ParkstraRe angewendet werden.

Abbildung 19: Straatjuwelen [57]

Eine weitere Malnahme ist das Aufstellen von
Vorschlag Geschwindigkeitsanzeigen mit visueller Ruck-
meldung, zum Beispiel in der Form eines
Smileys. Diese Anzeigen regen zum langsame-
ren Fahren an. Die gespeicherten Geschwin-
digkeitswerte geben Riickschlisse tber die An-
zahl an Geschwindigkeitstiberschreitungen und
ob weitere MalRnahmen initiiert werden mus-
sen.

Abbildung 20: Geschwindigkeitsanzei-
gen [58]
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Umwandlung in 30er Stral3e

Position

Bulmanns Weg

N

Abbildung 21: Kartenausschnitt Bul3-
manns Weg

Situation

Der BuBmanns Weg fuhrt entlang des Frieden-
sparks Ehrenmal. Wahrend auf der Parallelstrae
Wibbeltstr. héchstens eine Geschwindigkeit von
30km/h gefahren werden darf, betragt die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung beim Bulimanns Weg
50 km/h. In der Karte rechts sind 30km/h Straf3en
mit Gelb markiert. An der StralRe liegt auch das
Louis-Baare-Berufskolleg. Auf der zweistreifigen
schmalen Stral3e ist kein Radweg vorhanden. Die
Radfahrenden fahren im Mischverkehr mit dem
MIV.

Abbildung 22: Geschwindigkeitszo-
nen im Schulbereich [30]

Vorschlag

Es wird empfohlen, die Position des Louis-Baare
Berufskolleg zu nutzen und den BuRBmannsweg
auf Tempo 30 zu begrenzen.

An der Kreuzung der Fahrradroute vom Bul3-
manns Weg geradeaus Uber die Westenfelder
StralRe in die, an den BuRmanns Weg anschlie-
Rende, Graf-Adolf-Stral3e ist die Fahrbahn des
BuBmanns Wegs zu 2 Fahrspuren aufgeweitet.
Eine fir Linksabbieger und eine fiir Geradeausfah-
rer und Rechtsabbieger. Hier sollte eine Fahrrad-
schleuse eingerichtet werden, um Radfahrern das
Uberqueren der Kreuzung zu erleichtern. Diese
kbnnte so gestaltet sein wie in dem Bild rechts.
Eine Radfahrfurt, in Form einer gestrichelten Mar-

Abbildung 23: Fahrradschleuse [59]

kierung, die etwa 10 m vor der Kreuzung beginnt, fihrt zu einem Aufstellbereich (3)
der durch eine vorgezogene Haltelinie (2) fiir die Radfahrenden vom MIV getrennt ist.
Der Aufstellungsbereich sollte, wie in der Abbildung dargestellt, tiber beide Fahrspu-
ren hinweg reichen. Im Anschluss sollte die Radfahrfurt (gestrichelte Linie) Gber die
Kreuzung weitergefiihrt werden, um den abbiegenden MIV-Fahrern zu verdeutlichen,
dass der Radverkehr hier beriicksichtigt werden muss.
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nts Ingenieurgesellschaft



Radverkehrskonzept Bochum
MafRnahmenvorschlage Schulwegplane 12

Begrenzung von Parkmadglichleiten

SaarlandstralRe, direkt am Schulgelénde

Position
N
Abbildung 24: Kartenausschnitt
Saarlandstrafe
Auf beiden Seiten der breiten Stral3e kann geparkt werden. Dadurch ist der Gehweg
Situation nicht direkt ersichtlich und zu FuRgehende oder Radfahrende, die die Stral3e queren
wollen und zwischen den Autos hervortreten werden schlecht oder gar nicht gesehen.
Es wird empfohlen, ein einseitiges Parkverbot einzufiihren und Querungsmaéglichkei-
Vorschlag ten mit vorgezogenen Bordsteinen zu installieren, um so die Aufmerksamkeit der Au-

tofahrenden zu erhéhen.
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Rupert-Neudeck-Schule

Fahrradweg breiter gestalten durch Entfernung von Parkplatzen

Dr.-C.-Otto StraRe, bei der Haltestelle ,Auf dem
Holte"

Position a

Abbildung 25: Kartenausschnitt
Dr.-C.-Otto Strale bei der
Haltestelle Auf dem Holte

Die Dr. -C.-Otto-StralBe hat eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h mit Aus-
nahme im Bereich vor der Schule, wo eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
vorliegt. In der StraBenmitte verlauft eine einspurige Stral3enbahnlinie. Es ist keine
separate Radverkehrsinfrastruktur vorhanden.

Situation Die LSA bei der Haltestelle ,Auf dem Holte* ist fiir die Uberquerung der StraRe einge-
plant. Die Schilerinnen und Schiler missen dafiur auf dem Gehweg entgegen der
Fahrtrichtung fahren, um zur LSA zu gelangen. Des Weiteren beengen vier Park-
platze den Weg zu der LSA, da der Platz fur die Parkplatze von vom Gehweg genom-
men wurde.

Die Abschaffung der Parkplatze sollte Gberprift werden. Fir Anwohner gibt es Alter-
nativparkplatze und bis auf eine Autowerkstatt sind keine weiteren Geschafte in der

Vorschlag | | aheren Umgebung vorhanden.
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Kreuzung mit 50er StrafRe — Eingeschranktes Abbiegen

Position

Kreuzung ,Auf dem Pfade" mit der Dr.-C.-Otto-
Stral3e

N

Abbildung 26: Kartenausschnitt
Dr.-C.-Otto StraRRe bei Kreuzung mit
Auf dem Pfade

Situation

Auf dem Pfade ist eine 30er Zone und um zur Schule zu gelangen, missen die Rad-
fahrenden die Dr.-C.-Otto -Stralle Uberqueren, bei der in an dieser Kreuzung eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h vorliegt. Einige Meter westlich gibt es eine
LSA auf Hohe der StraRBenbahnhaltestelle ,Auf dem Holte". Es ist dennoch davon
auszugehen, dass Schiilerinnen und Schiler auch den direkten Weg nehmen wer-
den.

Die Kurvenradien der Kreuzung sind sehr weit, der stidliche Einmindungswinkel von
Auf dem Pfade ist sehr Spitz und die Kreuzung ist allgemein sehr weitlaufig gestaltet.
Die Gestaltung der Kreuzung ermdéglicht das Ein- und Ausfahren mit erhéhter Ge-
schwindigkeit, dies stellt eine Gefahrensituation dar. Zudem sind durch den spitzen
EinmiUndungswinkel die Sichtbeziehungen ungtinstig.

Vorschlag

Die Ausfahrt sollte beengt und ein eigener Bereich fiur Fahrradfahrer geschaffen wer-
den. Die entsprechende Zone sollte durch die benétigte Schleppkurve von Service-
fahrzeugen bestimmt werden und der Bereich durch Poller oder &hnliches vor den
Fahrzeugen geschiitzt werden. Zusatzlich sollte es den Fahrzeugen nur noch gestat-
tet sein, in eine Richtung abzubiegen. Dies bietet mehr Schutz und verringert die mdg-
lichen Konflikte mit Fahrradfahrenden.
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Heinrich BOlI

Tunnelbeleuchtung

Vierhausstralle Richtung Lessingstral3e

Position
N

Abbildung 27: Kartenausschnitt
Vierhausstral3e beim Tunnel

Bei der Besichtigung wurden die Lichter im Tunnel als ungeniigend betrachtet. Das
kann bei Begegnungsfallen wie zum Beispiel Fahrradfahrer*in — Fu3génger*in zu Un-
fallen fuhren, weil man sich zu spét an die Dunkelheit gewdhnt und die andere Person
zu spat wahrnimmt. beim Durchfahren des Tunnels bei Dunkelheit (zum Beispiel auf
dem Weg zur Schule in den Wintermonaten) kann es sein, dass sich die Radfahren-
den nicht sicher fiihlen. Das kann dazu fuhren, dass die Schiler*innen (in diesen Mo-
naten) nicht mit dem Fahrrad zur Schule fahren.

Situation

Die Beleuchtung in dem Tunnel sollte verbessert werden. Es wird in dem Zusammen-

Vorschlag hang auch auf die Steckbriefe hingewiesen.

Zusatzliche Ampelanlage

Vierhausstrafle

Position :
Abbildung 28: Kartenausschnitt Vier-
hausstralle
Die Radfahrenden kommen aus Westen und
mussen an dieser Kreuzung die
VierhausstralRe Uberqueren. An dieser Stelle gilt
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50km/h.
Situation

i T—

Abbildung 29: Vierhausstralle aus der
Vogelperspektive [56]

Es wird empfohlen, die Querung der Vierhausstrale durch eine LSA zu sichern und
Vorschlag | somit die Radfahrenden beim Uberqueren der Stra3e zu unterstiitzen.
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Fahrradweg entlang 50er Stral3e

Von der Feldsieper Strale entlang der Herner
Strale in die AgnesstralRe

Position :
Abbildung 30: Kartenausschnitt Her-
ner Stral3e bei Feldsieper Strale
Die Schulroute fuihrt von der Feldsieper Stral3e, die
eine Tempo-30-Zone ist, Uber eine LSA und dann
entlang der Herner StrafRe. Hier fiihrt der Radweg
direkt entlang der StraRe und es gibt drei Park-
platze zwischen Radweg und Fufl3gangerweg.
Situation Diese Parkplatze beengen den Radweg und es
gibt Konfliktpotenzial, z.B. durch das Offnen der
Tiren. An der nachsten LSA biegen die Schulerin- N
nen und Schiler in die Agnesstrale, eine 30er A
Zone, ein. Abbildung 31: Abschnitt von Horner
Str. aus Vogelperspektive [56]
Die drei Parkplatze sollten abgeschafft werden, um mehr Platz fir Radfahrende und
FulRganger zu schaffen, als auch um die Konfliktpunkte zu minimieren. Es sind ver-
Vorschlag schiedene Geschéfte in der direkten Umgebung vorhanden und es muss gepruft wer-

den, ob deren Kunden Alternativparkpléatze nutzen kénnen oder welcher Anteil der
Kunden von diesen Parkplatzen abhangig ist.

PN 12200031 = 08.11.2022 nts Ingenieurgesellschaft



Radverkehrskonzept Bochum
MafRnahmenvorschlage Schulwegplane 17

Wartebereich Radfahrer & FahrradstralRe

Von Agnesstral3e auf die Herner Strale

N

Abbildung 32: Kartenausschnitt Her-
ner Stral3e bei Kreuzung mit Agnes-
stralBe

Position

Die Agnesstralie liegt in einer 30er Zone, dementsprechend gibt es keine gesonderte
Fahrradinfrastruktur. Kommend von der Agnesstral’e kann man mit Hilfe einer LSA

Situation im Mischverkehr auf die Herner StrafRe abbiegen.

Eine sogenannte Fahrradschleuse kann vor den Fahrzeugen eingerichtet werden, um
den Radfahrenden eine einfachere Uberfahrt auf die andere Stral3enseite zu ermdg-
lichen. Die Fahrradschleuse sollte mit einer angepassten Signalschaltung kombiniert
werden.

Eine zusatzliche Malinahme ist es, die Agnesstralie zu einer Fahrradstralle umzuge-
stalten und dadurch den Radfahrenden mehr Raum zu geben. Die Umwandlung in
eine Fahrradstral3e sollte auch fiir die Feldsieper Stral3e in Betracht gezogen werden,
vor allem durch die in der Umgebung liegenden Feldsieper Schule und die Evange-
lisch-Freikirchlichen Kindertagesstatte. Eine Fahrradstrae wird auch als kompatibel
mit dem in der Strafl3e vorhandenem Busverkehr angesehen.

Vorschlag

PN 12200031 = 08.11.2022 nts Ingenieurgesellschaft



Radverkehrskonzept Bochum
MafRnahmenvorschlage Schulwegplane

18

Nelson-Mandela-Schule

Visuelle Rickmeldung Uber Geschwindigkeit

Position

Alte BahnhofstraRe, Carl-von-Ossietzky-Platz,
StiftstralRe

N

Abbildung 33: Kartenausschnitt
Ubergang von Carl-von-Ossietzky-
Platz zu Stiftstrale

Situation

Ab der UnterstralRe gilt fur die Alte Bahnhofstral3e,
fuir den Carl-von-Ossietzky-Platz und fir einen Teil
der StiftstraBe eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 50km/h. In der Néhe der Schule wird die Ge-
schwindigkeit auf 30km/h minimiert. Auf der Karte
sind die Geschwindigkeitszonen eingezeichnet.
Bei weilRen Stellen gilt eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 50km/h und Gelb und Orange ist
eine 30er Zone beziehungsweise eine 30er
Strale.

Bei der Betrachtung der Stral3e fallt auf, dass die
Verminderung der Geschwindigkeit nicht durch die
StraflRengestaltung ersichtlich ist

N

Abbildung 34: Geschwindigkeitszo-
nen in der Schulzone [30]

Vorschlag

Der Ubergang von der 50er in die 30er Zone sollte
fur den Autofahrer nicht nur durch Schilder, sondern
auch durch die Gestaltung des Stralenabschnittes
ersichtlich sein. Dies kann durch das Anbringen von
Geschwindigkeitsanzeigen mit visueller Ruckmel-
dung erzielt werden. Diese Anzeigen geben Ruck-
meldung Uber die gefahrene Geschwindigkeit, zum
Beispiel durch das Anzeigen einer Zahl oder durch
Smileys. Die Anzeigen regen zum langsameren
Fahren an. AuRerdem werden die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten gespeichert und kénnen so Riick-
schliisse dartiber geben, wie oft Geschwindigkeits-

Abbildung 35: Straatjuwelen [57]

Uberschreitungen vorliegen und ob weitere MalRnahmen initiiert werden mussen.

Zusatzlich zu dieser Malinahme sollte die StrafRe zu Beginn der 30er-Zone durch z.B.
Straatjuwelen beengt werden. Bei diesem ,Stralenmobiliar* hat der Radverkehr ge-
nug Platz um rechts daran vorbei zu fahren. Der Autoverkehr muss hingegen abbrem-

sen und es umkreisen.

PN 12200031 = 08.11.2022
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StralRe enger gestalten

OverlackerstralRe, zwischen Hasselbringstral3e
und Unterstralie

Position

N

Abbildung 36 Kartenausschnitt
Overlackerstrae

Die OverlackerstralRe ist eine 30er Zone mit breiter Fahrbahn. Westlich der Stral3e
befindet sich ein Park, auf der dstlichen Seite wird die StraRe von Wohnhausern ge-
Situation saumt. Es wird Uberwiegend an der Hauserfront geparkt aber auch an der anderen
StralRenseite ist Parken in gewissen Abschnitten méglich.

Parken nur noch an einer Seite gestatten und
StralBe durch zum Beispiel Straatjuwelen been-
gen.

Vorschlag

Abbildung 37 Straatjuwelen [57]
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AbkUrzungsverzeichnis

BOGESTRA = Bochum-Gelsenkirchener Stralenbahnen

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24 h]
DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke an Werktagen, [Kfz /24 h]

FSA = FulRgangerschutzanlage

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Qsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

RVR = Regionalverband Ruhr

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)
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