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Das neue Bahnhofsquartier Bochum Wattenscheid soll nach den grundsatzlichen Prinzipien der européaischen Stadt gedacht, geplant und realisiert werden.
Diese sind:

* Soziale Mischung

* Funktionale Mischung

* Dichte

« Stadtraumliche Gestaltung von Stra3en und Platzen
* Trennung von privaten und 6ffentlichen Raumen

Die soziale Mischung ermdglicht es allen Menschen im Quartier heimisch zu werden. Geférderter Wohnungsbau ist ebenso angedacht wie frei finanzierte
Woh-nungen, Generationenwohnen, Wohnraum flir Senioren oder Studenten. So kann das gegenseitige gesellschaftliche Verstandnis flreinander bestarkt
werden.

Die funktionale Mischung bietet den Vorteil der Stadt der kurzen Wege. Arbeitsplatze in Bliiro bzw. Gewerbe und Wohnung liegen nah beieinander, lange Fahrten
entfallen, das Verkehrsnetz wird entlastet.

Die dichte Bebauung entlastet die knappen zur Verfligung stehenden Flachen innerhalb der Stadt, so dass nicht zwingend ,auferhalb der Stadt” auf der griinen
Wiese gebaut werden muss. Innerstadtische Flachen wie diese, die derart gut an das Ubergeordnete Verkehrsnetz angeschlossen sind, sind rar.

Die stadtraumliche Gestaltung dient den Bewohnern zur Orientierung in ihrem Viertel aber sie bietet auch unterschiedliche Raume, die auf verschiedenste
Art und Weise genutzt werden kénnen. Daher befinden sich im Quartier Orte fir z. B. den Plausch zwischen Nachbarn, den Spaziergang mit dem Hund oder
kul-turelle oder sportliche Aktivitaten. Die soziale Kontrolle ist durch Nutzungsmischung und die damit einhergehende Uber den Tag verteilte Nutzung des 6ffent-
lichen Raumes durch Bewohner und Angestellte gewahrleistet. Ubersichtlich gestaltete Stadtraume die einzusehen sind, unterstiitzen dieses Sicherheitsgefihl.
Die Trennung der privaten von den 6ffentlichen Raumen bildet eine klar wahrnehmbare Hierarchie, die es jedem erlaubt, die Privatsphare seiner Mitmenschen
auf der Terrasse oder im Garten zu wahren. Die 6ffentlichen Raume bieten eine eindeutige Mdglichkeit sich mit seinen Mitmenschen auszutauschen, sich zu
treffen, sich zu amusieren.

Der integrierte Planungsansatz dieser flunf grundsatzlichen Prinzipien ermdglicht es, verschiedenste Anspriiche an Wohnen, Arbeiten und Freizeit miteinander
in Verbindung zu bringen und ein lebendiges Viertel zu erschaffen, welches seinen Bewohnern Rickzugsmdglichkeiten aber auch Abwechslung bietet.

Ziele Stadtraum

Der Stadtraum gliedert sich in zwei Bereiche entlang der griinen Allee im Herzen des Grundstiicks. An diesen einpragsamen Raum schlief3en sich weitere
differenzierte Rdume, die der Orientierung und dem Aufenthalt dienen. Die Allee mindet im neuen elliptisch geformten Quartiersplatz, der ein Gelenk zwischen
dem neuen Quartier und dem nérdlich gelegenen Bahnhof bildet. Klar gefasste Raume bieten vielfaltige andere untergeordnete StralRenraume.

Die Gewerbeeinheiten werden nicht wie Ublich als einfache Hallen den stadtischen Raum verschandeln sondern durch hochwertige Fassaden an der zentralen
Allee gepragt.

Nach Osten zur RidderstralRe entwickelt sich die sudliche Bebauung Gber geschlossene dichte Blocke Uber offen gestalte Blockstrukturen hin zu solitdren Punkt-
hausern und gibt der Natur Freiraum. So kénnen auf engem Raum véllig verschiedene Freiraumqualitaten erfahren werden.

Auch im Zweistromland wird der Stadtraum gegliedert. Den Auftakt im Osten bildet der neu gestaltete Bahnhofsvorplatz. Nach Westen schlief3t sich nach dem
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GRUNSTRUKTUR, UMWELT UND KLIMA

Busterminal eine Torsituation an, die gerade fir die Autofahrer, die von der A40 abbiegen ein sichtbares Signal des Eingangs zum Gewerbe- und Dienstleis-
tungsgebiet darstellt. Entlang der Fritz-Reuter-Stral’e wird nordwarts eine grolkronige Baumreihe platziert, die den Strallenraum belebt. Im Westen wird das

Gebiet durch einen kleinen Pulk von Hochpunkten als Eingang bzw. Abschluss akzentuiert. So entsteht ein Dreiklang in Abfolge von Hochhauscluster mit drei
Gebauden im Westen, einer strallenbegleitenden Torsituation und einem solitaren Hochhaus am Bahnhof.

Besondere Aufmerksamkeit wird dem Bahnhofstunnel zuteil, der als helle Ubersichtliche Passage gestaltet werden soll und beide Bereiche miteinander verbin-
det.

Ziele Nutzung

Die zentral gelegene Allee bildet das funktionale Rickgrat des neuen Quartiers. Sie verknipft sowohl Ost und West als auch Nord und Siid und damit die Nut—
zungen wie Buro bzw. Gewerbe und Wohnen. Durch diese vielfaltige Nutzungsmischung wird sie lebendig gehalten, stellt sie auch die Verbindung zum neuen
Mittelpunkt — dem Quartiersplatz — her. Dieser wird durch attraktive Nutzungen aktiviert, so dass dies der neue Treffpunkt fir die Bewohner wird. Dartber hinaus
bildet er eine einladende Geste fir den Zugang zu den Bahngleisen.

An der Allee schlie®en sich nordlich grofl3flachige Gewerbeflachen an. Im Siden liegt zwischen Biros an der Allee und Wohnhausern am Wilhelm-Leithe-Weg
nicht stérendes Gewerbe.

Die bestehende offene Wohnbebauung an der RidderstraRe wird als Ubergang nach Westen durch Punkth&user mit Wohnungen in lockerer Bebauung ergéanzt.
Die kleinteilige Bebauung am Wilhelm-Leithe-Weg wird aufgegriffen und Wohnhauser in ahnlichen Dimensionen werden dieser gegenlibergestellt.

Im Zweistromland ist durch die Anbindung an die beiden Verkehrsadern —A40 und Bahnstrecke — eine Nutzung fiir Gewerbe und Biro/Dienstleistung pradesti—niert.
Daher werden die ndrdlich gelegenen Grundstiicke mit den grof3en Flachen fur diese Zwecke genutzt. Die schmalen Grundstiicke zwischen Fritz-Reuter- Stral3e
und Bahnlinie kénnen - durch passive SchallschutzmaRnahmen entsprechend den Anforderungen ausgestattet — ebenfalls fir Birozwecke genutzt werden.

Das Bahnhofsumfeld wird einer Drehscheibe verschiedener Mobilitatsarten gerecht: Bus, Bahn, Taxi, Fahrrad, PKW (E-Mobilitat). Bahnhofstypische Nutzungen,

die im Sockelgebaude des neuen Bahnhofsgebaudes angesiedelt werden, beleben diesen Ort und dienen dem Komfort des Reisenden oder Pendelnden. Direkt
am Bahnhof entsteht ein Park&Ride Parkhaus, welches einen Busterminal und eine Fahrradstation und -parkhaus im Erdgeschoss beinhaltet.

Ziele Verkehr

Die mitten durch das Areal verlaufende Allee wird von der Kantstralle aus angebunden. Spater soll durch den Umbau der Kreuzung Berliner Stral3e / Wilhelm-

Leithe-Weg zu einem Kreisverkehr der gesamte Verkehr aus Westen gebiindelt und direkt Gber die dann durchgehende Allee ins neue Quartier geleitet werden.
Der Wilhelm-Leithe-Weg wird so von LKWs und Transportern entlastet.

Der Verkehr im Quartier wird Uber diese Allee geflihrt, die im Einrichtungsverkehr angedacht ist. Alle Wohnungen, Biros und Gewerbeeinheiten kdnnen so
erschlossen werden. Stichstral’en filhren nach Siden zu den Quartiersgaragen, der Quartiersplatz kann fir Anlieferungen ebenfalls befahren werden. Die
Wohnbebauung im Osten wird durch eine Ringstral3e erschlossen.

Der OPNV kann gestarkt werden. So ist eine zusatzliche Haltestelle der StraRenbahn 310 an der RidderstralRe vorstellbar und eine zusatzliche Schleife der
Buslinie 344. So dass im Osten und Westen jeweils eine neue Haltestelle kurze Wege garantiert.
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Im Zweistromland bleibt der Anschluss an die A40 bestehen. Die Fritz-Reuter-Stralde behalt ihre Funktion als Verteiler des ankommenden oder abgehenden
Verkehrs zur A40 bei. Lediglich im Osten an der Kreuzung zur Ridderstral3e ist ein Kreisverkehr geplant, der das Abbiegen erleichtern soll.

Der 40 Meter Streifen zur A40 wird teilweise als schmaler Grunstreifen, der von den Buroangestellten genutzt werden kann, umgestaltet. Die Restflache zur A40
hin wird als zusatzlicher Park&Ride Parkplatz genutzt.

Der Umbau des Bahnhofbereiches bietet den Vorteil der Neuorientierung fir den OPNV. So kann die Bus-Haltestelle Bahnhof Wattenscheid kiinftig ins Erdge-
schoss des Park&Ride Parkhauses direkt neben dem Bahnhof umziehen.

Ziele Freiraum

Die griine Lunge und gleichzeitig Frischluftschneise im neuen Quartier bildet die Allee. Dieser langgezogene Grinraum bietet fir verschiedenste Interessen wie
z. B. mit dem Hund spazieren, joggen oder die Mittagspause den passenden Rahmen. Naturlich auch zur fuBlaufigen ErschlieBung des neuen Quartierplatzes
oder per Rad. Dabei bertcksichtigt der Verlauf der Allee die vorhandene Topographie. Die nach Osten fliihrende Fahrspur liegt oben auf der Béschungskante,
wahrend die nach Westen flihrende Fahrspur am Fule der Bdschung liegt. Die Hohenunterschiede werden durch Rampen ausgeglichen. Das Biotop der Bo-
schungskante wird dadurch integriert und zu einem dem Ort spezifischen Element gemacht. Zusatzlich zum Erhalt des Biotops wird eine zweireihige Baumreihe
auf der Boschungskante gepflanzt, hier sind Geh- und Radweg (Zweirichtungsverkehr) zusammengefasst. Eine weitere Baumreihe am Fulie der Béschung
begleitet die andere Fahrspur im Norden.

Weitere eher stadtisch gepragte oder naturbezogene Aullenrdume finden sich im Quartier.

Die neue Mitte stellt der Quartiersplatz dar. Er entwickelt sich aus dem Bogen der Allee und setzt diesen bis zum Bahnhofstunnel fort. Der Blick wird eindeutig
geleitet und die Orientierung erleichtert. Die Form des Platzes wird durch eine ellipsenférmige Grinflache mit Baumen und Wasserflache (Retentionsbecken)
in der Mitte betont und strukturiert. Das Wasser tragt zu einem angenehmen Mikroklima bei. Der Platz wird als Mischverkehrsflache betrachtet und einheitlich
hell gepflastert. Zum Bahnhofstunnel hin wird es einen barrierefreien Ubergang mittels Rampen geben, der die Topographie iberwindet. Jenseits der Ellipse
schlie®en sich naturnahe Flachen an. Im Osten kénnen Baume erhalten werden, die einen Puffer zur Bestandsbebauung an der Ridderstralle bilden. Dieser
Freiraum geht nach Siden Uber eine weitere Retentionsflache in einen von zwei Baumreihen gefassten Platz Gber. Hier wird es einen verkehrsberuhigten Be-
reich mit grof3ztigigem Kinderspielplatz geben.

Die ehemalige Trasse der Zechenbahn ,Frohliche Morgensonne® hat einen bogenférmigen Griinzug im Norden des Plangebietes Wilhelm-Leithe-Weg Nord hin-
terlassen. Dieser wird unter Berlicksichtigung des Baumbestandes als Ful3- und Radwegverbindung gestarkt und in die Gberregionale Planung miteinbezogen.
Er wird durch mit Baumen gesdumte Stichstrallen mit anderen Griinziigen verknupft. Auch die erhaltene Béschungskante in Nord-Siid-Richtung vernetzt die
Allee am Wilhelm-Leithe-Weg Uber die neue Allee mit dem Griinzug am Bahndamm.

Die unterschiedlichen Aufenthaltsqualitaten der StralRen und Platze machen sich in Bepflanzung und Materialwahl bemerkbar ohne dabei ihre Einheitlichkeit zu
verlieren, die dem Quartier eine eigene Note gibt.

Abwechslungsreiche Raumeindriicke sind auch im Zweistromland zu finden. Entlang der Fritz-Reuter-Stral3e zieht sich eine Abfolge dieser. Den Auftakt macht
der Bahnhofsvorplatz mit einer gepflasterten Flache, die durch Baume und Beete aufgelockert wird. Dann folgt eine Allee, die das Torensemble mit dem Pulk

kleinerer Hochpunkte im Westen verbindet. Aufenthaltsbereiche finden sich auf dem 40 m breiten Streifen zur A40 hin. Ein langgestreckter Park sowie ein Baum-
dach Uber der Park&Ride Anlage sind vorgesehen, beide verknlpfen ebenfalls die vorhandenen Griinztige miteinander.
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Ziele Umwelt

Die Bebauung fugt sich der Hauptwindrichtung aus Westen. Die Allee und die vorhandene Fritz-Reuter-Strale verlaufen in Ost-West und bieten somit keine
Barriere. Eine weitere Offnung in der siidlichen Randbebauung zum Wilhelm-Leithe-Weg sorgt fir zusatzliche Durchstrémung. Der Wind kann so fiir eine an-
genehme Abkuhlung im Quartier sorgen.

Des Weiteren stehen naturahnliche Flachen mit Retentionsbecken zur Verfiigung, die bei Starkregenereignissen das Oberflachenwasser der Strallen und Da-
cher aufnehmen und Uber offene Mulden zum Kanal in der Ridderstrale leiten sollen. Diese Elemente bieten eine ganz andere Atmosphare und ermdglichen

speziell den Kindern eine an—dere Naturerfahrung mitten in der Stadt. Das System zur Ableitung kreuzt in Teilbereichen gepflasterte Bereiche, auch hier soll
das Wasser Uber entsprechend gestaltete offene ,Kanale* aufgenommen und zu den Versickerungsflachen abgeleitet werden.

Zusatzlich ist zur Regenruckhaltung eine extensive Begrinung der Flachdacher geplant. Dadurch wird Regenwasser zurtickgehalten und weniger Wasser muss
von den Mulden aufgenommen werden.

Der sowohl von der A40 als auch von der Bahnstrecke produzierte Larm wird Uber wandartige Bebauung aus dem Quartier herausgehalten. Entsprechende
passive SchallschutzmaRnahmen (z. B. Kastenfenster) sorgen fir die Einhaltung der Schallschutzwerte.

Die Nutzung regenerativer Energien steht im Vordergrund. Daher werden die Dachflachen auch fir Solarpaneele genutzt. Weitere Verfahren zur Nutzung na-
turlicher Energiequellen kénen auch eingesetzt werden.

Innovative Bauherren werden ermutigt mit 6kologischen Baumaterialien ihnre Gebaude zu errichten. Nachwachsende Baustoffe wie in erster Linie Holz binden
CO? und reduzieren den 6kologischen FulRabdruck.

Ziele Wirtschaftlichkeit

Die im Zentrum des Plangebietes gelegene Allee reduziert die Erschliefungskosten. Von dort kénnen alle Nutzungen direkt oder Uber kurze Stichstrallen
an-gedient werden.

Samtliche Gebaude sind variabel geplant, so dass z. B. aus einem Wohnhaus auch ein Biurohaus werden kann. Dieser Bebauungstyp erlaubt in Zukunft ein
hohes Maf} an Flexibilitdt und kann auf den sich &ndernden Markt reagieren.

Auch im Zweistromland werden die Nutzungseinheiten direkt Uber die bestehende Fritz-Reuter-Strale erschlossen. Auch diese Gebaude kdnnen je nach
kiinf-tigem Bedarf umgenutzt werden.

Im Plangebiet gibt es etliche Grundstiicke im Besitz der Stadt Bochum. Sowohl im Zweistromland als auch am Wilhelm-Leithe-Weg (nérdlicher Teil). Diese gilt
es als erstes zu entwickeln. So kann die Stadt Bochum finanzielle Mittel generieren, die wiederum in weitere Bauabschnitte investiert werden kénnen.

Der Beginn der Realisierung stellt die Allee dar, so dass flr die Erschliel3ung aller Grundstlicke gesorgt ist. Parallel dazu wird der Bahnhofstunnel verlangert, so
dass sich an diesem Schnittpunkt befindlichen Flachen als erstes fir eine Bebauung eignen.

Ebenso kann am Bahnhof direkt mit dem Bau eines Park&Ride Parkhauses (inkl. Busterminal und Fahrradparkhaus) begonnen werden, es schliel3en sich Bu-
ronutzungen daran an.

Die nordlichen Flachen an der Allee — im Besitz der Stadt — kdnnen im nachsten Schritt entwickelt werden. Daran schlief3en sich die Bebauungen sudlich und
Ostlich der Allee — zum Wilhelm-Leithe-Weg und zur Ridderstral3e an.

Der letzte Bauabschnitt wird die Bebauung an der A40 sein, da hier ungewiss ist, wann diese Grundstiicke frei werden.
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