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1 AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Radschnellverbindungen sind qualitativ hochwertige, direkt gefihrte und leistungs-
starke Verbindungen zwischen Kreisen, Kommunen und innerhalb stadtischer
Raume. Als Netz- und Infrastrukturelement Gbernehmen Radschnellverbindungen
strategisch wichtige Funktionen sowohl fir die Potenzialsteigerung des Radverkehrs
als auch fur die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Sie bieten, ins-
besondere auch im Hinblick auf die steigende Nutzung von E-Bikes und Pedelecs,
die Chance neue Reichweiten im Radverkehr und damit neue - insbesondere autoaf-
fine - Zielgruppen zu erschlieBen. Damit sind Radschnellverbindungen zu einem gro-
Ben Hoffnungstrager in der Verkehrs- und Umweltpolitik geworden. CO:-
Reduzierung, Stauvermeidung und positive Auswirkungen auf die Gesundheit sind
dabei die starksten Effekte, die erwartet werden.

Der Radschnellweg Ruhr RS 1 soll das Riickgrat flir das regionale Radverkehrsnetz
im Ruhrgebiet und damit zentraler Baustein fir eine zukunftsorientierte und umwelt-
sowie klimafreundliche Mobilitatsstrategie im Ruhrgebiet werden. Gerade fir den All-
tagsverkehr stellt eine durchgehende Fahrradverbindung von West nach Ost zwi-
schen den gréBten Stadten des Reviers eine attraktive Alternative zum motorisierten
Verkehr dar. Zuklnftig wird der RS 1 eine Uber 100 km lange attraktive Radtrasse
zwischen Moers und Hamm, mit hohem Komfort und groBzligigen Standards fiir den
Radschnellverkehr sein.

Die Trasse des Radschnellweges RS 1 1auft auf einer West-Ost-Achse von ca. 17 km
Lange durch das Bochumer Stadtgebiet. Die Machbarkeitsstudie sieht fiir den RS 1
in der Bochumer Innenstadt einen zum Teil Uber Flachen der Deutschen Bahn ge-
fihrten Verlauf von der Bessemer StralBe bis zur Springorum-Trasse (friiher: Springo-
rum-Radweg) vor. Gesprache mit der Deutschen Bahn im Jahr 2018 haben ergeben,
dass diese Flachen in der Bochumer Innenstadt fir den RS 1 nicht zur Verfigung
stehen. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, eine neue Fiihrung des RS 1 in der
Bochumer Innenstadt fir einen Abschnitt von ca. 3 km Lange zu entwickeln.
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Grundsatzlich wurde die Fihrung des RS 1 durch die Innenstadt aufgrund vieler wich-
tiger Quell- und Zielpunkte als sinnvoll erachtet. Aufgrund der in der Machbarkeitsstu-
die' bereits durchgefiihrten Priifung des Verlaufs und der darin ermittelten Sachver-
halte und Schwierigkeiten, der Abweichungen von den Anforderungen an den RS 1
und der hohen Anzahl von potentiell benétigten Brickenbauwerken sowie Aspekten
der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden, hat der Rat der Stadt Bochum
auf Vorschlag der Verwaltung (Vorlagenummer: 20183423) einen Untersuchungs-
raum am 31. Januar 2019 unter Top 1.10 beschlossen. Der Untersuchungsraum um-
fasst nicht die direkte Fihrung des RS 1 durch die Bochumer Innenstadt, sondern
umfasst den Raum der stdlichen Innenstadt und des Ortsteils Ehrenfelds zwischen
Innenstadtring und Springorum-Trasse. Auch sudlich der Innenstadt sind Konflikte
und Bereiche vorhanden, die keine optimale Fiihrung des RS 1 erlauben. Um jedoch
eine bestmdgliche, umsetzbare Trasse zu finden, wurden Varianten mit ihren Vor-
und Nachteilen erarbeitet, analysiert und vergleichend bewertet. In diesen Prozess
wurde die Bochumer Bevdlkerung genauso wie die Politik eingebunden und beteiligt.

Der nachste Schritt war die Durchfiihrung einer ergebnisoffenen Raumanalyse inklu-
sive Beteiligung der Blrgerinnen und Blrger. Ebenso wurde eine Beteiligung der In-
teressenvertretungen durchgefiihrt. Bei der Raumanalyse sind die Belange des Stad-
tebaus, der Umwelt, vor allem in sensiblen Bereichen des Wohnens und Parkanlagen
(z. B. des Kortumparks), des vorhandenen Verkehrsnetzes, der Topografie und Oko-
logie bertcksichtigt worden. Ziel ist es, eine Trasse durch das Bochumer Stadtgebiet
zu identifizieren, die den Anforderungen an den Radschnellweg Ruhr RS 1 — wie sie
vom Land formuliert sind — und den technischen Richtlinien mdglichst weitgehend
entspricht.

AnschlieBend erfolgt die Grundlagenermittlung und Vorplanung nach der Honorarord-
nung far Architekten und Ingenieure (HOAI) fr die definierten Vorzugsvarianten ein-
schlieBlich Kostenschatzung und Grunderwerbsbetrachtung. Zudem wird die Aus-
wahl der endgtltigen Variante mit der Politik und dem Land Nordrhein-Westfalen
(NRW) als Férdergeber besprochen.

1 Regionalverband Ruhr (2014): Machbarkeitsstudie Radschnellweg Ruhr RS 1. Endbericht
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1.1

1.2

1.3

Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet im Bochumer Stadtgebiet ist im Plan 1 dargestellt. Das ur-
springliche Untersuchungsgebiet wurde durch die Stadt Bochum festgelegt und
schloss die Innenstadt aufgrund der vorher beschriebenen und untersuchten Schwie-
rigkeiten aus. Es wurde im Norden durch den Innenstadtring begrenzt. Aufgrund der
vielen Eingaben aus der Offentlichkeitsbeteiligung, die sowohl die Innenstadt als auch
den Rechener Park im Sitden betrafen, wurde das Untersuchungsgebiet entspre-
chend erweitert. Das Untersuchungsgebiet nach der Offentlichkeitsbeteiligung ergibt
sich weiterhin aus den Anknipfungspunkten zum BA A4 und der Trasse der ehema-
ligen Springorum-Bahn. Im Westen wird das Gebiet von der Bessemer Stra3e und im
Osten von der Springorum-Trasse begrenzt. Die nérdliche Begrenzung bilden die Al-
leestraBBe, BongardstraBe und GroBe BeckstraBe. Im Stiden wird das Untersuchungs-
gebiet durch die ArnikastraBBe begrenzt.

Definition von Radschnellverbindungen in NRW

Radschnellverbindungen (RSV) haben eine hohe regionale Verkehrsbedeutung fir
den Alltags- und Pendlerverkehr. Daher soll ein Potenzial von Uber 2.000 Radfahren-
den im Querschnitt/Tag nachgewiesen werden. Nach § 3 Abs. 2 Satz 2 des Stral3en-
und Wegegesetzes des Landes Nordrhein-Westfalen sind Radschnellverbindungen
des Landes definiert als ,Strafl’en oder Teile von diesen, die dem Fahrradverkehr mit
eigenstandiger regionaler Verkehrsbedeutung zu dienen, bestimmt sind; sie sollen
untereinander oder mit anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammenhangendes
Netz bilden. Die Bestimmung von Wegen, StraBen oder Teilen von diesen zur Rad-
schnellverbindung nimmt das fir das StraBenwesen zustandige Ministerium im Ein-
vernehmen mit den jeweils als Trager der StraBenbaulast betroffenen Kreisen, kreis-
freien Stadten und Gemeinden vor.*

Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in NRW

In NRW ist der Leitfaden fur Planung, Bau und Betrieb des Ministeriums fur Verkehr
maBgebend zur Planung von Radschnellverbindungen?.

Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2020): Radschnellverbindungen in NRW.
Leitfaden fir Planung, Bau und Betrieb. 2. Erganzungsfassung
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Grundsatzliche Anforderungen und Entwurfsstandards an Radschnellverbindungen
sind demnach:

e Erreichen einer durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit von 20 km/h. Tras-
sierung mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von mindestens 30 km/h

e Minimierung von Zeitverlusten durch Anhalten und Warten insbesondere an
VerknUpfungspunkten (h6chstens 15 sek. auBBerorts/30 sek. innerorts je km)

e Knotenpunkte mit moglichst bevorrechtigter Fihrung des Radverkehrs

e Ermdglichen von Begegnungsverkehren (zwei Radfahrende je Fahrtrichtung
(= 4,00 m Breite) und Nebeneinanderfahren von zwei Radfahrenden und zu-
satzlich dem stérungsfreien Uberholen durch einen Dritten (= 3,00 m Breite).

e Trennung von Rad- und FuBverkehr sowie weitgehende Separation von Kfz-
Verkehr fir ungehindertes Radfahren und zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit

o Direkte, umwegfreie Linienfihrung und stetige Gradientenfihrung

e Langsneigungen sollten in der Regel 3 % nicht Uberschreiten, max. sind 6 %
zugelassen

e Durchgangige Beleuchtung der RSV innerorts und auf3erorts in besonderen
Fallen

e Freihalten von Einbauten in der RSV und keine Bordsteine quer zur RSV

e Bei Auf- und Abfahrten sind Héhendifferenzen durch den Einsatz von Nullab-
senkungen auszugleichen.

e Hohe Belagsqualitét in Asphalt oder in begriindeten Ausnahmen in Pflaster
ohne Fase

o Barrierefreie Gestaltung der Gehwegbereiche und Querungen nach dem
Leitfaden Barrierefreiheit des Landesbetriebs StraBenbau NRW

¢ Wiedererkennbarkeit von RSV durch einheitliche Design-Elemente und ein-
heitliche Standards gewahrleisten

e Durchfihrung von Betriebs- und Winterdienst im selben Standard wie bei
LandesstraBen

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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1.4

Fuhrungsformen von Radschnellverbindungen in NRW

Eine Radschnellverbindung kann in verschiedenen Formen gefihrt werden. Dazu ge-
héren selbststéandig gefiihrte Wege ebenso wie die parallele Fihrung an Hauptver-
kehrsstraBen oder auf NebenstraBen in Form von FahrradstraBen. Die folgenden
Querschnitte zeigen typische Fihrungsformen, aus denen sich eine Radschnellver-
bindung zusammensetzen kann.

oo

[

Abbildung 1: selbststéndig gefiihrte Radschnellverbindung (MaBe inklusive Begleitlinien)

Die Abbildung 1 zeigt eine selbststandig gefihrte Radschnellverbindung. Der FuBver-
kehr erhalt stets eigene Flachen. Eine Fihrung einer RSV als gemischter Rad- und
FuBweg ist in NRW nicht zulassig. Zwischen Geh- und Radschnellweg ist eine taktile
Begrenzung vorzusehen.
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Abbildung 2:

StraBenbegleitende Radschnellverbindung im Zweirichtungsverkehr (MaBe inkl.

taktiler Trennstreifen und Begleitlinien)

Abbildung 2 zeigt einen straBenbegleitenden Zweirichtungsradweg. Dieser sollte min-
destens eine Breite von 4 m aufweisen, um Begegnungsverkehre und Uberholvor-
gange gefahrlos zu ermdglichen. Zusatzlich ist ein Sicherheitsabstand zur Fahrbahn
einzuhalten, sowie eine taktile Begrenzung zum Gehweg einzurichten.

ge
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Abbildung 3:  StraBenbegleitende Radschnellverbindung im Einrichtungsverkehr (MaBe inki.
taktiler Trennstreifen und Begleitlinien)
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Abbildung 3 zeigt eine straBenbegleitende Radschnellverbindung im Einrichtungsver-
kehr. Die Radwege sollten jeweils 3 m breit sein, um Uberholvorgénge zu ermdgli-
chen. Aufgrund dessen, dass sich die Radschnellverbindung auf der linken Seite in
Abbildung 3 auf Fahrbahnniveau befindet, ist gemai dem Leitfaden kein Sicherheits-
abstand zur Fahrbahn vorzusehen. Auf der rechten Seite befindet sich die Rad-
schnellverbindung auf Gehwegniveau, sodass ein Sicherheitsabstand zum MIV ein-

zuhalten ist.
| 2250 | 24.60 (4.00) o7s] 2.00 | 22. 5&»1
| Gehweg ] Radschnellweg auf [ | Gehweg ““ﬁ?g
Fahrradstrafie Parkstreifen

Abbildung 4:  Radschnellverbindung aIsFahrradslraBe mit einseitigem Langsparkstanden
(MaBe inkl. taktiler Trennstreifen und Begleitlinien)

Die Abbildung 4 zeigt eine Radschnellverbindung als FahrradstraB3e. Die Fahrbahn
sollte eine Breite von 4,60 m aufweisen, um Uberholvorgange und Begegnungsver-
kehre zu erméglichen. Die Mindestbreite betréagt 4 m zzgl. Sicherheitsbereiche. Zu-
satzlich dargestellt ist einseitiges Langsparken von Kfz, dafir ist eine Breite von 2 m
vorzusehen. Zuséatzlich ist ein Sicherheitsabstand von 0,75 m zwischen der Fahrbahn
und den Parkstanden vorzusehen, um sogenannte ,dooring“-Unfélle zu vermeiden.
Dieser Sicherheitsabstand zwischen Radverkehrsinfrastruktur und Parkstanden ist
immer vorzusehen, nicht nur in einer Fahrradstral3e.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2 METHODIK

Ziel der vorliegenden Untersuchung, ist die Identifizierung von Vorzugsvarianten un-

ter Einbeziehung aller Akteure und der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung so-

wie der Beteiligung der Interessensgruppen unter Einhaltung der Qualitats- und Ent-

wurfsstandards fir Radschnellverbindungen. Eine vertiefte Planung und Untersu-

chung der Vorzugsvarianten erfolgt im Anschluss.

Abbildung 5 stellt den Ablauf der Trassenfindung graphisch dar.

Varianten

Varianten 1,2,3.4
5,6,und 7

Restriktionen, stadtinterner Scoping-Termin
Hemmnisse,
Potenziale,
Chancen und Offentlichkeitsbeteiligung
Kriterien
e —
E Interessensgruppen

> Reduzierung aufgrund von Kriterien und

Realisierbarkeit
Varianten
42 Varianten
( D
— 1 Stufe O —— 2
L Befahrung und Analyse mittels Bewertungsraster )
g R
———— 2 Stufe N ——

Bewertung auf Basis der DB-Flichen

—>[ vertiefende Untersuchungen

Vari

64 Varianten

Yari

Vorzugsvarianten

Varianten

finale Variante

Abbildung 5: Ablaufdiagramm
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3.1

In einem ersten Schritt wurden mit der Stadt Bochum sinnvolle objektive Bewertungs-
kriterien zum Vergleich der Trassenvarianten erarbeitet und festgelegt. Es wurden
maogliche Chancen, Potenziale, Restriktionen und Hemmnisse gesammelt sowie erste
Trassenvorschlage als Basis fur die weiterflhrende Beteiligung erarbeitet. Es folgte
eine intensive Beteiligung der Blrgerinnen und Blrger, der Interessensgruppen sowie
der Amter der Stadtverwaltung, die weitere Restriktionen und Trassenvorschlage,
aber auch ldeen und Potenziale fir die Radschnellverbindung einbringen konnten.
Die identifizierten insgesamt 64 Trassenvarianten wurden durch die Stadt Bochum
Uberprift und auf 42 Trassenvarianten reduziert.

Der Variantenvergleich erfolgte in zwei Stufen. In der ersten Stufe wurden die 42
Trassenvarianten befahren und entsprechend der objektiven Kriterien eines Rasters
bewertet gegentibergestellt und die individuellen Vor- und Nachteile verglichen. In der
zweiten Stufe erfolgte eine Bewertung unter Einbezug der Anteile der Trassenvarian-
ten im Zuge von Flachen im Eigentum der Deutschen Bahn AG (im folgenden DB).
AnschlieBend erfolgten fir die drei Varianten eine vertiefende Untersuchung und De-
tailplanung.

BETEILIGUNG

Zur Trassenfindung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt, fand eine intensive Betei-
ligung der Offentlichkeit statt. Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde fortlaufend von
Presse- und Medienarbeit begleitet. Zusatzlich wurden Bochumer Interessensgrup-
pen beteiligt. Ebenso gab es verschiedene Gesprache zur Abstimmung in der Stadt-
verwaltung.

Stadtverwaltung

Zur Abstimmung und Einbindung der verschiedenen Fachamter (Umwelt- und Grln-
flachenamt, Amt fur Stadtplanung und Wohnen, Amt fir Geoinformation und Tiefbau-
amt) fand ein Scoping-Termin am 28.01.2020 statt. In diesem wurden erste Trassen-
varianten als Basis fir die weitere Beteiligung entwickelt sowie Chancen, Potenziale,
Hindernisse und Restriktionen aus Sicht der verschiedenen Amter aufgezeigt. Zudem

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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wurde das Bewertungsraster und die dazugehdrigen objektiven Bewertungskriterien
und -klassen entwickelt.

Anlage 4 Eine Darstellung der Ergebnisse des Workshops ist in Anlage 4 zu finden.

3.2 Interessensgruppen

Am 30.06.2020 fand ein Beteiligungstermin der Interessensgruppen statt. Vertreterin-
nen und Vertreter des ACE Kreis Bochum-Hattingen-Witten, ADFC Kreisverband Bo-
chum, BEG NRW mbH, Bochum Marketing GmbH, BOGESTRA AG, Handelsverband
NRW Ruhr-Lippe e.V., IBO Interessensgemeinschaft Bochumer Innenstadt, IHK Mitt-
leres Ruhrgebiet, Landesbiro der Naturschutzverbande NRW, Radwende Bochum,
VCD Bochum, Gelsenkirchen und Herne e. V. und der Verkehrswacht Bochum nah-
men am Termin teil. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erhielten durch die Stadt
Bochum und die BERNARD Gruppe grundlegende Informationen zum Projektstand,
Definition und Standards von Radschnellverbindungen sowie dem weiteren Projekt-
verlauf. AnschlieBend wurden in zwei Gruppen Trassenvorschlage bewertet, Konflikt-
punkte und Synergieeffekte benannt.

Die Ergebnisse der Gruppenarbeit werden im Folgenden kurz aufgefihrt.

Zentrale Ergebnisse der Gruppenarbeit:

e Trassenvarianten im Norden und Stden werden aufgrund des hohen Um-
wegfaktors besonders fur Nutzerinnen und Nutzer aus Nachbarkommunen
kritisch gesehen.

¢ RS 1 muss eine schnellere Verbindung bieten als das nachgeordnete Netz.

¢ Anfangspunkt Bessemer StraBBe je nach Trassenverlauf fragwurdig.

e Alltagsfahrer besonders umwegsensibel— direkte Flihrung wichtig.

e Radwege im Zuge des Ringes sind auch unabhangig vom RS 1 erforderlich.

o Bei Uber- und Unterfiihrungen sind Vor- und Nachteile (Rampen, Steigungen
soziale Unsicherheit) abzuwéagen.

e Variante 2 wird aufgrund des hohen Umwegs und der fehlenden Erschlie-
Bung des Stadtzentrums ausgeschlossen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 10
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Anlage 5

3.3

e Variante 6 wird als Vorzugsvariante betrachtet. Wenige Berlhrungspunkte
mit OPNV, auch Planungen sehen hier keinen Linienverkehr vor. Durch Bri-
cke (iber Wittener StraBe ist eine Entkopplung von MIV, OPNV und Radver-
kehr méglich.

e Bei Variante 1 ist zu diesem Zeitpunkt die Verflgbarkeit der Flachen der DB
unsicher, zudem wird diese Variante aufgrund von Baumbestand in der Rott-
straBBe, moglicher Standardunterschreitung, Anlieferverkehren und Parkstan-
den am Sidring kritisch gesehen.

e Topographie am Lohberg als negativer Punkt.

e Variante 4 wird als direkte Wegefihrung gesehen, jedoch erfordert diese
eine Neuordnung des StraBenraums in der Oskar-Hoffmann-Straf3e.

o Unter Voraussetzung der OPNV Bevorrechtigung ist eine Filhrung des RS 1
Uber den Sudring vorstellbar. Berlicksichtigung des ZOB am Hauptbahnhof
als zentraler Umstiegs- und VerknUpfungspunkt.

Im Nachgang zur Veranstaltung bestand die Méglichkeit weitere Anmerkungen, Stel-
lungnahmen etc. zu den Varianten einzureichen. Die Ergebnisse des Termins und der
im Nachgang eingereichten Anmerkungen sind im Variantenvergleich bericksichtigt

worden.

Eine ausfiihrliche Darstellung der zentralen Ergebnisse der Gruppenarbeit befindet
sich in der Anlage 5.

Offentlichkeit

Birgerinnen und Blrger hatten vom 15.06. bis 31.07.2020 die Mdglichkeit, an einer
Online-Beteiligung teilzunehmen. In dieser konnten die Blrgerinnen und Biirger be-
stehende Trassenvorschlage bewerten, eigene Trassenvorschldge einzeichnen,
Konflikistellen kennzeichnen sowie eigene Ideen fur den RS 1 einbringen. Die be-
nannten Problemstellen (fir den Radverkehr geféhrliche Kreuzungen, schlechter
Oberflachenbelag, Gefahr durch parkende PKW, Konflikte mit ZufuBgehenden, feh-
lende oder zu schmale Radwege, umwegige und unkomfortable Fihrungen) kénnen

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

dabei auch in anderen anstehenden Planungen der Stadt Bochum bertcksichtigt wer-
den.

Auf der Internetseite zur Beteiligung wurden insgesamt 4.350 Zugriffe verzeichnet
und 826 Befragte haben den Fragebogen vollstédndig abgeschlossen. Es wurden
336 Trassenvarianten, 781 Problemstellen sowie 373 Ideen fiir den RS 1 in die On-
line-Karte eingetragen. Zudem wurden 691 zum Fahrradfahren stressige bzw. ent-
spannte Bereiche benannt. Die zum Radfahren entspannten und stressigen Bereiche
sind im Plan 3.6 dargestellt und bilden die Grundlage des Bewertungskriteriums Men-
schen- und Klimagerechte Stadt.

In der nachfolgenden Abbildung 6 sind die Trassenvorschlage der Birgerinnen und
Birger dargestellt. Aufgrund der Vielzahl an Vorschlagen die sich auf die Bochumer
Innenstadt bezogen, wurde das Untersuchungsgebiet fir die nachfolgenden Untersu-
chungen erweitert, obwohl die Fihrung des RS 1 durch die Innenstadt eigentlich
schon durch die Machbarkeitsstudie ausgeschlossen wurde.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Am Ende der Befragung konnten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer freiwillige sta-
tistische Angaben machen, die zeigten, dass ein GroBteil derer in Bochum selbst
wohnt und haufig das Fahrrad nutzt. Diese statistischen Angaben sowie die weiteren
Ergebnisse der Befragung sind in Anlage 5 zusammengefasst.

Die weiteren Ergebnisse, Auswertungen und Informationen der Offentlichkeitsbeteili-
gung wurden dem Auftraggeber zur Verfligung gestellt.

Anlage 6 Der Fragebogen der Online-Befragung sowie deren Ergebnisse sind in der Anlage 6
aufbereitet.
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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4.1

IDENTIFIZIERUNG VON POTENZIELLEN TRASSENVARIANTEN

Der vorliegende Variantenvergleich dient zur ldentifizierung von potenziellen Tras-
senvarianten sowie von weiter zu konkretisierenden Vorzugsvarianten. Der Varian-
tenvergleich dient dazu Chancen, Potenziale, Hindernisse und Umsetzungserforder-
nisse aufzuzeigen sowie die potenziellen Trassenvarianten untereinander zu betrach-
ten und die individuellen Vor- und Nachteile gegeneinander abwéagen zu kdnnen.

Trassenvarianten

Im beschriebenen Scoping-Termin wurden die Varianten 1, 2, 3, 4, 5, 6 und 7 entwi-
ckelt und als Basis fur die weitere Beteiligung der Interessensgruppen sowie der Bir-
gerinnen und Blrger genutzt. In den weiteren Beteiligungsschritten wurden durch die
Online-Beteiligung 336 Eingaben zu Trassenvorschladgen gemacht. Einige Trassen-
vorschlage aus der Beteiligung wurden nicht weiterverfolgt, da die vorgegebenen An-
fangs- und Endpunkte nicht beachtet wurden oder die Trassenvariante signifikant aus
dem Untersuchungsgebiet herausfiihrte.

Zudem wurden viele Abschnitte mehrfach genannt, sodass daraus insgesamt 64 un-
terschiedliche Varianten gebildet werden konnten (siehe Abbildung 7), die in 12 Grup-
pen zugeordnet werden konnten.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Diese Varianten wurden in einem ersten Schritt von der Stadt Bochum gepriift und 22
Trassenvarianten nicht weiterverfolgt.

Eine Ubersicht der in diesem Schritt verworfenen Varianten sowie der entsprechen-
den Begriindung findet sich in der folgenden Tabelle 1 sowie als Kartendarstellung in
Plan 2.9.
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Varianten-

nummer

Begriindung des Ausschlusses

1a Verlauf direkt am Eingang der Grundschule Arnoldschule

1f Verlauf ist nicht direkt, sondern sehr umwegig und bindet keine
wichtigen Ziele an

19 Bendtigte Flachen befinden sich im Privateigentum

2c Es besteht an dieser Stelle keine direkte Verknlpfung zwischen
Steinring und Springorum-Trasse

2f Verlauf ist nicht direkt, sondern sehr umwegig und bindet keine
wichtigen Ziele an

2h Bendtigte Flachen befinden sich im Eigentum der DB AG, sehr um-
wegig

2k Verlauf ist nicht direkt, sondern sehr umwegig und bindet keine
wichtigen Ziele an

2m Bendtigte Flachen befinden sich im Eigentum der DB AG, sehr um-
wegig

2n In Varianten 2 g und 2 j wird ein Verlauf mit weniger Abbiegevor-
gangen bereits untersucht

3f Hohenunterschied fur eine Rampe zur Universitatsstrale ist zu
hoch

39 Verlauf geht durch bestehende Geb&ude

3h Bebauung des B-Planes Nr. 777 ,City-Tor Sud“ spricht dagegen

4c Im Vergleich zu Variante 4 zwei weitere Abbiegepunkte

4d Es besteht an dieser Stelle keine direkte Verknlpfung zwischen
NordstraBBe und Springorum-Trasse, zudem ist der Hohenunter-
schied sehr grof3

49 Es besteht an dieser Stelle keine direkte Verknipfung zwischen
Altenbochumer Stra3e und Springorum-Trasse, zudem ist der H6-
henunterschied sehr groi3

5a Bendtigte Flachen befinden sich im Privateigentum

7b Bebauung des B-Planes Nr. 777 ,City-Tor Sud* spricht dagegen

8 Kein Platz am bestehenden Bahnhofsgebdude und Gleisen
8a Kein Platz am bestehenden Bahnhofsgebdude und Gleisen
9 Verlauf ist weit auBerhalb des Untersuchungsgebietes, Flachen

stehen nicht zur Verfigung, sehr umwegig

11 Alle Trassenabschnitte werden bereits in anderen Varianten unter-
sucht

12 Verlauf durch bestehendes Geb&ude (Parkhaus)

Tabelle 1: Varianten, die nicht weiterverfolgt wurden

Entsprechend der Abstimmung mit der Stadt Bochum wurden 42 Trassenvarianten

weiter untersucht. Aufgrund des kleinrdumigen Untersuchungsraumes bilden ein

GroBteil der Varianten lediglich alternative Fihrungen Uber Abschnitte der 7 ur-

sprunglichen Varianten. Diese alternativen Fihrungsformen wurden als Untervariante

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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durch die Zahl der Variante und einem Buchstaben benannt (Bspw. Variante 4 a als
Alternative FUhrungsform zur Variante 4).

Plan 2 Plan 2 zeigt die 42 Varianten die vertiefend untersucht worden sind. Dabei handelt es
sich um folgende Varianten:

e Variante 1 sowie 1b,1c,1d,1e,1h,1i,1j,11und 1Kk (Plan 2.1)
e Variante 2sowie2a,2b,2d,2g,2e,2i,2jund 2| (Plan 2.2)
e Variante 3 sowie3a,3b,3¢,3d,3e,3i,3jund31I (Plan 2.3)
e Variante 4 sowie 4 a,4b,4eund 4 f (Plan 2.4)
e Variante 5und5b (Plan 2.5)
e Variante 6 sowie 6 a,6 bund 6 ¢ (Plan 2.6)
e Variante 7und 7 a (Plan 2.7)
e Variante 10 (Plan 2.8)
4.2 Bewertungskriterien im Variantenvergleich
Anlage 1 Das Bewertungsraster umfasst 19 objektive Kriterien, die einen umfassenden Ver-

gleich ermdglichen. Die Kriterien wurden in die sechs folgenden Bereiche eingeteilt:

e Potenzialrelevante Bewertungskriterien
e Hemmende Bewertungskriterien

e Qualitat

o Attraktivitat

e Handlungsaufwand/Umsetzung

¢ Menschen- und Klimagerechte Stadt

Die Bewertung wurde anhand von positiven, neutralen und negativen Einstufungen
(+, 0, -) und deren Gewichtung (einfach oder doppelt) vorgenommen. Als Ergebnis
der Bewertung wurde fiir jede Variante jeweils die Anzahl der positiv und negativ ein-
gestuften Kriterien gegeneinander gerechnet. Die Ergebnisse kdnnen zwischen ma-
ximal 26 und minimal -26 Punkten liegen. Der Bereich potenzialrelevante Bewer-
tungskriterien wurde in der Bewertung zusammengefasst, da in der stark verdichteten
Innenstadt Bochums alle Varianten hohes Potenzial aufweisen. Die Bereiche Qualitat

BERNARD Gruppe ZT GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 17




Stadt Bochum

Plan 3.1

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

4.2.1

und Attraktivitat wurden doppelt gewichtet, da diese die verbindlichen Qualitatsstan-
dards berticksichtigen und maBgebend fir die Realisierung sind. Eine Zusammenfas-
sung der Bewertungskriterien des Variantenvergleichs kann der Anlage 1 enthommen
werden.

Die einzelnen Bewertungskriterien, deren Datengrundlage sowie die Bewertungsklas-
sen werden im Folgenden vorgestellt. Die zugehérigen Plane finden sich im Anhang.

Potenzialrelevante Bewertungskriterien

Die potenzialrelevanten Bewertungskriterien umfassen Ziele und Quellen sowie még-
liche Nutzergruppen der RSV im Untersuchungsgebiet, darunter fallen Einwohner,
Arbeitsplatze, Schulen, Hochschulen sowie wichtige Haltepunkte des OPNV. Die po-
tenzialrelevanten Bewertungskriterien werden in den folgenden Tabelle 2 bis Tabelle
6 einzeln vorgestellt.

Die dazugehorigen grafischen Darstellungen sind in Plan 3.1 zusammengefasst. In
die Bewertung gehen die potenzialrelevanten Bewertungskriterien nicht einzeln, son-
dern summiert als 1 Punkt ein, da aufgrund des innerstadtischen Charakters des Un-
tersuchungsgebietes bei allen Varianten ein groBes Potenzial vorhanden ist. Die
Punktwertung erfolgt nach der Mehrheit, wenn bspw. von den 5 im folgenden vorge-
stellten Kriterien 3 positiv bewertet worden sind, erfolgt eine positive Bewertung fir
die potenzialrelevanten Bewertungskriterien insgesamt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Kriterium Einwohnerzahl

Plan 3.1.1 Bewertung

+ Gber 15.000 Einwohner
Die Einwohner — als potenzielle Nutzerin-

nen und Nutzer — sind essenziell flr die

. ) (o] 10.000 - 15.000 Einwohner
spatere Auslastung der Radschnellverbin-
dung.
= unter 10.000 Einwohner
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Einwohner nach Verkehrsbezirken aus Summe der Einwohner aller Verkehrsbezirke, die
dem Verkehrsmodell der Stadt Bochum. in einem Puffer von 50 m um die Trassenvariante
liegen.
Tabelle 2: Kriterium Einwohnerzahl
Kriterium Arbeitsplatze
Plan 3.1.2 Bewertung
+ Uber 15.000 Arbeitsplatze
Je héher die Zahl der Arbeitsplatze im Ein-
10.000 - 15.000
zugsgebiet der Radschnellverbindung ist, o
Arbeitsplatze
desto héher ist das Potenzial.
- unter 10.000 Arbeitsplatze
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Arbeitsplatze nach Verkehrsbezirken aus | Summe der Arbeitsplatze aller Verkehrsbezirke,
dem Verkehrsmodell der Stadt Bochum. die in einem Puffer von 50 m um die Trassenvari-
ante liegen.
Tabelle 3: Kriterium Arbeitsplatze

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Kriterium Anzahl Hochschulplatze

Bewertung

Plan 3.1.3

N
Je héher die Zahl der Hochschulplatze im
Einzugsgebiet der Radschnellverbindung o

ist, desto hoher ist das Potenzial.

Uber 400 Hochschulplatze

200 — 399 Hochschulplatze

unter 200 Hochschulplatze

Datenquelle (Stand Januar 2021):

SAE Institut https.//www.recmag.de/lesen/sae-institute-expan-
diert-niederlassung-in-bochum/

Internationale Berufsakademie der F+U Unternehmens-
gruppe gGmbH (iba): https.//www.studis-online.de/Hochschu-
len/iba/Bochum/ (Zahlen aufgerundet)

Folkwang Universitat der Kiinste https.//www.folkwang-
uni.de/home/hochschule/ueber-folkwang/campus/campus-bo-
chum-folkwang-theaterzentrum/

Ruhr- Universitat Bochum. Bochumer Fenster Hérsaalkapazi-

tat httos.//www.ruhr-uni-bochum.de/universaal/raumueber-

sicht/hoersaele-seminarraeume/innenstadt/index.html.de

Datengrundlage der Be-
wertung:

Um die Hochschulen wird
ein Radius von 500 m ge-
legt. Bewertet wird die
Summe der Hochschul-
platze, sobald eine Trassen-
variante diesen Radius

schneidet.

Tabelle 4: Kriterium Anzahl Hochschulplatze
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Kriterium Anzahl Schulplatze

Plan 3.1.4 Bewertung

+ Uber 6.000 Schulplatze

Je héher die Zahl der Schulplatze im Ein-
zugsgebiet der Radschnellverbindung ist, o 2.000- 6.000 Schulplatze

desto hoéher ist das Potenzial.

= unter 2.000 Schulplatze

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Stadt Bochum Schulstatistik Schuljahr Um die Schulen wird ein Radius von 500 m ge-
2019/2020. legt. Bewertet wird die Summe der Schulplatze,
sobald eine Trassenvariante diesen Radius
schneidet.
Tabelle 5: Kriterium Anzahl Schulplatze
Plan 3.1.5 Bewertung
Radschnellverbindungen kénnen in Kombi-
nation mit anderen Verkehrstragern ein * 3 Haltestellen
Potenzial fir z. B. den Pendlerverkehr dar-
stellen, da mit ihnen gréBere Pendeldistan- o 2 Haltestellen
zen Uberbriickt werden kénnen. Die Anbin-
dung des Bahnhofes/ des Haltepunktes
spielt fir die Attraktivitdt als Umsteigepunkt - 1 Haltestelle
eine wichtige Rolle.
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Stadt Bochum: Liniennetzplan 2020 Bo- Um die Haltestellen wird ein Radius von 500 m
chum Mitte. gelegt. Bewertet wird die Summe der Haltestel-
len, sobald eine Trassenvariante diesen Radius
schneidet.
Tabelle 6: Kriterium Anzahl Bahnhofe/Haltestellen (SPNV)
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4.2.2 Hemmende Bewertungskriterien

Die hemmenden Bewertungskriterien umfassen eine erste Einschatzung zum Ein-

fluss von Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen durch die RSV auf Grinflachen und

StraBenbdume. Die dazugehdrigen Plane sind im Plan 3.2 zusammengefasst.

Kriterium Griinflachen und StraBenbegleitgriin auBerhalb von

Schutzgebieten

Plan 3.2.1

Bewertung

Es erfolgt eine erste Abschatzung des Ein-
flusses der potenziellen RSV auf StraBen-

begleitgrin bzw. Griinflachen.

+ unter 50 m

(0] zw. 50 — 300 m

- Uber 300 m

Datenquelle:

Grunflachen aus Openstreetmap.org.

Datengrundlage der Bewertung:

Summe der Abschnitte (LAnge in m), auf denen
StraBenbegleitgriin und/oder Grinflachen von
Aus-, Um- und NeubaumaBnahmen betroffen

sind.

Tabelle 7: Kriterium Griinflaichen und StraBenbegleitgriin auBerhalb von Schutzgebieten

Bei Grinflachen und StraBenbegleitgriin handelt es sich, gemal RASt 06, um samt-

liche Grinanlagen im stadtischen StraBenraum. Dazu gehéren, Hecken, Straucher,

Staudenflachen und Rasen. Der Baumbestand im StraBenraum, bestehend aus

Baumreihen oder -gruppen, wird in einem separaten Kriterium beurteilt.
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Kriterium StraBenbaumbestand

Plan 3.2.2 Bewertung

+ unter 150 m

Es erfolgt eine erste Abschatzung des Ein-

flusses der potenziellen RSV auf den Stra- (0] zw. 150 — 425 m
Benbaumbestand.

= Uber 425 m
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

StraBenbaumbestand Ubermittelt von Stadt | Summe der Abschnitte (L&nge in m), auf denen

Bochum. Ergénzt durch die Ergebnisse der | der StraBenbaumbestand von Aus-, Um- und

Befahrung durch die BERNARD Gruppe. NeubaumaBnahmen betroffen sind.
Tabelle 8: Kriterium StraBenbaumbestand

4.2.3 Qualitat

Plan 3.3 Die Qualitatskriterien umfassen eine erste Einschatzung zur Einhaltung des RSV-
Standards (Breite und Fihrungsformen) sowie den voraussichtlichen Verlustzeiten an
den Knotenpunkten. Die RSV darf nur zu einem geringen Prozentsatz (auf 10 %) der
gesamten Strecke den RSV-Standard unterschreiten. Die Qualitatskriterien werden
als besonders relevant betrachtet und werden daher in der Bewertung doppelt ge-
wichtet. Die dazugehérigen Plane sind im Plan 3.3 zusammengefasst.
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Kriterium RSV Standard

Plan 3.3 Bewertung

In einer ersten Betrachtung wird die Um-

setzbarkeit des RSV-Standards sowie von ++ uber 90 %

befahrbaren Strecken, auf denen kein

Standard umgesetzt werden kann, im 00 zw. 50-90 %
Langsverkehr abgeschétzt. Je hdher der

Anteil hoher Standards innerhalb eines Ab-

schnittes eingeschétzt wird, desto hdher ist -- unter 50 %

die moégliche Qualitat der Verbindung.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Ergebnisse der Befahrung durch die Bewertet wird der Anteil eines mdglichen RSV-
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen | Standards an der Gesamttrassenvariante (in %).
mit der Stadt Bochum.

Tabelle 9: Kriterium RSV Standard

Plan 3.3 Bewertung

Die Qualitat einer RSV wird u. a. durch die

hohe durchschnittliche Fahrgeschwindig- tF < 30 sek. pro km (innerorts)
keit bzw. die geringen Zeitverluste an Kno-

tenpunkten gepragt. Unter diesem Punkt (o )o] -

werden die voraussichtlichen Verlustzeiten
an Knotenpunkten aufgefihrt, die auch
nach der Umsetzung der Trasse als Rad- -- > 30 sek. pro km (innerorts)

schnellverbindung bestehen bleiben.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Ergebnisse der Befahrung durch die Bewertet werden die voraussichtlichen Verlust-
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen | zeiten pro km je Variante (in sek./km).

mit der Stadt Bochum.
Tabelle 10: Knotenpunkte mit Zeitverlust
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4.2.4  Attraktivitat

Plan 3.4 Die Attraktivitatskriterien umfassen die Topographie (StraBenlangsneigung), Netzein-
bindung und den Umwegfaktor. Die Netzeinbindung betrachtet die Verbindungen zum
bestehenden Radverkehrsnetz in der Stadt Bochum. Der Umwegfaktor bezeichnet
den Umweg gegenuber der im Bestand kirzestmdglichen Verbindung und setzt sie
in Relation zur Trassenvariante. Die Attraktivitatskriterien werden als besonders rele-
vant betrachtet und werden daher in der Bewertung doppelt gewichtet. Die dazuge-
hérigen Plane sind im Plan 3.4 zusammengefasst.

Kriterium StraBenlangsneigung

Plan 3.4.1 Bewertung

+ + <4 %

Entsprechend den Qualitédtsstandards soll
die Langsneigung im Zuge der RSV nicht 00 ZW. 4-6 %

mehr als 6 % betragen.

- >6 %

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
StraBenneigungen im Stadtgebiet. Uber- Trassenvarianten, die Abschnitte mit mehr als
mittelt von Stadt Bochum (Stand 6 % Steigung aufweisen, erhalten

24.10.2018). Ergéanzt und korrigiert nach eine negative Bewertung.

Abstimmung mit Stadt Bochum.
Tabelle 11: Kriterium StraBenldngsneigung
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Kriterium Netzeinbindung

Plan 3.4.2 Bewertung
Ist plangleich/ planfrei ange-
+ +
bunden
Eine Anbindung der Radschnellverbindung geringer planerischer und
an die bestehende Radverkehrsinfrastruk- 210 technischer Aufwand (per-
tur kann die Potenziale steigern. spekivisch angebunden)
hoher planerischer und tech-
-- nischer Aufwand (unrealis-
tisch)
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Wegweisungsnetz der Stadt Bochum und | Bewertet werden die Anzahl sowie die An-
Landesradnetz. Ubermittelt von Stadt Bo- | schluss- und Schnittstellen mit dem Radverkehrs-
chum am 21.11.2019. netz der Stadt Bochum.
Tabelle 12: Kriterium Netzeinbindung
Plan 3.4.3 Bewertung
+ + Umwegfaktor < 1,0

Je geringer der Umweg gegentber den pa-
rallelen Verbindungen, desto héher ist die 00 Umwegfaktor 1,0 - 1,2
Attraktivitat der Radschnellverbindung.

= o Umwegfaktor > 1,2

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Radroutenplaner NRW (Stand Marz 2020). | Bewertet wird der Umwegfaktor gegentiber der

heute klrzest mdglich befahrbaren Verbindung

auf Basis des Radroutenplaners NRW.

Tabelle 13: Kriterium Umwegfaktor
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Stadt Bochum

Plan 3.5

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

4.2.5

Handlungsaufwand/Umsetzung

Es erfolgt eine erste Abschatzung zum Handlungsaufwand bzw. zur Umsetzbarkeit.

Dazu werden jeweils der Anteil der Strecken die um-, aus- oder neugebaut werden

mussen, der Bedarf an neuen Ingenieurbauwerken, Grunderwerb, Belange anderer
Verkehrstrager (OPNV, Kfz- und FuBverkehr) sowie die des ruhenden Kfz-Verkehrs
betrachtet. Die Belange des OPNV und flieBenden Kfz-Verkehrs werden in der Be-

wertung zusammengefasst und gehen als ein Punkt, auf Basis der jeweils schlech-

testen Bewertung in die Gesamtbewertung ein. Die dazugehdrigen Plane sind im Plan

3.5 zusammengefasst.

Kriterium Lange mit Aus-, Um- oder Neubaubedarf

Plan 3.5.1 Bewertung

+ unter 50 %
Der Handlungsaufwand an Strecken ist
dann am héchsten, wenn Wege verbreitert (o} zw. 50- 80 %
oder neu angelegt werden.

- tber 80 %

Datenquelle:

Ergebnisse der Befahrung durch die
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen
mit der Stadt Bochum.

Datengrundlage der Bewertung:
Bewertet wird der Anteil der Streckenlange an
der Gesamttrassenvariante mit Ausbau-, Um-

oder Neubaubedarf (in %).

Tabelle 14: Kriterium Lange mit Aus-, Um- oder Neubaubedarf
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Kriterium Anzahl neuer oder stark sanierungsbedurftiger

Ingenieurbauwerke
Plan 3.5.1 Bewertung
Neubau oder Sanierung

Der Handlungsaufwand an Knotenpunkten + nicht erforderlich

ist dann am héchsten, wenn neue Ingeni- .
eurbauwerke erforderlich sind. Berlicksich- o 1 Bauwerk oder 1 Sanierung
tigt werden zudem sanierungsbeddirftige notwendig

Bauwerke. mehr als 1 Bauwerk oder 1

- Sanierung notwendig

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Ergebnisse der Befahrung durch die Bewertet wird die Anzahl neuer oder sanierungs-
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen | bedurftiger Ingenieurbauwerke je Trassenvari-
mit der Stadt Bochum. ante.
Tabelle 15: Kriterium Anzahl neuer oder stark sanierungsbediirftiger Ingenieurbauwerke
Plan 3.5.2 Bewertung

Das Bewertungsraster enthélt eine erste,

grobe Abschéatzung zum erforderlichen + unter 20 %

Grunderwerb auf Basis des Verlaufs einer

Verbindung auf nicht-6ffentlichen Flachen. o zw. 20 — 40 %

Dieser Wert stellt nur eine erste Einschét-

zung dar und kann sich im Falle einer Um- : iiber 40 %

setzung andern.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Flachen im Eigentum der Stadt Bochum Bewertet wird der Anteil von Neu-, Um- und Aus-
und Flachen im Eigentum der DB zur Ver- | baumaBnahmen auf Flachen die nicht-6ffentliche

fligung gestellt von der Stadt Bochum. Ab- | und auch nicht Eigentum der DB sind (in %).

stimmung mit der Stadt Bochum.
Tabelle 16: Kriterium Grunderwerb

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs

Unterkriterium MIV

Plan 3.5.3 Bewertung

MIV: Je niedriger die Verkehrsstarke (DTV) + unter 5.000 Kfz/24h

im Zuge der Trassenvariante, desto gerin-

ger ist der Einfluss der RSV auf das Netz zw. 5.000 bis 15.000
o

des MIV. Es folgt eine positive Bewertung. Kfz/24h

Betrachtet wird nur die Fihrung im Langs-

verkehr. = Uber 15.000 Kfz/24h

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Verkehrsmodell der Stadt Bochum (Prog- | Ausschlaggebend firr die Bewertung ist der Stre-
nose). Fehlende Abschnitte ergénzt um ei- | ckenabschnitt mit dem jeweils héchsten DTV im

gene Annahmen. Zuge der Trassenvariante.
Tabelle 17: Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs. Unterkriterium MIV

Unterkriterium OPNV

Plan 3.5.4 Bewertung

OPNV: Eine gemeinsame Fiihrung des + unter 250 Busse/ je Werkiag

Rad -und Linienbusverkehrs kann zu Kon-
Zw. 250-450 Busse je Werk-

flikten der Verkehrsteilnehmer und Ver- (o)
ta
kehrsteilnehmerinnen flihren und ist dem- 9
h iden. .
nach zu vermeiden - Uber 450 Busse je Werktag
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Eigene Berechnung der Anzahl Busse je Bewertet wird die Anzahl der Linienbusse je
Werktag auf Basis des Liniennetzplans Werktag und je Streckenabschnitt auf Basis des
2020 Bochum Mitte und Linienfahrpléne Liniennetzplanes. Ausschlaggebend fir die Be-
Stand 04.01.2021 (bogestra.de). wertung ist der Streckenabschnitt mit der jeweils

héchsten Anzahl an Linienbussen je Werktag, im

Zuge der Trassenvariante.
Tabelle 18 Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs. Unterkriterium OPNV

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Unterkriterium Lieferverkehr

Plan 3.5.5 Bewertung

+ unter 20 %
Eine gemeinsame Fihrung des Rad- und

Lieferverkehrs kann zu Konflikten der Ver-

(0] zw. 20 — 40 %
kehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerin-
nen fihren und ist demnach zu vermeiden.

- Uber 40 %
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Regionaler Flachennutzungsplan der Stad- | Bewertet wird der Anteil der Trassenvariante, die
teregion Ruhr vom 23.07.2020, Auszug durch gemischte Bauflachen des Regionalen Fla-

Stadtgebiet Bochum (geoportal.bo- chennutzungsplans flhrt (in %).

chum.de).
Tabelle 19: Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs. Unterkriterium Lieferverkehr

Kriterium FuBverkehr

Plan 3.5.6 Bewertung

+ unter 5 %

Entsprechend der Qualitatsstandards fir
RSV ist eine gemeinsame Fihrung mit o zw. 5-10 %

dem FuBverkehr nicht zul&ssig.

- Uber 10 %

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
FuBgangerzonen der Stadt Bochum. Uber- | Bewertet wird der Anteil der Trassenvariante, der
mittelt von Stadt Bochum am 21.12.2020. |in den FuBgangerzonen bzw. in den anliegenden

Erganzt durch Angaben der Stadt Bochum. | Bereichen verlauft (in %).

Tabelle 20: Kriterium FuBverkehr
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Kriterium Kfz-Stellplatze

Plan 3.5.7 Bewertung

Insbesondere im Bereich stadtischer unter 50 % der Kfz-Stell-
" , , +

Raume, in Folge eines begrenzten Stra- platze entfallen

Benraumes, kdnnen Nutzungskonflikte zwi-
) Zw. 50-70 % der Kfz-Stell-
schen den Verkehrsteilnehmenden entste- (o)
. . platze entfallen
hen. Eine positive Bewertung der Trassen-

variante erfolgt, je geringer die Anzahl der ) Uber 70 % der Kfz-Stell-
entfallenden Kfz-Stellplatze ist. platze entfallen
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Daten zu Kfz-Stellplatzen Gbermittelt von | Ausschlaggebend fir die Bewertung ist der Stre-
Stadt Bochum am 13.03.2020. Fehlende | ckenabschnitt mit dem jeweils hdchsten Wert an

Angaben ergénzt um eigene Angaben auf | entfallenden Kfz-Stellplatzen (in %).

Basis von Befahrung und Luftbildern.
Tabelle 21: Kriterium Kfz-Stellplatze

4.2.6 Menschen- und Klimagerechte Stadt

Plan 3.6 Das Kriterium Menschen- und Klimagerechte Stadt basiert auf der Auswertung der
Online-Beteiligung. In dieser hatten die Birgerinnen und Birger die Mdglichkeit Be-
reiche zu kennzeichnen in denen Fahrradfahren ,entspannt® mdglich ist und wo sie
das Fahrradfahren in der Bochumer Innenstadt als ,stressig“ empfinden. Entspre-
chend dieser subjektiven Bewertung durch die Offentlichkeit erhielten Trassenvarian-
ten eine negative Bewertung, je héher die Anzahl der ,stressigen” Eingaben war (ho-
hes Stresslevel).

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Kriterium Stresslevel (subjektive Bewertung durch die Offentlichkeit)

Plan 3.6 Bewertung

Ziel ist es eine nachhaltige, fur alle Nutzer-

R o + unter 50 % Stresslevel
gruppen zugangliche sowie leicht ver-
standliche Infrastruktur einzurichten. Im
Rahmen der Online-Beteiligung konnten (o} zw. 50-80 % Stresslevel

die Burgerinnen und Biirger die Fihrung

T " level" bestimm- .
der Trasse und das "Stresslevel" bestimm : iiber 80 % Stresslevel

ter Abschnitte bewerten.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Eingaben der Birgerinnen und Blrger im | Bewertet wird der Anteil eines hohen Stresslevels

Rahmen der Online-Biirgerbeteiligung. an der Gesamttrassenvariante (in %).
Tabelle 22: Kriterium Stresslevel (subjektive Bewertung durch die Offentlichkeit)
4.3 Variantenvergleich

Der Variantenvergleich zur Identifizierung der Vorzugstrassen erfolgte in zwei Stufen.
In der ersten Stufe wurden die 42 Trassenvarianten befahren und mittels der vorge-
stellten objektiven Bewertungskriterien bewertet. In der zweiten Stufe wurde ein Ab-
gleich mit Flachen im Eigentum der Deutschen Bahn AG vorgenommen.

Anlage 2 Der Variantenvergleich der Stufe 1 ist in Anlage 2 enthalten. In der Anlage 2 sind die
jeweilige Bewertung je Kriterium, die Gesamtbewertung sowie weitere Bemerkungen
und Hinweise flir jede der 42 Varianten aufgefthrt.

Anlage 3 Die Stufe 2 des Variantenvergleichs ist in Anlage 3 zusammenfassend unter Einbe-
zug der Flachen der Deutschen Bahn AG dargestellt. Hierzu sind die Ergebnisse der
Stufe 1 aufgefiihrt sowie der jeweilige Anteil der Trassenvariante die Flachen der DB
in Anspruch nehmen.

Plan 4 Im dazugehdérigen Plan 4 sind fir die Stufe 2 des Variantenvergleichs die Flachen der
Deutschen Bahn AG im Untersuchungsgebiet eingetragen, sowie die Trassenab-
schnitte, die diese Flachen in Anspruch nehmen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Bochum

Plan 2.1

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Im Folgenden wird der Variantenvergleich der Stufe 1 und Stufe 2 der Trassenvari-
anten je Gruppe vorgestellt.

4.3.1  Variantengruppe 1

Die Variantengruppe 1 beschreibt insgesamt zehn Varianten (Variante 1 sowie 1b,
1c, 1d, 1e, 1h, 1i, 1j, 1 und 1k) (siehe Plan 2.1). Diese verlaufen, bis auf Variante 1k,
ndrdlich der Bahngleise im Untersuchungsgebiet durch die Bochumer Innenstadt und
abschnittsweise Uber den Bochumer Ring (Westring, Stdring und Ostring). Dies im-
pliziert ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen sowie eine Vielzahl an LSA-geregelten
Knotenpunkten. Die Varianten 1 ¢, 1 h und 1 i verlaufen Uber die BongardstraBe und
die Massenbergstral3e, hier ist das Kfz-Verkehrsaufkommen niedrig, dafir ist hier ein
hohes FuBverkehrsaufkommen vorhanden.
Variante ib 1c 1d 1e 1h 1i 1j 1Kk
Nr.
Potenzial 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hemmnisse 2 2 2 2 2 2 0 -2 2 2
Qualitat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Attraktivitat 2 2 2 2 2 0 0 0 2 0
Handlungsauf-
wand/ Umset- 2 0 0 2 1 1 -2 1 1 0
zung
Menschen und
Klimagerechte -1 -1 0 -1 -1 0 0 -1 -1 -1
Stadt
Gesamtbewer- 6 4 5 6 5 4 1 1 5 2
tung
Verlauf Uber
Flachen der Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
DB
Anteil der DB-
pachena d- | 4o | 139% | 129% | 11% | 11% | 13% | 38% | 20% | 13% | 12%
rassenvari-
ante
Tabelle 23: Bewertung der Variantengruppe 1
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ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 33



Stadt Bochum

Plan 2.2

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

4.3.2 Variantengruppe 2

Die Variantengruppe 2 beschreibt insgesamt neun Varianten (Variante 2 sowie 2 a, 2

b,2d,29,2e,2i,2jund 21) (siehe Plan 2.2). Diese verlaufen im stdlichen Bereich

des Untersuchungsgebietes und haben gemein, dass alle abschnittsweise (ber die

Springorum-Trasse verlaufen.
Variante Nr.
Potenzial 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hemmnisse -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Qualitat -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 2 -2
Attraktivitat -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Handlungsauf-
wand/ Umsetzung oL - - 5 g g 5 - b
Menschen und Kli-
magerechte Stadt L L L ! L L L L L
Gesamtbewertung -5 -5 -5 -6 -5 -5 -6 -1 -6
Verlauf Gber Fla- . . . . . . . . :
chen der DB Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein
Anteil der DB-
Flachen a. d. Tras- - - - - - - - - -
senvariante

Tabelle 24: Bewertung der Variantengruppe 2

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten 1 i

und 1 j, insbesondere aus der notwendigen Inanspruchnahme von Griinflachen und

Baumbestand im Kortumpark und entlang der Bahntrasse am Ostring sowie der Not-

wendigkeit von neuen Ingenieurbauwerken. Die Varianten 1 und 1 d erreichen, mit

jeweils sechs Punkten, die hdchste Punktzahl der Variantengruppe. Im Ergebnis der

Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 1 Flachen der DB in Anspruch.
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten der
Gruppe 2 vor allem aus einem hohen Umwegfaktor, vielen stark sanierungsbedirfti-
gen und neuen Ingenieurbauwerken, einem allgemein hohen Aus- und Umbaubedarf
sowie einem hohen Anteil von Streckenabschnitten in denen Kfz-Stellplatze und Stra-
Benbaume entfallen missten. Die Variante 2 j erreicht mit — 1 die héchste Punktzahl
der Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 2 keine Fla-
chen der DB in Anspruch.

4.3.3 Variantengruppe 3

Plan 2.3 Die Variantengruppe 3 beschreibt insgesamt neun Varianten (Variante 3 sowie 3 a,
3b,3¢c,3d,3¢e,3i,3jund 3 I). Die Varianten verlaufen in der Mitte des Untersu-
chungsgebietes hauptsachlich entlang der Bahntrasse und nutzen abschnittsweise
die Flachen der DB entlang der Bahntrasse.

Variante Nr. 3 3a 3b 3c¢c 3d 3e 3i 3j

Potenzial 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Hemmnisse -1 -2 =1 -2 -1 -2 -1 -1 -2
Qualitat 0 0 2 2 0 0 0 0 0
Attraktivitat 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Handlungsauf-

wand/ Umsetzung 2 = 0 0 2 -2 -2 =2 -2
Menschen und Kili-

magerechte Stadt 0 1 1 1 1 1 1 0 1
Gesamtbewertung -3 -3 2 1 -2 -3 -2 -2 -3
Verlauf Gber Fl&-

chen der DB Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

Anteil der DB-
Flachena.d. Tras- | 25% [ 30% | 31% | 65% | 25% | 26% | 10% | 9% 44 %
senvariante
Tabelle 25: Bewertung der Variantengruppe 3
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Stadt Bochum

Plan 2.4

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten der
Gruppe 3 vor allem aus einem hohen Bedarf an Aus-, Um- und NeubaumaBnahmen
(insbesondere Brickenbauwerke) sowie Grunflachen und StraBenbdume besonders
im Kortumpark, die vom RS 1 beansprucht werden wirden und hohem Anteil an ent-
fallenden Kfz-Stellplatzen. Variante 3 c erhielt zwar generell hohe Bewertungen, wird
jedoch aufgrund von fehlenden Platzverhaltnissen im Bereich des Hauptbahnhofes
ausgeschlossen. Die Variante 3 b erreicht mit 2 Punkten die héchste Punkizahl der
Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 3 Flachen der
DB in Anspruch.

4.3.4 Variantengruppe 4
Die Variantengruppe 4 beschreibt insgesamt fiinf Varianten (Variante 4 sowie 4 a, 4
b, 4 e und 4 f. Die Varianten der Gruppe 4 verlaufen abschnittsweise Uber die Oskar-
Hoffmann-StraBe.
Variante Nr. 4 4a 4b 4e 4f
Potenzial 0 0 0 0 0
Hemmnisse -1 -2 -1 -2 -1
Qualitat 0 0 0 -2 0
Attraktivitat 0 0 0 0 0
Handlungsaufwand/ Umsetzung 1 -1 0 -2 1
Menschen und Klimagerechte Stadt 1 0 1 1 1
Gesamtbewertung 1 -3 0 -5 1
Verlauf Uber Flachen der DB Nein Ja Nein | Nein | Nein
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante - 18 % - - -
Tabelle 26: Bewertung der Variantengruppe 4
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Stadt Bochum

Plan 2.5

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten der
Gruppe 4 vor allem aus einem hohen Anteil an StraBenbdaumen und Kfz-Stellplatzen
die entfallen, Abschnitten mit Gber 6 % Steigungen und einer hohen Anzahl an Kno-
tenpunkten mit Zeitverlusten. Die Varianten 4 und 4 f erreichen mit 1 Punkt die
héchste Punktzahl der Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 1 nimmt aus Gruppe 4 nur die
Variante 4 a Flachen der DB in Anspruch.

4.3.5 Variantengruppe 5
Die Variantengruppe 5 beschreibt insgesamt zwei Varianten (Variante 5 und 5 b).
Diese Varianten verlaufen Uber die Maximilian-Kolbe-StraBe, Stidring, Moritz-Fiege-
StraBBe und anschlieBend entlang der Bahntrasse bis zum Anschlusspunkt im Osten
des Untersuchungsgebietes. Unterschiede ergaben sich lediglich am Verlauf zwi-
schen Bessemer Straf3e und Springerplatz.
Variante Nr. 5 5b
Potenzial 1 1
Hemmnisse 2 1
Qualitat 0 0
Attraktivitat 4 4
Handlungsaufwand/ Umsetzung 1 1
Menschen und Klimagerechte Stadt -1 -1
Gesamtbewertung 7 6
Verlauf Gber Flachen der DB Ja Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 183% | 183%
Tabelle 27: Bewertung der Variantengruppe 5
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Plan 2.6

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Im Ergebnis der Stufe 1 hat die Variante 5 die héchste Bewertung im Variantenver-
gleich innerhalb der Gruppe aber auch insgesamt erhalten. Dies ist vor allem dadurch
begriindet, dass nur wenige Grinflachen und Baume in Anspruch genommen wer-
den, einem geringen Umwegfaktor und das voraussichtlich auf der gesamten Strecke
der RSV-Standard umsetzbar ist. Die Variante 5 erreicht mit 7 Punkten die héchste
Punktzahl der Gruppe und insgesamt. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten
der Gruppe 5 Flachen der DB in Anspruch.

4.3.6 Variantengruppe 6
Die Variantengruppe 6 beschreibt insgesamt vier Varianten (Variante 6 sowie 6 a, 6
b und 6 c). Die Variantengruppe 6 verlauft im Untersuchungsgebiet, ahnlich der Vari-
antengruppe 3. Die Variantengruppe 6 nutzt jedoch nur die Flachen der DB entlang
des Kortumparks. Im weiteren Verlauf fihren die Varianten tber NebenstraBen oder
die Oskar-Hoffmann-Straf3e.
Variante Nr. 6 6a 6b 6¢C
Potenzial 0 0 0 1
Hemmnisse -2 -2 -2 -2
Qualitat 0 0 0 0
Attraktivitat 0 0 0 0
Handlungsaufwand/ Umsetzung -2 -2 -2 -1
Menschen und Klimagerechte Stadt 1 1 1 0
Gesamtbewertung -3 -3 -3 -2
Verlauf tber Flachen der DB Ja Ja Ja Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 21% | 21% | 22% | 19 %
Tabelle 28: Bewertung der Variantengruppe 6
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Plan 2.7

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

Im Ergebnis der Stufe 1 begriindet sich die insgesamt negative Bewertung der Vari-
antengruppe 6 darin, dass zur Umsetzung vor allem im Kortumpark Grin- und Baum-
flachen beansprucht werden sowie in der Notwendigkeit zur Errichtung neuer Ingeni-
eurbauwerke. Zudem werden voraussichtlich entlang der Bessemer Stral3e ein hoher
Anteil Kfz-Stellplatze zur Umsetzung des RSV-Standards entfallen. Hinzukommt ein
hoher Anteil an Trassenabschnitten die Um-, Aus- oder NeubaumafBnahmen beinhal-
ten. Dieser Anteil ist bei der Variante 6 ¢ aufgrund der Fihrung Uber die Hattinger
StraBe, Oskar-Hoffmann-StraBe und UniversitatsstraBe etwas geringer, da hier da-
von ausgegangen wird, dass auch Markierungsarbeiten zur Herstellung des RSV-
Standards ausreichend sein kdnnen, wodurch die Variante 6 ¢ eine insgesamt etwas
bessere Bewertung erhélt. Die Variante 6 c erreicht mit -2 Punkten die héchste Punkt-
zahl der Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 6 Fla-
chen der DB in Anspruch.

4.3.7 Variantengruppe 7
Die Variantengruppe 7 beschreibt insgesamt zwei Varianten (Variante 7 und 7 a). Die
Variante 7 verlauft Gber den Konrad-Adenauer-Platz Uber ViktoriastraBe und Siidring
Uber die Moritz-Fiege-StraBe und entlang der Bahntrasse zum Anschlusspunkt im
Osten des Untersuchungsgebietes. Die Variante 7 a verlauft Gber die UrsulastraBBe
und umgeht somit einen GrofBteil des Konrad-Adenauer-Platzes.
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Variante Nr.
Potenzial 1 1
Hemmnisse 0 2
Qualitat 0 0
Attraktivitat 2 2
Handlungsaufwand/ Umsetzung -1 0
Menschen und Klimagerechte Stadt 0 -1
Gesamtbewertung 2 4
Verlauf Uber Flachen der DB Ja Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 13% | 12%
Tabelle 29: Bewertung der Variantengruppe 7

Im Ergebnis der Stufe 1 ergibt sich die unterschiedliche Bewertung der Varianten vor
allem aus der Querung der Bessemer StraBe. Die Variante 7 quert die Bessemer
StraBBe Uber ein neu zu errichtendes Ingenieurbauwerk flr das Griin- und Baumfla-
chen in Anspruch genommen werden. Die Variante 7 a benétigt dies nicht, da die
Bessemer StraBBe plangleich im Knotenpunkt Bessemer StraBBe/ UrsulastraBe gequert
wird. Die Variante 7a erreicht mit 4 Punkten die héchste Punktzahl der Gruppe. Im
Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 7 Flachen der DB in An-
spruch.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 40



Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum-Trasse

4.3.8 Variante 10

Plan 2.8 Die Variante 10 verlauft Gber den Konrad-Adenauer-Platz Gber Viktoriastrae und
Sadring, anschlieBend Uber die Wittener StraBe und die Altenbochumer StraBe und
von dort auf die Springorum-Trasse.

Variante Nr. 10
Potenzial 1
Hemmnisse -2
Qualitat 2
Attraktivitat -2
Handlungsaufwand/ Umsetzung -1
Menschen und Klimagerechte Stadt 0
Gesamtbewertung -6
Verlauf Gber Flachen der DB Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 1%
Tabelle 30: Bewertung der Variante 10

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Variante 10 vor
allem durch Streckenabschnitte auf die Springorum-Trasse und im Zuge der Besse-
merstral3e, auf der zur Herstellung des RSV-Standards und von Ingenieurbauwerken
sowohl Grinflachen als auch StraBenbdume beansprucht werden. Aber auch durch
Abschnitte mit hoher Steigung, einen hohen Umwegfaktor und eine hohe Anzahl vo-
raussichtlich wartepflichtiger Knotenpunkte. Im Ergebnis der Stufe 2 nimmt die Vari-
ante 10 Flachen der DB in Anspruch.
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4.4

4.5

Ergebnisse Variantenvergleich Stufe 1

Das beste Ergebnis in der 1. Stufe mit 7 Punkten in der Bewertung der Trassen (in-
klusive der Fihrung Uber Flachen der DB) hat die Variante 5, die durch das Viertel
am Springerplatz, die ViktoriastraBe, den Ring, das Gerichtsviertel und Flachen der
DB (nérdlich der Hauptstrecke der DB) bis zum Tunnelbauwerk nérdlich der Springo-
rum-Trasse verlauft.

Als planerische Empfehlungen und Ergebnis des Variantenvergleichs der Stufe 1
wurde somit in Plan 5.1 dargestellte Variante 5 ermittelt. Die Varianten 1, 1 dund 5b
erhielten die zweithdchste Punkizahl. Die Varianten 5, 1, 1 d und 5 b sind somit die
Varianten mit der héchsten Punktzahl im Variantenvergleich, die jedoch alle Flachen
der DB in Anspruch nehmen.

Ergebnisse Variantenvergleich Stufe 2

Die besten Ergebnisse der 2. Stufe (ohne Flachen der DB) mit 1 Punkt haben die
Varianten 4 und 4f. Die Variante 4 lauft auf den HauptverkehrsstraBen Bessemer
StraBBe, Hattinger StraBe, Oskar-Hoffmann-StraBBe, Steinring bis zur Briicke Lohring,
um dann Uber die StraBe Am Lohberg auf die Springorum-Trasse abzubiegen. Die
Variante 4 f folgt, wie die Variante den HauptverkehrsstraBen, biegt dann in die Uni-
versitatsstraBe Richtung Norden, und lauft tber die AlsenstraBe bis zur Wittener
Stral3e, in die sie links abbiegt. Im weiteren Verlauf Gber die AkademiestraBBe wird der
Lohring gequert und tber die StraBe Am Lohberg die Springorum-Trasse erreicht.

Bei einem direkten Vergleich der Variante 4 und 4f, auch wenn sie beiden die gleiche
Punktzahl in der Bewertung aufweisen, zeigt sich, dass die Variante 4f Nachteile ge-
genuber der Variante 4 hat. Sie hat vier zusétzliche Knotenpunkte und damit verbun-
dene Abbiegevorgange, die unter anderem weitere Zeitverluste bedeuten. Aus die-
sem Grund wurde die Variante 4 fUr die weitere Trassensuche ausgewahlt.

Als planerische Empfehlung des Variantenvergleichs der Stufe 2, also unter Beruck-
sichtigung der Grundstlicke der DB wurde somit die Varianten 4 ermittelt (siehe An-
lage 5.2).
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4.6

Die in Stufe 2 ermittelten Varianten nehmen keine Flachen der DB in Anspruch. Vari-
anten, die nicht Flachen der DB in Anspruch nehmen, kébnnen voraussichtlich deutlich
schneller und einfacher umgesetzt werden, u. a. da kein Grunderwerb stattfinden
muss.

Vorzugsvarianten

Es wurde bereits im Rahmen der Befahrungen mit dem Fahrrad, der Analyse, und der
vergleichenden Bewertungen der Trassenvarianten deutlich, dass vertiefte Betrach-
tungen von Trassen bzw. einiger Ortlichkeiten im Untersuchungsgebiet, Themen und
Sachverhalte notwendig und sinnvoll sind. Dabei handelte es sich um die mdgliche
Errichtung von Brickenbauwerken, die Verkehrsverhaltnisse bei der FUhrung oder
Querung von HauptverkehrsstraBen, Betrachtungen von Knotenpunkten sowie die
Berilcksichtigung des FuB- und ruhenden Kfz-Verkehrs. Gleichzeitig standen auch
die Belange des Naturschutzes und des Stadtebaus im Fokus.

Die Uberpriifung der Fiihrung des RS 1 auf dem Siidring hat ergeben, dass der Stan-
dard von Radschnellwegen des Landes Nordrhein-Westfalen nicht umgesetzt werden
kann. Es sind bereits weitrechende Planungen zur Umgestaltung des Rings und Aus-
stattung mit Radverkehrsanlagen vorgesehen, eine Umsetzung des RS 1 kann nicht
erfolgen. Damit kénnen die Varianten (5,5b,1,1b,1c¢,1d,1h, 1k, 11,7und 7 a)

nicht umgesetzt werden.

Die Varianten (1 ¢ und 1 h), die auBBerhalb des Untersuchungsgebietes liegen und
durch die FuBgéngerzone laufen, wurden ebenfalls ausgeschlossen, da u.a. Grinde
der Verkehrssicherheit dagegenstehen.

Ebenso sind die Varianten (3 b und 3 c) auszuschlie3en, die stdlich der Bahngleise
am Hauptbahnhof und dem bestehenden Bahnhofsgebaude, herlaufen. Dort existiert
kein Platz fir den RS 1.
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Bei der Betrachtung der Fiihrung des RS 1 auf HauptverkehrsstraBen und deren Kno-
tenpunkte wurde deutlich, dass die Verlustzeiten aufgrund der Vielzahl und Komple-
xitét der Verkehrsstrome, die zu bertcksichtigen sind, sehr hoch sind. Daher wurde
der Einsatz von Brickenbauwerken geprift. Zusatzlich wurde deutlich, dass eine
maoglichst direkte, umwegfreie Fihrung des RS 1 nah an der DB-Strecke sinnvoll ist,
daher wurden der raumliche Korridor der Hauptvariante 3 néher betrachtet.

Um abschlieBende Vorzugsvarianten zu bestimmen, wurde die Variante 4, die die
héchste Bewertung im Variantenvergleich der Stufe 2 hat, optimiert und der Korridor
der Hauptgruppe 3 betrachtet und weiter untersucht. Es wurden im Korridor der
Hauptvariante 3 zwei mégliche Trassenflhrungen erarbeitet. Die optimierte Variante
4 sowie die beiden mdglichen Trassenfuhrungen werden im Folgenden vorgestellt.

Die Variante ,,Stidlich der DB-Strecke ohne DB-Flachen*

Die Variante ,Sldlich der DB-Strecke ohne DB-Flachen® verlauft auf der Bessemer
StraBBe Richtung Stden und biegt in die EhrenfeldstraBe nach Osten ab. Die Variante
quert die Alte Hattinger StraBe und verlauft Gber die ClemensstraBe mit einem Kno-
tenpunkt Uber die Kénigsallee bis zur Hermannhéhe. Die Variante folgt der Her-
mannshoéhe bis zum Klever Weg. Dort verlauft die Variante Uber den bestehenden
P + R-Platz und fuhrt Gber ein neu zu errichtendes Briickenbauwerk tUber die Univer-
sitatsstraBe bis auf den Buddenbergplatz. Alternativ ist es denkbar das Bauwerk west-
lich des Buddenbergplatz bis zur FerdinandstraBe zu planen. Der FerdinandstraBe
folgt die Variante in Mittellage Richtung Wittener StralBe, die mit einem Briickenbau-
werk gequert wird. Das Briickenbauwerk beginnt auf Héhe des Gebaudes 6stlich des
Buddenbergplatz und verlauft quer durch den Kortumpark bis zum héchsten Punkt
des Parks, dort folgt die Variante dem bestehenden gemeinsamen Geh- und Radweg
bis zur AkademiestraBe, quert den Lohring und Uber die StraBe Am Lohberg bis zum
Springorum-Trasse. Der Verlauf der Variante ,Sudlich der DB-Strecke ohne DB-
Flachen® ist in Abbildung 8 dargestellt.
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Iibbildung 8: Variante ,,Siidlich der DB-Strecke ohne DB-Flachen*

Die Variante ,,Suidlich der DB-Strecke mit DB-Flachen“

Die Variante ,Stdlich der DB-Strecke mit DB-Flachen® verlauft auf der Bessemer
StraBe in Richtung Stiden und biegt in die Ehrenfeld StraBe nach Westen ab. Der
P + R-Platz wird tber eine Rampe gequert und die Variante verlauft weiter in Richtung
Osten auf den Flachen der DB parallel zu den aktiven Gleisen. Der Verlauf der Vari-
ante folgt den Gleisen bis zur Briicke Uber die Kénigsallee und Uber die alte Trasse
der ehemaligen ,Friederika Bahn® bis zur Hermannshéhe und weiter zum Klever Weg.
Dort verlauft die Variante Uber den bestehenden P + R-Platz, der sich in privatem
Eigentum befindet, und mit einem neu zu errichtenden Brickenbauwerk tber die Uni-
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versitatsstraBe bis auf den Buddenbergplatz bzw. alternativ westlich des Budden-
bergplatz bis zur FerdinandstraBBe. Der FerdinandstraBe folgt die Variante in Mittel-
lage Richtung Wittener Straf3e, die mit einem Briickenbauwerk gequert wird. Das Bru-
ckenbauwerk beginnt auf Hohe des Gebaudes 6stlich des Buddenbergplatz und ver-
lauft Gber die Wittener StraBBe in Richtung Norden durch den Kortumpark bis zu dem
hoéchst gelegenen Punkt des Parks. Von dort lauft der RS 1 auf dem bestehenden
gemeinsamen Geh- und Radweg bis zur AkademiestraBBe und folgt der StraBe Rich-
tung Osten. Der RS 1 quert den Lohring und Uber die StraBe Am Lohberg geht es bis
zur Springorum-Trasse. Der Verlauf der Variante ,Sudlich der DB-Strecke mit DB-
Flachen® ist in Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 9: Variante ,,Siidlich der DB-Strecke mit DB-Flichen®
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Die optimierte Variante ,,HauptstraBen*

Die optimierte Variante ,Hauptstralen® verlauft auf der Bessemer Straf3e in Richtung
Siden und biegt in die Ehrenfeld StraBBe nach Osten ab. Die Variante quert die Alte
Hattinger StraBe und verlauft Gber die ClemensstraBe bis zur Oskar-Hoffmann-StraBe
und quert dabei die Kdnigsallee. Die Variante folgt der Hattinger StraB3e tber die Uni-
versitatsstraBBe, dem Steinring, quert die Wittener StraBe und verlauft Gber den Loh-
ring bis zur StraBe Am Lohberg. Dort endet die Variante an der Trasse der Springo-
rum Bahn. Der Verlauf der optimierten Variante ,Hauptstral3en® ist in Abbildung 10
dargestellt.

N N B2

% vt
N

. <% Vo

TR N X
R ivg N e N AWy

Abbildung 10: Optimierte Variante ,,H;uptstrallen“
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Bewertungen der zu vertiefenden Varianten

Im weiteren Verlauf werden die Varianten vertieft betrachtet und auf Umsetzbarkeit
geprift. Dazu werden verschiedene Lésungsmaéglichkeiten mit ihren Einflissen auf
bauliche und konstruktive Gestaltung, ZweckmaBigkeit, Wirtschaftlichkeit unter Be-
achtung der Umweltvertraglichkeit herangezogen. Die Ergebnisse des in den voran-
gegangenen Kapiteln beschriebenen Variantenvergleichs dienen hierzu u. a. als Ba-
sis. In diesem Schritt wird die konkrete Gestaltung von Ingenieurbauwerken, Stre-
ckenfihrungen usw. bewertet. Zudem ist die Auswahl der endgultigen Variante mit
der Politik, dem Land Nordrhein-Westfalen (NRW) als Férdergeber zu besprechen. In
diesem Stadium kann sich der Trassenverlauf noch einmal &ndern. Ziel ist es kurz-
fristig einen attraktiven Trassenverlauf auf Flachen der Stadt Bochum zu realisieren
und ggf. langfristig die Option offen zu halten zumindest Teilstrecken auf den Flachen
der DB zu realisieren, da diese einen kreuzungsfreien und damit stérungsfreien Ver-
lauf méglich machen.

Die drei Varianten wurden einer vertiefenden Betrachtung inklusive erster Grobkos-
tenschéatzung unterzogen. Der Vergleich ist in Tabelle 31 dargestellt. Die Kriterien
entsprechen einer Auswahl der bereits im vorangegangenen Variantenvergleich be-
rlicksichtigten Kriterien, jedoch erfolgte teilweise eine andere Gewichtung.
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HauptverkehrsstraBen
Varianten
Plan Kriterium Wert
- Abschnittsldnge [m] 3.130 3.040 3.070
1 RSV-Standard [%] ++ ++ ++
2 Anzahl der Knotenpunkte mit Zeitverlust - ++ ++
3 StraBenldngsneigung [%]
Hohenverluste (Summe aller Steigungen) + ++ ++
- Umwegfaktor 00 00 00
4 Lange mit Aus-,Um oder NeubaumaBnahmen [ in
%] inkl. Einrichtung Fahrradstr.
5 neue oder stark sanierungsbedrftige .
Ingenieurbauwerke
6 Grunderwerb [%] (nicht &ffentliche Flachen und nicht .
Eigentum der DB)
7 Miv o o o
8 Anzahl der vor. entfallenden Kfz- Stpl. insgesamt an ® ® ®
allen StraBen
9 6PNV + o o
10 liberschldgig geschétzte Baukosten - gesamt 11,5 Mio € 20,5 Mio. € 20,6 Mio. €
Summe 0 Punkte 1 Punkt 1 Punkt
Summe ohne Grunderwerb - 1 Punkt 2 Punkte 3 Punkte
Tabelle 31: Variantenvergleich der Vorplanungsvarianten
Die Bewertung ergibt, dass die Variante ,Hauptverkehrsstral’en“ unter anderem auf-
grund der hohen Zeitverluste fiir die Radfahrenden und Einschrankungen der Leis-
tungsfahigkeit an Knotenpunkten mit daraus entstehenden Problemen der Verkehrs-
sicherheit die niedrigste bzw. eine negative Punktzahl bei der Bewertung ohne Grund-
erwerb erhalt.
Die beiden Varianten stdlich der DB-Strecke ,mit“ und ,ohne“ DB-Flachen erreichen
dieselbe Punkizahl. Im direkten Vergleich der Kriterien ,Anzahl der notwendigen
Lichtsignalanlagen bzw. zu querenden Knotenpunkte“ und die ,Stral3enlédngsnei-
gung®, wird deutlich, dass die Variante ,sldlich der DB-Strecke mit DB-Flachen® ein-
deutig besser zu bewerten ist. Der vom Land Nordrhein-Westfalen festgesetzte Stan-
dard fir Radschnellverbindungen kann mit der Variante ,sudlich der DB-Strecke mit
DB-Flachen® am ehesten umgesetzt werden.
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Empfehlung zur weiteren Vorgehensweise:

Die beiden Vorzugsvarianten ,sudlich der DB-Strecke mit und ohne DB-
Flachen® sollen in den Planungsphasen der Grundlagenermittlung und der Vor-
planung weiterverfolgt werden.

Zusatzlich sind erneut Gesprache mit der Deutschen Bahn (DB) tber die Flh-
rung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt auf Grundstiicken der DB mit spe-
ziellen technische Lésungen, die den Bahnbetrieb méglichst nicht beeintrachti-
gen, zu fahren.

Bei positiven Aussagen der DB wird der Zeithorizont fur die Planung und den
Bau geklart. Wenn die Planungen der beiden Vorzugsvarianten soweit fortge-
schritten sind, dass eine Umsetzung erfolgen kann und bei den Gesprachen mit
der DB keine positiven Ergebnisse absehbar sind, wird die Variante ,stdlich der
DB-Strecke ohne DB-Flachen* umgesetzt. Bei spaterer Verfligbarkeit der Fla-
chen kann die Trasse durch die Fihrung des RS 1 Uber Flachen der DB gege-
benenfalls optimiert und wieder aufgegriffen werden.

Bei der Trassensuche fir den RS 1 wurden Radverkehrsanlagen auf vielen
StraBen bzw. Strecken geprtft. Auch wenn nicht alle Trassen fur den RS 1 ge-
nutzt werden kénnen, ist zu prifen, welche untersuchten Trassen oder Stre-
ckenabschnitte fiir das nachgeordnete Radwegenetz der Stadt Bochum sinnvoll
sind und umgesetzt werden kdnnen, z. B. Oskar-Hoffmann-Stra3e zwischen
UniversitatsstraBe und Steinring, Hermannshéhe vom Klever Weg bis zur Uni-
versitatsstral3e etc..

5 ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Der Radschnellweg Ruhr RS 1 soll das Rickgrat fur das regionale Radverkehrsnetz

im Ruhrgebiet und damit zentraler Baustein fir eine zukunftsorientierte und umwelt-

sowie klimafreundliche Mobilitadtsstrategie im Ruhrgebiet werden. Kiinftig wird der

RS 1 eine Gber 100 km lange attraktive Radtrasse zwischen Moers und Hamm sein -

mit hohem Komfort und groBzlgigen Standards fir den Radschnellverkehr. Die

Trasse des Radschnellweges RS 1 durchlauft auf einer West-Ost-Achse von ca.

17 km Lange das Bochumer Stadtgebiet. Die Machbarkeitsstudie sieht fiir den RS 1
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in der Bochumer Innenstadt einen zum Teil Uber Flachen der Deutschen Bahn ge-
fihrten Verlauf von der Bessemer StralBe bis zur Springorum-Trasse vor. Erste Ge-
spréache mit der Deutschen Bahn haben ergeben, dass diese Flachen in der Bochu-
mer Innenstadt fiir den RS 1 nicht zur Verfligung stehen. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, eine neue Fihrung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt fur einen Ab-
schnitt von ca. 3 km Lange zu entwickeln.

Um eine bestmdgliche, umsetzbare Trasse zu finden, wurde eine ergebnisoffene
Raumanalyse durchgefiihrt. Als Grundlage fir die Trassensuche wurden stadtintern
erste Trassenvorschlage fiir die Beteiligungen der Interessensgruppen und der Of-
fentlichkeit erarbeitet. Im Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung konnten die Biirge-
rinnen und Burger Uber die Online-Beteiligung, im technischen Rathaus oder telefo-
nisch Hinweise zu bestehenden Trassen geben oder eigene Vorschlage machen. Zu-
dem fand ein Termin zur Beteiligung der Interessensgruppen statt. Auch hier konnten
Eingaben und Anmerkungen zu Trassenverldufen und mdéglichen Restriktionen und
Synergien gemacht werden.

Bei der Trassensuche und der Raumanalyse wurden Varianten mit ihren Vor- und
Nachteilen unter Beteiligung der Offentlichkeit erarbeitet, analysiert und vergleichend
bewertet. Fir die Analyse und Bewertung wurden sinnvolle objektive Bewertungskri-
terien und -klassen zum Vergleich der Trassenvarianten erarbeitet und festgelegt.
Alle Trassenvorschlage aus der Beteiligung der Offentlichkeit und der Interessens-
gruppen wurden betrachtet, bei mehrfach Nennungen zusammengefasst oder wenn
sie signifikant aus dem Untersuchungsgebiet herausfihrten verworfen. Insgesamt
wurden 64 unterschiedliche Varianten mit zwélf Hauptvarianten und zugehdérigen Un-
tervarianten gebildet. Die 64 Trassenvarianten wurden einer ersten Analyse unterzo-
gen und auf 42 mdgliche Trassenvarianten mit neun Hauptvarianten und entspre-
chenden Untervarianten reduziert. Die 42 Trassenvarianten wurden mit dem Fahrrad
befahren und im zweistufigen Variantenvergleich analysiert und gegenlibergestellt. In
der 1. Stufe wurde mittels der festgelegten Kriterien eine Bewertung der Trassen in-
nerhalb ihrer Gruppe durchgefiihrt, sie wurden gegenibergestellt und die individuel-
len Vor- und Nachteile aufgefiihrt. In der zweiten Stufe erfolgte eine Bewertung unter
Berlcksichtigung der Flachen, die im Eigentum der DB sind, da diese nach schriftli-
cher Mitteilung der DB zurzeit flr die Trasse des RS 1 nicht zur Verfligung stehen.
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Darauf aufbauend wurden drei Varianten entwickelt und vertiefend untersucht:

e Variante ,Hauptverkehrsstralle optimiert*
e Variante ,stdlich der DB-Strecke mit DB-Flachen*®
e Variante ,stdlich der DB-Strecke ohne DB-Flachen*

Das Ergebnis ist, dass die beiden Varianten stidlich der DB-Strecke mit und ohne DB-
Flachen die beste Punktzahl erreichen. Der vom Land Nordrhein-Westfalen festge-
setzte Standard fir Radschnellverbindungen kann mit der Variante ,sudlich der DB-
Strecke mit DB-Flachen* am ehesten umgesetzt werden.

Seit der Mitteilung der Deutschen Bahn mit der Absage zur Verflgbarkeit der Flachen
in der Bochumer Innenstadt im Jahr 2018 haben sich positive Entwicklungen flr den
RS 1 auf Flachen der DB in den Nachbarstadten ergeben. Es wurden technische L6-
sungen gefunden, die es ermdglichen, dass der RS 1 auf Flachen der DB entlanglau-
fen kann. Daher wird erneut eine Umsetzbarkeit der Variante ,sudlich der DB-Strecke
mit DB-Flachen“ geprift und Gesprache mit der DB gefiihrt. Wenn eine Umsetzung
weiterhin nicht moglich ist, soll die Variante ,sudlich der DB-Strecke ohne DB-
Flachen® realisiert werden.

Empfehlung zur weiteren Vorgehensweise:

. Die beiden Vorzugsvarianten ,sldlich der DB-Strecke mit und ohne DB-
Flachen® sollen in den Planungsphasen der Grundlagenermittiung und der Vor-
planung weiterverfolgt werden.

. Zusétzlich sind erneut Gesprache mit der Deutschen Bahn (DB) tber die Fih-
rung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt auf Grundstiicken der DB mit spe-
ziellen technische Lésungen, die den Bahnbetrieb mdglichst nicht beeintrachti-
gen, zu fGhren.

. Bei positiven Aussagen der DB wird der Zeithorizont fur die Planung und den
Bau geklart. Wenn die Planungen der beiden Vorzugsvarianten soweit fortge-
schritten sind, dass eine Umsetzung erfolgen kann und bei den Gesprachen mit
der DB keine positiven Ergebnisse absehbar sind, wird die Variante ,sudlich der
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DB-Strecke ohne DB-Flachen® umgesetzt. Bei spaterer Verfligbarkeit der Fla-
chen kann die Trasse durch die Fiihrung des RS 1 iber Flachen der DB gege-
benenfalls optimiert und wieder aufgegriffen werden.

. Bei der Trassensuche fir den RS 1 wurden Radverkehrsanlagen auf vielen
StraBen bzw. Strecken geprift. Auch wenn nicht alle Trassen fur den RS 1 ge-
nutzt werden kdnnen, ist zu prifen, welche untersuchten Trassen oder Stre-
ckenabschnitte fir das nachgeordnete Radwegenetz der Stadt Bochum sinn-
voll sind und umgesetzt werden kénnen, z. B. Oskar-Hoffmann-StraBe zwi-
schen UniversitatsstraBe und Steinring, Hermannshéhe vom Klever Weg bis
zur Universitatsstrale etc. .

Aufgestellt: Kéln, 07.01.2022
BERNARD Gruppe ZT GmbH

‘\.\/.{u;uLlwwn

i.V. Dipl.-Ing. Philipp Hillebrand

Verkehrsplanung
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Stadt Bochum

Variantenvergleich

Radschnellweg Ruhr RS 1:

Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stra3e und Springorum Trasse

Bewertungskriterien Variante 1 Variante 1b, Variante 1c Variante 1 Variante te Variante 1h Variante 1i Variante 1} Variante 1k Variante 11
Wort Bewertung Wert Bewertung Wort Bewertung Wert Bewertung Wort Bewertung Wort Bevertung Wert Bewertung Wort Bewertung Wort Bewertung Wert Bewertung
Abschnittstange (m] 3167 2988 3234 3377 3561 3008 3083 3183 2999 3173
Einwonner nach Verkenrsbezirken 12,04 o 11624 o 12834 o 13544 o 13,920 o 13,981 o 12834 o 14,908 o 11624 o 7950 -
 Arbeisplatze nach Verkehrsbezirken 19.937 + 17.268 . 25969 + 25337 . 26562 . 26457 + 25725 - 2711 . 17.268 + 16.152 .
=) I I I w | | w | - w | ] = = | = =] =]
H
| Anzan! Schulpiatze.
e 8883 + 8683 - 8883 + 8883 - 8883 - 9778 + 9113 + 806 + 8683 + 8883 +
| Anzanl Banhsfe (SPNV)
pE 3 + 3 . 3 + 3 + 3 + 2 o 3 + 3 + 3 + 3 +
Potenzialbewertung Gesamt
[Punkiwertung efolgt nach der Mehrheit
g [Crontichen und Srasenvosiagrin
8 [auBemab von Schutzgebieten [Summe a £l % 20 30 £ 380 850 £ 0
E er Abschnite, Lange in m]
sirasenbaumbestand Lange in m] £ £ £ £ % 3 30 1020 £ 30
RSV-Standard %) 100% 100% 100% 100% 100% o7 100% 100% 100% 919
ERA Standard %) 0% 0% 0% 0% 0% % 0% 0% 0% 0%
ein Standard umsetzbar %] 0% % 0% 0% 0% 0% 0% 0% [ 9%
s AoschittCity Tor
3 sud
5 [peortnoung en Sandad umsezoar .
| Anzah der Knotenpunkte 15 " 7 13 2 7 5 14 " 12
(Vorlustzoitje km] e - " - © - " - : - * * ” “ - "
suasentangsneigung ) Zu.46% 0o Zw.46% 0o Zw.46% 0o Zw.46% 0o Zu.46% 00 aber 6% aber 6% bor6% Zw.46% 0o aber 6%
davon % Abschnite Gber 6 Steigungen o 0 o o o o 5 o 0 -
5 |Emenm
2 |svaneniagsneigung [Lange inm) 12 12 12 12 12 11 a2 175 a2 7
L
Netzeinbindung s s s s a s s s s sa
Umwegtaidor 1,07 00 1.0t 00 1,09 00 114 0o 120 00 1.01 00 1,04 00 1,07 00 1.01 0o 1,07 00
Lange mit Aus-Um oder
Nevbaumainahmen [ in %] inkl 55% o 61% o 8% o 50% o 6a% o 8% o 7% 56% o 61% o 65% o
Einrichtung Fahradstr.
Lange mit Aus- U oder
e 1201 8% 600 20% 1764 5% 1144 3% 1494 2% 1325 4% 2199 7% 179 56% 565 9% 117 a5
Lange Einrchtung Fahrradsir 540 7% 1221 1% 760 2% 540 6% 760 21% 1011 4% 497 16% 0 0% 1278 3% 957 30%
Lange sonstige Masnahmen 1413 5% 1167 30 710 2% 1693 s0% 1307 a7 672 2% 357 1% 1387 s 1156 aon 1099 a5
Lange keine MaBnanmen o 0% o o% 0 % o % 0 0% o 0% o 0% 0 0% o o% o 0%
2 2
‘Sanierung Tunnel
1 1 1 1 1 1 Biilcke Lonring 1 1
reue oder stark sanierungsbedirioe | sanierung Tunnel o Sanierung Tunnel o ‘Saniorung Tunnel o Sanierung Tunnel o Sanierung Tunnel o Sanierung Tunnel o ki Rampenbal Sanierung Tunnel o Sanierung Tunnel o
ngenieurbawerk 0B 08 0B 08 o8 o8 Ramperbasmork Kortum Park 08 o8
BahndammOstin
9
H
§  [cunenoro et atenticne
£ |Fiachen und nicnt Eigentum dor DB) o o % 8% ™ 9% % 2% %% 8%
g
§  [onndemers Fromatecren [Langein 265 25 265 265 265 25 106 6 265 265
i A p—
3 Aoschitt mit ober| 15,000 Kiz/24h e A e 15000 Kiz2ih Abschnitt mit Gber
H 15,000 Kiz26n und oK 0K L Roschnit it ber Aoschnit mit | 15,000 iz24n
E  |Betange des Kiz- und OPNV-Verketrs und 70% At der 16,000 K24 15.000 Kiz/24h nd
[MIV,Listervrkenr und OPNV] . Joweils | 69 % Antei dor i Trassein 712 Antel der 7 A der e nd Gber e 4 sz 69 % Anteilder
schicchteste Bewertung Trasse in gemischien fassen resse ! gemectien BusseWerkiag BusseWerkiag ! Trassein
- gemischten gemischien Bauflachen
gemischien Bauflichen o gemiscnten ey gemischien
Bauiachen und dber 450 e Baufizchen
BusseWerkiag
v Ober 15,000 K1z ber 15,000 Kiz Ober 15,000 K1z Gber 15,000 Kiz Gber 15.000 Kiz Ober 15,000 Kiz Gber 15,000 Kiz Ober 15,000 Kiz ber 15,000 Kiz Gber 15.000 Kiz
dber 15,000 K1z Prognose (m) 1240 1000 540 1510 1170 510 950 950 1010 1260
5,000 bis 15,000 K1z Prognose (m) 850 260 750 790 890 7% 790 1110 130 150
PNy 386 386 492 386 385 492 492 646 386 586
Liotorverahr 69% 2198 52% 1568 0% 2265 7% 2408 7% 2502 8% 2009 1% 1567 9% 1573 5% 1634 69% 2195
Kiz-Stelpiétze [hochster Antel der in . . . . sber
e St ctfalondon S in 50 unter 50% ber 70% unter 50% unter 50% unter 50% unter 50% unter 50% unter 50% w.5070% o ber 70%
Kiz-Stelpéze [max. Anzahl Kiz-Sipl] 0 a2 0 0 5 0 2 0 21 2
% 85 [ Wilung dor Ontcnket [Swesssieve .
H E. bl el Rt 5% 86 6% o 4 3 72 o 75% o 80 85 0%
2=
GESAMTBEWERTUNG 6 4 5 6 5 4 1 5 2
neutral © [ 7 © 7 © 3 5 7 )
70 5 9 10 E 9 8 5 9 5
@ 5 ) ) 4 5 9 9 ) 7
Aleestrase. Alle St
Bossomar S Bessemer St Aloo S Aleo st Bossomar Sir.
Aleosi Bessemer Str. Bessemer St lee St Alee st Bessemer Sir Bessemer St
Platz Ring Bessomor St Bossomor St .
e s Lokring Loning Bessemer Sir P Platz Lofvin Lotring Lofving Platz Ptz
auptverkehrsstraen (Basis Lohring Lohving
Vorbehaltsstianennets Stand 2011) Ostring Ostring Ostring Lohring Lohring string Ostring Ostring Lohring Osting
st Sidiing Wes Ostring Osting Schwanenmarkt Schwanenmarkt Rotstr. Osting Qo
Sadting Westing 9 Stding Sadting Westring Westing Saciing Stdring Pl
Westring Westring Westring Westring
Wittoner St
§ Diskussion und
H Diassion und Disassin ind e Disussion ind Diskussion Diassionund
= i el anmen negative negative negative negative negative negative negaiive
Stellungnahmen Stellungnahmen o
3 o Gor StraBanverkebrsh dor o dor dor o G o
E [semerungen ; v una otz Jaenddor v una otz enrdo n Poizel o e und Potas
£ wahrend dor wihrend o wibhrend dor waivend dor whrend dor wabvend der wahrend dor wihrend waivend dor
H Erarbeitung der e
Tietgaragenzutabr|
e ° Massenbergstr. e ° e e e e °
Prodlomatisch
Fledermause im
LSA bei Nottallen LSA bei Nottalen LS bei Noten LA bai Nt LSA bei Nottalen LS bei Notfalen Kertumperk
Wotero Hommrisse (2.8 Artonschutz) | durch Fouenwenr durch Feuerwenr |
s Btlgng cstovet - estever et Fevevete sueh Fevever Gesteuart Getouet LA b Notilen
Wartezoiton Wartezeiton i fiiaeing Wartezeiton Wartezoten el
Wartezeiten
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Stadt Bochum Variantenvergleich Radschnellweg Ruhr RS 1:

Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stra3e und Springorum Trasse

Bewertungskriterien Variante 2 Variante 2a Variante 2b Variante 2d Variante 2e Variante 2g Variante 2i Variante 2] Variante 21

Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Abschnititange [m] 3964 3905 4126 3697 4240 4245 3807 4254 4138
Einwohner nach Verkehrsbezirken 23794 + 20474 . 22169 . 21905 + 20109 + 20109 . 23627 . 20109 + 21.508 +
[ Arbeitspatze nach Verkehrsbezitken 19.136 . 20227 + 18.188 + 19,097 + 17.009 + 17.009 + 19324 + 17.009 + 17.285 +
‘“"m"'l;":]”"“"“"“"'é"e [Badi 560 + 560 + 560 + 560 + 560 + 560 + 560 + 560 + 560 +
Anzari Schulplaize
[ 7437 . 7.437 . 6772 . 4681 o 7.704 . 7.704 . 7118 . 7.704 . 7385 .
[Anzahi Bahrinofe (SPNV) B ) B ) E i E i B ) B ) B ) E ) E )

[Radius von 500m]

Gesamt
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrhett]

Griinflachen und StraBenbegleitgrin

#  |auserhab von Schutzgebieten [Summe 1090 - 1090 5 1610 5 1300 5 1840 5 2110 - 1050 5 1810 - 1810 -
€ |der Abschnitte, Lange in m]
H
straenbaumbestand [Lange in m] 1110 - 1110 - 1650 - 1114 - 1910 - 2259 - 1114 - 1908 - 2114 -
RSV-Standard %] 74% 74% 62% 65% 5% 54% 73% 55% 53%
ERA-Standard [%] 26% 00 26% oo 38% o0 32% oo 44% oo 4% oo 27% 00 44% 00 45% o0
kein Standard umsetzbar %] 0% 0% 0% 3% 2% 3% 0% 2% 2%
Abschnitt zw.
Waldring und
B Apschnit zw. Knepperstrae Abschnitt zw. Abschnit zw.
e Waldring und und Abschitt zw. Waldring und Waldring und
Begrindung kein Standard umsetzbar e Knepperstrae. Rechener Park Knepperstrafe. KnepperstraBe.
e Platzverhaltnisse und Platzverhatnisse Platzverhatnisse
nicht ausreichend Drusenbergsir. nicht ausreichend icht nd
Platzverhaltnisse
nicht austeichend
| Anzah! der Knotenpunkte 9 9 6 7 5 4 8 4 6
Knotenpunkte mit Zeitverlust
[Verlustzeit je km] 56 aa 5 o P i a2 B 30 B 2 - 54 - 2 P -
Straseniangsneigung (%] iber 6% - ber 6% .- ber 6% - ber 6% -- iber 6% -- ber 6% .- ber6% -- ver 6% - ber 6% ==
davon % Abschnitte dber 6 Steigungen = = @ = = B B = =
= |fangeinm
2
2 |swaseningsneigun [Linge inm] 159 159 159 10 159 159 160 160 160
]
E
Netzeinbindung Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Umwegfakior 133 - 131 .- 139 -- 1,24 -- 143 - 143 -c 128 -- 143 - 139 -a

Liinge mit Aus-,Um oder
NeubaumaBnahmen [ in %] ink| 9% - 90% - 95% - 88% - 91% - 90% - 85% - 91% - 90% -
Einrichtung Fahrradstr

inge mit Aus-,Um oder 5

Nemumamammon carge 1] 9% 299 % 3359 81% 217 59% 2640 62% 2045 69% 2557 7% 2636 2% 2526 61%
Lange Eirichtung Fahrradstr 616 16% 522 13% 542 1% 1069 20% 1236 20% 895 21% 681 18% 1256 30% 1178 28%
Lange sonsiige Manahmen 181 5% 341 0% 181 % a1s % 181 % 180 % 525 14% 179 % 251 %
Lange keine MaBinahmen 4 1% 4 1% a4 1% 144 % 183 % 225 5% 44 1% 183 A 183 %
N Bricke B
s o . s aie s, . sice
Briicke Wittener Briicke Wittener Briicke Wittener Briicke Wittener Universitatssir o Briicke Wittener Universittstr Universitatstr.
e oder stark sanierungsbedirige StraBe Strafie Strafie Strafe Briicke Wittener - st Bricke Wittener Briicke Wittener
e ramorn 9 o Tunnel - Tunnel - Tunel - Tunnel - str. - Atenoon - Tunnel - str. - str. -
IngerlebaLwerke Atorbochumer Atorbochumer Atenbochumer Atenbochumer Tunnel fenbgenumer Aenbochumer Tumnel Tunnel
s str. str. st str. Altenbochumer Atenbochumer
Tunnel Goerdistr Tunnel Goerdisr Tunnel Goerdistr Tunnel Goerdlsr st i =
Tunnel Goerdistr Rampercammerk Tunnel Goerdistr Tunnel Goerdistr.
° Rechener Park
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche
E | Fiachen und nicht Exgentum der DB) 0% 0% % 2% 1% 1% 2% 1% 1%
s N P
é vtz o o 0 0 - o 5 5 5 ®
2
3
5
H
£ |Betange des Kiz- und OPNV-Verkehrs | Abschrit . Jrov— Jro— ; Jrw— Jrov— Abschrit ;
MIV.Lieferverkehr und OPNV] . Jeweis |5.000 und 15.000 o 5,000 und 15.000. o 5.000 und 15.000 o A | 5 5.000 und 15.000 o 5.000 und 15.000 o A mane| 5 5.000 und 15.000 o A k| 5
Schschtesto Bewertung Kizl24n Kizl24h Kizz24h . Kiz24h Kzi2dh :
2w.5.000 und 2w.5.000 und 2w.5.000 und . 2w.5.000 und 2w.5.000 und . 2w.5.000 und
[ 16,000 Kiz 15,000 Kz 15,000 Ktz {ber 15,000 Ktz 16,000 Kiz 15,000 Kiz {ber 15,000 Kiz 16,000 Kiz {ber 15,000 Ktz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 0 0 0 120 0 0 330 0 7
5,000 bis 15.000 Kiz Prognose (m) 1350 1470 1340 700 700 700 1030 700 750
oY 220 316 220 412 2 7 220 74 7
Licterverkehr 20% 811 2% 954 26% 1055 35% 1300 14% 1% 580 6% 14% 81 27% 1119

Kiz-Stelpltze [nbchster Anteilder in . . . ; ) ; . J . . bor 70% . p .
[t it et iber 70% iber 70% iber 70 % ber 70 % ber 70 % iiber 70% ber 70% ber 70% ber 70 %
Kiz-Stelplatze [max. Anzah Kiz-Stpl 139 139 % 189 156 149 172 184 183

2 e

iz

§ $ 8 |Wikung der Ortichikeit Stressslevel. o o Z

g 3 bR Rt 25% 25% 25% 21% 21% 23% 36% 2% 22%

2E

22

GESAMTBEWERTUNG -6 -6
neutral 3 3 3 2 3 3 2 3 z
6 6 6 [ 6 6 6 8 6
minus i i i1 iz T T 12 9 12
Bessemer Str. Bessemer Str.
Friederikastr. Cessemer . Frioderikastr Bessemer Str. Bessemer Sir. Bessemer Sr. essemer S Bessemer St Bessemer Str.
Hattinger Str. Hatiinger St Hattinger St Hattinger St Friederkastr Friederkastr Friederkastr.
, Hattinger Str. " Hattinger Str.
Kreuzung/Querung von Gnigsallee Konigsallee Konigsallee Kénigsallee Konigsallee Hattinger Str. Konigsallee Hattinger Str. Hattinger Str.
Hauplverkehrsstrafien (Basis Romanusplatz Snigsan Romanusplatz Steining Romanusplatz Konigsalee Snigsal Konigsallee Konigsallee
VorbehaltsstraBennetz Stand 2011) Steinring Uneratisr. Steinring Universitatsstr. Universitatssir. Universitatsstr. Uneratiisr Universitatsstr. Universitatsstr.
Universitatssir piitre Universitatsstr Witener Str Wittener Sr. Wittener Str. Wi o Wittener Str. Wittener St
Wittener Str. Wittener Str.
3
H
H
B hoher Aufwand + hoher Aufwand : hoher Aufwand hoher Aufwand hoher Aufwand hoher Aufwand + hoher Aufwand hoher Aufwand hoher Aufwand
: des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des des Umbaus des
8 [semerkungen Springorum Springorum Springorum Springorum Springorum Springorum Springorum Springorum Springorum
£ 9 Radweges, Radweges, Radweges, Radweges, Radweges, Radweges, Radweges, Radweges,
2 Konstrukive Konstrukive Konsirukive konsirukiive konstrukiive Konstrukive Konstrukive Konstrukiive. konsirukiive
E Bauwerke Jauwerke Bauwerke Bauwerke Bauwerke Bauwerke Bauwerke Bauwerke
H
hohes FuB und hohes FuB und hohes FuB und ohes Fu und hohes Fu und hohes FuB und hohes FuB und hohes FuB und ohes Fu und
(2.B. Artenschutz) Radverkehrsaufk Radverkehrsaufk
|aus Beteiligung oommen auf ommen auf ommen auf oommen auf ‘ommen auf ommen auf ommen auf ommen auf ommen auf
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Stadt Bochum

Variantenvergleich

Radschnellweg Ruhr RS 1:

Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stra3e und Springorum Trasse

Bewertungskriterien Variante 3 Variante 3a Variante 3b Variante 3c Variante 3d Variante 3¢ Variante 3i Variante 3 Variante 3l
Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Abschnitistange [m] 3.147 3013 3.084 2962 3.059 3033 3052 3254 3127
Einwohner nach Verkehrsbezirken 12718 o 12717 o 12729 o 11,801 o 12718 o 12718 o 13,043 o 17.180 . 12729 o
[Arbeitspatze nach Verkehrsbeziken 12.960 o 12.960 o 13,698 o 12412 o 12.960 o 12960 o 13571 o 14709 o 13.454 o
‘“"m"'l;":]”"“"“"“"'é"e [Badi 700 + 700 + 700 + 700 + 700 + 700 + 700 + 700 + 700 +
nzald Sotuipktzs) 8064 . 8064 . 8064 . 8064 . 8064 . 8064 . 8064 + 8064 . 8064 .
[Racius von 500m]
Anzah Bahnhote (SPNV)
o 2 o 2 o 2 o 2 o 2 3 2 o 2 o 3 . 2 o
Gesamt o o o o o o o o
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrhe]
Grinfiachen und Straenbegeitgrin
#  |auserhab von Schutzgebieten [Summe 390 - 870 - 530 - 850 - 310 - 730 B 460 o 390 - 1000 o
2 |der Abscmite, Lange in m]
3
StraBenbaumbestand [Lange inm] 240 o 910 E 200 o 700 - 240 o 1020 - 420 o 240 o 1020 5
RSV-Standard (%] 93% 93% 85% 93% 93% 93% 93%
ERA-Standard %] 0% 0% % oo oo 0% 0% 3 0%
kein Standard umsetzoar [%] % % 15% 16% % % ™% ™%
Aoschi schnit
Abschnit i Bahnirasse Bahnirasse Abschitt Abschnit Aoschnit Abschnit Abschit
Bahnirasse Bahnirasse parallel zur parallel zur Bahnirasse Bahnirasse Bahnirasse Bahnirasse Bahnirasse
parallel zur parallel zur Hermannsh Hermannshohe parallel zur parallel zur parallel zur parallel zur parallel zur
Begriindung kein Standard umSelzoar | o anshane. Hermannshohe: und Abschnitt am sch Hermannshohe:
Platzverhéltnisse Platzverhéltnisse Hof. Ho. a a Platzverhélinisse
richt ausreichend ich ausreichend Platzverhalinisse Platzverhalnisse richt ausreichend it ausreichend
nicht ausreichend nicht ausreichend
 Anzah der Knotenpunkte 5 5 3 3 4 5 7 8 5
Knotenpunkte mit Zeitverlust
straeniangsneigung (%] ober 6% B iber 6 % oo ber 6 % - ber 6 % o iiber 6 % oo ber 6% as ber 6 % o ber 6 % oo ber 6% o5
davone ALSckis pbaio Sk sy 219 & 219 £ 219 219 219 219 86
= |Mingeinm
2
2 [srasentngsnagung (Large nm) 425 22 a1 152 as 425 sas 425 213
£
B
Netzeinbindung Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja s
Umwegtakor 106 00 101 0o 1,04 oo 0997 1,03 00 102 0o 108 00 1,10 0o 1,05 oo
Linge mit Aus- Um oder
Neubaumafnahmen [ in %] ink| 84% - 84% - 9% o 8% o 7% - 84% - 3% o 86% - 84% o
Einrichiung Fahradstr.
Lange mit Aus-Um oder
e g 1769 56% 2430 81% 1540 50% 2218 75% 1574 1% 2130 70% 1250 4% mz 34% 2504 81%
Lange Eirichtung Fahrradstr 886 2% %0 3% 886 20% % % 1086 36% 410 14% 1292 42% 1689 2% % %
Lange sonsiige MaBnahmen 274 o% 275 o% 181 % 182 % 181 % 275 o% 202 10% 230 7% 275 0%
Lange keine Masinahmen 218 % 218 7% 477 15% 77 16% 218 % 218 7% 218 % 218 7% 218 %
3 3 3 3
2 Briicke/Tunnel 2 2 2 Rampenbauwerk 2 .
Briicke Lohring Briicke Lohring
. Rampenbauwerk Lohrin Rampenbauerk Kortum Park Rampenbauwerk
neue oder stark sanierungsbeddrfige | i m par 5 Rampenbauwerk 5 ener Str. 5 R penoamerc 5 Kortum Park 5 Kortum Park 5 Rampenbauwerk 5 Kortum Park 5 Rampenbamerk 5
Pl Rampenbamerk enar St Konigsaleo Rampenbauwerk e
Bessemer Str. Rampenbauwerk Bessemer Str. Bes‘;emw o Bessemer Str. Bessemer Str. Rampenbauwerk Konigsallee BES‘;WE' o
Bossomor Sir. - Bossemor Sir. g
°
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche
£ [Fachenund ncht Egonum der 0B) 1% % 2% % 1% 1% 1% 1% %
s N oot
§§ ‘f‘;“""""""‘ i i (v 19 139 57 76 19 19 19 19 102
2
2 Abschitt mit iber
3 Aoschitt 2w 15,000 Kiz/24h
H ; 5.000 und 15.000 ; und
£ [Bolange des Kiz- und OPNV-Verketrs |20t mit Uoer | Kizz2¢h und Aoschit 2w e | 66 % Anteil der Abschnit it Sber Abschrit mit Sher
[MIV,Lieferverkehr und OPNV] . Jeweils e - e - 42 % Anteil der o 5,000 und 15.000 o PGty - e - rasse i - e - S 5
S echions Bewerong e Jnd r Faseoin ussoortag nd r qomeion ung er Jna ber 4
usseWerktag usse/Werkiag e usse/Werktag een usse/Werkiag usse/Werkiag
Bauachen und Gber 45
Busse/Werkiag
2w.5.000 und 2w.5.000 und 2w.5.000 und ; ; ; ;
v ber 15.000 Kiz ber 15.000 Kiz o T o ber 15.000 Kiz ber 15.000 Kiz ber 15.000 Kiz ber 15,000 Kz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 20 %0 0 0 0 20 160 230 %0
5,000 bis 15.000 Kiz Prognose (m) 540 540 540 540 540 540 190 120 540
oPNY 486 486 7 7 485 486 486 486 486
Licterverkehr 54% 1687 8% 1147 2% 1303 19% 573 52% 1598 4% 1256 66% 2018 58% 1879 1% 959
Kiz-Stelpltze [nbchster Anteilder in . . . ; ) ; . ; . , . . . ; )
[t it et iber 70% iber 70% iber 70 % ber 70 % ber 70 % iiber 70% ber 70% iber 70% ber 70 %
Kiz- Stelpltze [max. Anzahl Kiz-Sipl] 128 7 128 ” 128 89 78 76 ”
2 e
5%
§ $ 8 |Wikung der Ortichikeit Stressslevel.
g 3 bR Rt 51% o 8% 4% 36% 2% 7% 4% 54% o 6%
2E
22
GESAMTBEWERTUNG 2 3 )
heural 5 3 5 5 7 B T 7 3
5 7 7 9 7 7 7 7 7
minus 9 70 5 6 9 70 9 9 70
Bossemer Sir Bessemer Sir. Bessemer Sir. Bessemer Sir Bessemer Sir Bessemer Si. Bessemer Sir. Bessemer Sir. Bessemer Sir.
rouzung Querung von Lohrin ving Lok Lohring Lohring ving ohri
e Qegion Unnerssr Unversasr Unersbst. Unerssr. a a Uwersas Unversast Unversbst.
oo oase | e Vhiotaen oo Vhioresn Viiorasn Vhiotesn Vhiotasn Voo hiotasn
Wittener Sir Wittener Sir Wittener Str. Wittener Str. Wittener Sir. Wittener Sir Wittener Sir Wittener Sir Witener Str.
8
H
£
2
H Variante 3¢,
H Ausschiuss, da
g  [Bemetungen Platz am Bahniof|
£ fohit
H
£
g
2
Kortumpark Kortumpark
Weitere Hemmnisse (2.B. Artenschutz) ‘F";"’E""‘:"Sﬁfg‘e' Flederause im oo Fledermause im
us Beteiigung o Kortumpark o Kortumpark
Kortumpark Kortumpark
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Bewertungskriterien Variante 4 Variante da Variante ab Variante de Variante 4
Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Abschnittslange [m] 3007 3249 3,056 3.480 3256
Einwohner nach Verkehrsbezirken 13,859 3 13.389 o 12,685 o 2039 + 13,684 o
Arbeitsplatze nach Verkehrsbezitken 15.487 + 14552 o 13,305 o 17.281 + 15.485 +
e g e . & B . . 5 o P o
Anzai Schulplatze
[yt 4347 o 4347 o 4347 o 4347 o 8.021 +
Anzah Bahnhote (SPNV)
[Radius von 500m] 2 o 2 o 2 ° 2 o 2 o
Gesamt
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrheit] ° ° o ° °
Grinfiachen und Straenbegeitgrin
8 |auserhalb von Schutzgebieten [Summe. 50 o 480 50 o 1100 50 o
£ |der oschito, Lango nm)
s
T |swaBenbaumbestand [Lange inm] 1050 660 870 2110 690
RSV-Standard (%] 98% 99% 9% 71% 100%
ERA-Standard %] 2% % 2% 29% oo 0%
ein Standard umsetzoar %] 0% 3 3 0%
[Begrndung kein Standard umsetzbar
| Anzahi der Knotenpunkte 7 6 8 7 8
Knotenpunkte mit Zeitverlust
[Verlustzeit je km] " 2 8 2 ”
straseniangsneigung (%] iber 6 % iber 6 % ber 6 % ber 6 % iber 6 %
cavon % Abschnitte Gber 6 Steigungen = a0 = = =
= [|Méngeinm]
2 [swasenangsneigung [Lange inm) 421 368 511 165 405
g
z
Netzeinbindung Ja Ja Ja Ja Ja
Umwegtakor 1,04 oo 109 0o 103 0o 1w | oo | 1w 0o
Lange mit Aus-Um oder
Neubaumafnahmen [ in %] ink| 74% o 85% 85% 84% 76% o
Einrichtung Fahradstr.
Lange mit Aus-,Um oder
e g 2074 7% 2508 8% 1771 56% 2701 78% 1246 8%
Lange Einrichtung Fairradstr 210 % 211 % 816 2% 218 % 1287 8%
Lainge sonsiige MaBnahmen 813 2% 469 14% 469 15% 521 15% 773 2%
Lange keine MaBnahmen 0 % 0 % 0 % 45 1% 0 0%
3
Briicke Wittener
. 1 st
neue oder stark sarierungsbedirfige
° 0 Rampe 0 Tunnel 0
Ingeriourbauwerke Bessemer Str. Atenbochumer
s,
Tunnel Goerdisr.
°
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche
£ |Fiachenund nich Egentum cer DE) o o o o o
E ﬁ;undtrwem Fremdflachen [Lénge in © . o ® ®
2
4
H Aoschnit mit dber Aoschnit zw. Abschnit mit Gber
2 ) 15,000 Kizz2dh . 15.000 Kiz/24h
£ |Bolange des Kiz- und OPNV-Verkehrs und 61 % Antelder ; wnd
[MIV.Lieferverkehr und OPNV] . Jewels | 62 % Anteil der o Trasse in A | 74% Anteil der
schiechieste Bewertung Trasse in gemischten ! Trasse in
gemischien gemischien Bauachen gemischen
Bauflachen Baufachen Bauflachen
2w.5.000 und 2w.5.000 und
v Gber 15000 Kz Py o Gber 15,000 Kiz Gber 15,000 Kiz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 490 0 0 490 650
5,000 bis 15.000 Kiz Prognose (m) 2270 1830 2140 1530 1290
oY 214 214 214 118 a12
Lieterverkehr 62% 1913 45% 1465 61% 1871 1% 1419 74% 2397
Fussverkehr 0% 0% 0% 0% 0%
Kiz-Stelpltze [nbchster Anteilder in . ; ; ;
[t it et iber 70% iber 70% iber 70 % ber 70 % ber 70 %
Kiz- Stelpltze [max. Anzahl Kiz-Sipl] 149 136 156 1 141
2 e
5%
§ £ |Wikung der Ortichket [Stressslevel.
2E
22
GESAMTBEWERTUNG 1 0 5 1
neutral 5 5 4 5 5
s 5 5 5 8
7 9 5 10 7
Bessemer Sir Bessemer Sir
Htinger Sit. Bessemer St Bessemer Sir. pramdabg Bessemer Sir.
Lot Kénigsallee " Hattinger St
Konigsalee o o Konigsallee e
ohring g ving ohring Gnigsalice
Kreuzung/Querung von g Hofimann.Sir. skar- o Lohring
HaupvkeMvssraten (8asis ol Sonig Hotimam st . Goar
Vorbehaltssiraennetz Stand 2011) S iversitssir. Steinring s Hoffmann.Str
Viktoriasr Universiatsstr Universittsstr.
Universiatssir. Universitatsstr
Wittener Str. e Witener Sr. Witener St Wittener Str.
i
£
£
2
H
5
% [memerkungen
5
£
5
2
hohes FuB- und
Radverkefrsaufk
Weitere Hemmnisse (z.B. Artenschutz) ommen auf Qekar Hoflman-
e et v gerade erst
Oskar-Hoffman- umgebaut
Str. gerade erst
umgebaut
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Stadt Bochum Variantenvergleich Radschnellweg Ruhr RS 1:

Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stra3e und Springorum Trasse

Bewertungskriterien Variante 5 Variante 5b
Wert Bewertung Wert Bewertung
Abschnittslange [m] 2949 2851
Einwohner nach Verkehrsbezirken 11.432 o 95610 .
Arbeitsplatze nach Verkehrsbezitken 16.043 . 15,663 +
| Anzah der Hochschulplaize [Radius . . o .
0 m]
| Anzahi Schulplatze
o o 85883 . 85883 .
Anzah Bahnhote (SPNV) 3 . 3 .
[Radius von 500m]
Gesamt
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrhe]
Granfiachen und StraBenbegleitgrin
8 |auserhalb von Schutzgebieten [Summe. 20
£ |der Abschnite, Lange inm]
3
StraBenbaumbestand [Lange inm] 30
RSV-Standard (%] 100%
ERA-Standard %] 0%
ein Standard umsetzoar %] 0%
Begrindung kein Standard umsetzbar
 Anzah der Knotenpunkte 10 9
Knotenpunkte mit Zeitverlust M . & .
[Verlustzeit je km]
straseniangsneigung (%] 7w 46% oo Zw.46% o0
cavon % Abschnitte Gber 6 Steigungen a o
= |Mingeinm
2
;’_ StraBenlangsneigung [Lange in m] 42 30
g
£
2
Netzeinbindung Ja Ja
Umwegfaktor 099 096
Lange mit Aus-Um oder
Neubaumafnahmen [ in %] ink| 69% o 3% o
Elnvichiung Fahmadstr
Lange mit Aus-Um oder
Newbaumasnahmen (Lange inm | 678 &3 752 €33
Lange Einrichtung Fahiradstr 1363 4% 1887 4%
Lange sonsiige MaBnahmen 908 31% 782 2%
Lange keine MaBnahmen 0 % 0 0%
. 1 1
e oder stk sarienngabedii08 | ooy Tumel| o | SarionngTumal| o
o 0B DB
°
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche
E | Fiachen und nicht Exgentum der DB) % %
3 .
é [ e e 5 &3
2
3
5
H
£ |Belange des Kiz- und OPNV-Verkehrs u a
[MIV.Liferverkehr und GPNV] . Jeweis #2501 Sber 5 A mane| 5
schiechieste Bewertung
v ber 15.000 Kiz ber 15.000 Kiz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 880 880
5,000 bis 15.000 Ktz Prognose (m) 120 20
PNV 386 386
Lieterverkeh 54% 1587 56% 1587
Fussverkeh 2% 2%
Kiz-Stelpltze [nbchster Anteilder in
einer Str. entfallenden Sipl. in %) w5070 % ° 2. 50.70% °
Kiz- Stelpltze [max. Anzahl Kiz-Sipl] 21 2
2 e
5%
§ £ |Wikung der Ortichket [Stressslevel. o
% S5 |Anteildor “Stresspunkie’] 4% - 7% -
2E
22
GESAMTBEWERTUNG 7 6
neutral 5 6
T 10
minus 4 0
Bessemer Sir. Bessemer Sir.
Kurt-Schumacher| Kurt-Schumacher|
Kreuzung/Querung von Platz Platz
Hauplverkehrsstrafien (Basis Lo ]
VorbehaltsstraBennetz Stand 2011) il il
Sidring Sidring
Viktoriasi. Viktoriasi.
8
H
£
£
2
H
% [Bemerkungen
5
£
H
£
g
2
Weitere Hemmisse (z.B. Artenschutz)
us Beteiigung
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Stadt Bochum

Variantenvergleich

Bewertungskriterien Variante 6 Variante 6a Variante 6b Variante 6c
Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Abschnittstange [m] 3.008 3075 3.007 3375
Einwohner nach Verkehrsbezirken 12.180 3 12180 o 12.180 o 13,695 o
Arbeitsplatze nach Verkehrsbezitken 12843 o 12843 o 12843 o 15,979 +
e g . . B . o . = .
Anzah Schulplatze
o o 8064 + 8064 . 8064 . 8064 .
Anzah Bahnhote (SPNV)
[Radius von 500m] 2 ° 2 ° ? ° 2 °
Gesamt o o o
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrhe]
Granfiachen und StraBenbegleitgrin
#  |auserhab von Schutzgebieten [Summe 930 930 850 850
£ |der oschito, Lango nm)
s
F |strasenbaumbestand [Lange inm] 1020 1020 1020 1660
RSV-Standard (%] 100% 100% 100% 100%
ERA-Standard %] 0% 0% % %
kein Standard umsetzoar %] 0% 0% 0% 3
[Begrndung kein Standard umsetzbar
| Anzah der Knotenpunkte 6 6 5 8
Knotenpunkte mit Zeitverlust
4 7 1
Verustasitje k] ° N ° *
StraBentangsneigung (%] ber 6% iber 6 % ber 6 % ber 6 %
cavon % Abschnitte Gber 6 Steigungen o - - -
= [|Méngeinm]
2 [swasenangsneigung [Lange inm) 395 394 395 280
g
z
Netzeinbindung Ja Ja Ja Ja
Umwogiakior w0 | oo | 1 0o 101 0o 114 0o
Lange mit Aus-Um oder
Neubaumafnahmen [ in %] ink| 91% 91% 94% 75% o
Einrichtung Fafhradstr
Lange mit Aus-,Um oder
e g 1942 6% 1944 63% 1745 56% 2516 75%
Lange Einrichtung Fairradstr 883 20% 858 28% 1083 36% 0 0%
Lainge sonsiige MaBnahmen 273 % 213 % 179 o 859 25%
Lange keine MaBnahmen 0 % 0 % 0 0% 0
2 2 2
neue oder stark sarierungsbedirfige | Briicke Lohring Bricke Lohring Briicke Lohring ke Lomng
i Rampenbauwerk Rampenbauwerk Ramperbauwerk
Kortum Park Kortum Park
°
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche P
£ |Fiachenund nich Egentum cer DE)
§ Grunderwerb Fremdflachen [Lange in &
i
2
3
2
H
i Aoschnit mit Gber Aoschnitt mit iber Abschnit mit dber|
2 [Bolange des Kiz- und OPNV-Verkels |00 yrpqn 15,000 Kiz/24h Uber 450 15.000 Kiz/24h
[MIV.Literverkehr und OPNV] - Jeweis | 12900 K224 e Pty A
e echrens boweriong und ilber und dber usse/Werkiag und Gber
BusseWerktag BusseWerklag BusseWerklag
2w.5.000 und
v Gber 15.000 Kz ber 15.000 Kiz o Gber 15,000 Kiz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 20 20 0 820
5,000 bis 15.000 iz Prognose (m) 590 590 170 190
PNV 486 486 486 486
Lieterverkehr 6% 1725 5% 1702 54% 1634 59% 2001
Fussverkehr 0% 0% 0% 0%
Kiz-Stelpltze [nbchster Anteilder in . ; ;
o o etetencen ooy iber 70% iber 70% iber 70 % ber 70 %
Kiz- Stelpltze [max. Anzahl Kiz-Sipl] 105 %0 105 %0
2o
5%
& 25 |Wirkung der Ortichkeit [smsssmval
g BE | Anteilder “Stresspunice” 6% % o 0% °
2E
22
GESAMTBEWERTUNG -3
neutral 3 3 3 [
7 7 7 7
10 10 10 9
Bessemer Sir.
Bossemor Sir. Bossemer Sir Bossemer Sir. Hatinger St
reuzung Querung von Konigsallee Kanigsallee Kenigsallee g
Lohring Lotring Lohring
Bapverorsaiatn ase " v v e OstarHofman-
Wittener Sir Wittener Sir Wittener Str. Univorstitsstr.
Witener Str.
i
£
£
2
H
5
% [Bemerkungen
5
£
5
2
Flederméuse im
(2B. Artenschutz) Fledermause im Fledermause im e
us Beteiigung Kortumpark Kortumpar Kortumpark el
umgebaut
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Stadt Bochum Variantenvergleich Radschnellweg Ruhr RS 1:

Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stra3e und Springorum Trasse

Bewertungskriterien Variante 7 Variante 7a
Wert Bewertung Wert Bewertung

Abschnittsténge [m] 3210 3,131

Einwohner nach Verkehrsbezirken 12018 o 12018 o

Arbeitspiétze nach Verkehrsbezitken 18.808 5 18.808 +

 Anzahl der Hochschulplétze. [Radius P . a0 .

0 m]

 Anzahl Schulplatze

[Racius von &00m] 8883 + 8883 +

| Anzahl Bahnhte (SPNV) 3 . 9 N

[Radius von 500m]

Gesamt
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrhett]

Griinflachen und StraBenbegleitgrin

8 |auserhalb von Schutzgebieten [Summe. 100
£ |der Abschnite, Lange inm]
3
StraBenbaumbestand [Lange inm] 200
RSV-Standard (%] 100%
ERA-Standard [%] 0%
kein Standard umsetzoar [%] 0%
Abschitt City Tor
Sid zw.
Begrindung kein Standard umsetzbar Raifeisenmarkt
Konrad-
Adenaver-Platz
| Anzah der Knotenpunkte 11 1"
Knotenpunkte mit Zeitverlust M . o .
[Veriustzeit je km]
straseniangsneigung (%] 2w 46% 00 Zw.46% o0
davon % Abschite dber 6 Steigungen 0 0
= |Mingeinm
2
;’_ StraBenlangsneigung [Lange in m] 32 41
£
B
Netzeinbindung Ja Ja
Umwegfaktor 108 00 105 0o
Lange mit Aus-Um oder
Neubaumafnahmen [ in %] ink| 70% o 0% o
Einrichtung Fafhradstr
Lange mit Aus-Um oder
Newbaumasnahmen (Lange inm | et S 1068 £
Lange Einrichtung Fahrradstr 1076 34% 1110 35%
Lange sonsiige MaBnahmen 953 30% 953 30%
Lange keine MaBnahmen 0 % 0 0%
2
. Sanierung Tunnel 1
neue oder stark sarierungsbedrige g . Sariering 08 .
Bessemer Sir.
°
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche
£ |Fiachen und nich Egentum cer D) &% %
3 .
§= [ e e 5 en
2
4
3 Abschnitt mit Goer, Abschitt mit Gber
H 15,000 Kizz2dh 15,000 Kiz24h
£ |Belange des Kiz- und OPNV-Verkehrs

und und
MV, Lieferverkehr und OPNV] . Jeweils | 68 % Anteil der - 75 % Anteil der -
schiechteste Bewertung Trasse in Trasse in

gemischien gemischien
Bauflachen Baufachen
v ber 15.000 Kiz ber 15.000 Kiz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 1140 1140
5,000 bis 15.000 Ktz Prognose (m) 190 200
PNV 386 386
Lieterverkeh 68% 2186 75% 2338
Fussverkeh 9% 2%
Kiz-Stelpltze [nbchster Anteilder in . . .
einer Str. entfallenden Sipl. in %) oer 70% tber70%
Kiz- Stelpltze [max. Anzahl Kiz-Sipl] 27 2
2 e
5%
§ $ 8 |Wikung der Ortichikeit Stressslevel. "
E S5 |Anteildor “Stresspunkie’] 7o U 7% -
2E
22
GESAMTBEWERTUNG 2 4
neutral 8 6
7 9
minus 5 5
Bessemer Sir. Bessemer Sir.
Kurt-Schumacher| Kurt-Schumacher|
Kreuzung/Querung von Platz Platz
Hauplverkehrsstrafien (Basis Lo ]
VorbehaltsstraBennetz Stand 2011) il il
Sidring Sidring
Viktoriasi. Viktoriastr.

Bemerkungen

Bemerkungen und Hinweise

Weitere Hemmnisse (2.B. Atenschutz)
aus Beteiigung

BERNARD Anlage 2
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Stadt Bochum Variantenvergleich Radschnellweg Ruhr RS 1:

Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stra3e und Springorum Trasse

Bewertungskr Variante 10
Wert Bewertung

Abschnittslinge [m] 3785

Einwohner nach Verkehrsbezirken 18.521 N

[beispiatze nach Verkehrsbezirken 22479 .

[Anzab der Hochschulpltze (Radius

von 500 m] o -

[Anzahi Schuipltze

(Racivs von 500m] 2oel ©

[Anzat Bahnne (SPNV) 5 R

[Radius von 500m]

Gesamt
[Punkiwertung erfolgt nach der Mehrhett]

Griinflachen und StraBenbegleitgrin

8 |auserhalb von Schutzgebieten [Summe. 670 _
2 |der Abscmite, Lange in m]
3
StraBenbaumbestand Lange in ] 790 -
RSV-Standard %] 86%
ERA-Standard %] 14% o0
in Standard umsotzbar [%] 0%

Begriindung kein Standard umsetzbar

| Anzah! der Knotenpunkte 15
Knotenpunkte mit Zeitverlust 109 .-
[Verlustzeit je km]
Straseniangsneigung (%] Ober 6% B
davon % Abschnitte Gber 6 Steigungen
0
= |mngeinm]
2
;’_ StraBenlangsneigung [Lange in m] 106
i
H
Netzeinbindung Ja
Umwegfakior 127 -

Lange mit Aus-Um oder
Neubaumafinahmen [ in %] il 58% o
Einrichtung Fahrradstr

Léinge mit Aus-,Um oder e

NeubaumaBnahmen [Lange inm | 8%
Lange Einrichtung Fahiradstr 405 1%
Lange sonsiige MaBnahmen 1563 4%
Lange keine MaBnahmen 10 0%
3
ampenbauwerk
e oder star sarionngabedirtige | Atemicchumer (S
Rampenbauwerk
Bessemer Sir
°
2
8
8 |Grunderwerb [%] (nicht sffentiche o
£ |Fiachen und nich Egentum cer D)
2 |cnundervers Frematidchen [Lange in o
: [
2
2 Aoschnit mit Gber
E] 15.000 Kizi24h
H i nd
] Belange des Kiz- und OPNV-Verkehrs | 66 % Anteil der
MV, Lieferverkehr und OPNV] . Jeweils | Trasse in -
schiechieste Bewertung gemischten
Bauflachen
BusseWerkiag
v ber 15.000 Kiz
ber 15.000 Kiz Prognose (m) 1170
5.000 bis 15.000 Kiz Prognose (m) 790
PNV 616
Lieferverkehr 66% 2515

Kiz-Stellplatze [hochster Anteil der in . 5
ciner Si. entialenden Spl. n %] toer70°%
Kfz-Stellplatze [max. Anzahl Kfz-Stpl.] 27

s

5%

s P X

§§ 5 |Winung der Orctvet (Stosssiovel 255 o

£ 7 |Anteilder "Stresspunkte’]

if

22
‘GESAMTBEWERTUNG

neutral 4
5
minus. 11
Bessemer St
Kurt-Schumacher:|
Platz
Kreuzung/Querung von Lohring
HauptverkehrssiraBen (Basis Osting
VorbehaltsstraBennetz Stand 2011) Siidring
Vidorast,
Wittener Str.
2
H
H
B
£
R —
g
£
§
E
§
H

hohes FuB- und
[Weltwa Hemricco (2B. Artenschutz) | p2de8 B
] ‘ommen auf

BERNARD Anlage 2
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Stadt Bochum Variantenvergleich Stufe 2 Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Strae und Springorum Trasse

Anteil der
. Trassenvariante im . . . S Summe Summ.e Menschen
Variante Gesamtbewertung Zuge von DB- Summe Potenzial Summe Hemmnisse |Summe Qualitat Summe Attraktivitdt [Handlungsaufwand/ |und Klimagerechte
A Umsetzung Stadt
Flachen

Variante 5 13% 1 1
Variante 1 12% 1
Variante 1d 11% 1
Variante 5b 13% 1
Variante 1c 12% 1
Variante 1e 1% 1
Variante 1k 13% 1
Variante 1b 13% 1
Variante 1h 13% 1
Variante 7a 12% 1
Variante 1l 2 12% 1
Variante 3b 2 Ja 31% 0
Variante 7 2 Ja 13% 1
Variante 3¢ Ja 65% 0
Variante 4 Nein 0% 0
Variante 4f Nein 0% 0
Variante 4b 0 Nein 0% 0
Variante 1i =1 Ja 38% 1
Variante 1j -1 Ja 20% 1
Variante 2j -1 Nein 0 1
Variante 3d -2 Ja 25% 0 0 0
Variante 3i -2 Ja 10% 0 0 0
Variante 3j -2 Ja 9% 1 0 0
Variante 6¢ -2 Ja 19% 1 0 0
Variante 3 - Ja 25% 0 0 0
Variante 3a - Ja 30% 0 0 0
Variante 3e - Ja 26% 0 0 0
Variante 3| - Ja 44% 0 0 0
Variante 4a - Ja 18% 0 0 0
Variante 6 - Ja 21% 0 0 0
Variante 6a - Ja 21% 0 0 0
Variante 6b Ja 22% 0 0 0
Variante 2 Nein 0
Variante 2a Nein 0
Variante 2b Nein 0
Variante 2e Nein 0

Nein 0
Variante 4e Nein 0% 0
Variante 10 Ja 1% 1
Variante 2d Nein 0 1
Variante 2i Nein 0 1
Variante 2| Nein 0 1

BERNARD Anlage 3
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS1: Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stralle und Springorum Trasse
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Stadt Bochum Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum Trasse

N wdhy  Ru

| §/o

-~

» Bacium Bl |[BERNARD

GRUPPE

Zentrale Ergebnisse aus Gruppe 1:

e Trassenvarianten im Norden und Siden werden aufgrund des hohen Umwegfaktors
besonders fir Nutzerinnen und Nutzer aus Nachbarkommunen kritisch gesehen.

RS 1 muss schnellere Verbindung bieten als das nachgeordnete Netz.

Anfangspunkt Bessemer StraBBe je nach Trassenverlauf fragwirdig.

Alltagsfahrer besonders umwegsensibel— direkte Flihrung wichtig.

Radwege im Zuge des Ringes sind auch unabhangig vom RS 1 erforderlich.

o Bei Uber- und Unterfiihrungen sind Vor- und Nachteile (Rampen, Steigungen soziale
Unsicherheit) abzuwagen.

BERNARD Anlage 5

GRUPPE Bearbeitet: ReVa Datum: 17.09.2021

rojekt-Nr.: K1082 P:\Pro\1082_RS1\98_Termine\Termin_200630_Interessensgruppen\Zusammenfassung_fuer_Bericht.xlsx se“e 1 / 2



Stadt Bochum Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum Trasse

Zentrale Ergebnisse aus Gruppe 2:

e Variante 2 wird aufgrund des hohen Umwegs und der fehlenden ErschlieBung des
Stadtzentrums ausgeschlossen.

 Variante 6 wird vom ADFC und BOGESTRA als Vorzugsvariante betrachtet. Wenige
BerUhrungspunkte mit OPNV, auch Planungen sehen hier keinen Linienverkehr vor. Durch
Bricke Uber Wittener StraB3e ist eine Entkopplung von MIV, OPNV und Radverkehr méglich.

e Bei Variante 1 ist zu diesem Zeitpunkt die Verfligbarkeit der Flachen der DB unsicher, zudem

wird diese Variante aufgrund von Baumbestand in der RottstraBe, mdglicher
Standardunterschreitung, Anlieferverkehren und Parkstdnden am Sudring kritisch gesehen.

e Topographie am Lohberg als negativer Punkt.

e Variante 4 wird als direkte Wegefiihrung gesehen, jedoch erfordert diese eine Neuordnung
des StraBenraums in der Oskar-Hoffmann-Strafe.

+  BOGESTRA kann sich unter Voraussetzung der OPNV Bevorrechtigung auch eine Fiihrung
des RS 1 Uber den Sudring vorstellen. Berlicksichtigung des ZOB am Hauptbahnhof als zentraler
Umstiegs- und Verknipfungspunkt.
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Anlage 6.2  °FMATP

O Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden v
Routenvorschlage?

i ; TS
Variante 4 . 1 A
]

Gut
Schlecht  42%
58%

Gut
34%
Schlecht
b, 66%

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 1



g Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden e 62 Mg
Routenvorschlage? B

Gut, weil (Auswabhl): Schlecht, weil (Auswahl):
Anbindung Innenstadt und Hauptbahnhof Starkes Kfz-Verkehrsaufkommen auf Siid- und
(Multimodalitat) Ostring und AlleestralRe
Wenig Unterbrechungen/Abbiegevorgange Viele Ampeln
Direkte und kurze Wegefiihrung Zu viele Einmindungen/Kreuzungen
Wenig Steigungen Schlechter Zustand Rottstrale und Alleestralle

Wl schiecht  42% Intuitiv zu fahren Umwegig

" Storung des Einzelhandels

Konfliktpotenzial FuBganger in
FuBgangerzone und am Hauptbahnhof
Konfliktpotenzial mit Busverkehr

Querung der AlleestralRe im Verlauf des RS 1
Provoziert Geisterradler

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 2
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O Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden i
3 BN
Routenvorschlage?

Gut, weil (Auswabhl): Schlecht, weil (Auswahl):
Gute Anbindung Springorum Radweg/ Springorum Radweg ohnehin schon liberlastet
Langendreer/ Ehrenfeld/ RUB Umwegig, zu lang, zu viele Kreuzungen
Uberwiegend SeitenstraBen (weniger Kfz- Keine Anbindung an Innenstadt und
Verkehr) Hauptbahnhof

HauptstraRen werden nur gekreuzt »Dopplung” mit Springorum Radweg
Wenig Ampeln Steigungen an Bessemer StraRe
Schone naturnahe Atmosphare Hoher Parkdruck in York-,Gilsing- und
Wenig Steigung FriederikastraBe

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 3
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O Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden i
3 BN
Routenvorschlage?

Gut, weil (Auswabhl): Schlecht, weil (Auswahl):
Kurz und direkt Steigungen (Am Lohberg, Bessemer Stral3e,
Anbindung Hauptbahnhof, S-Bahn Ehrenfeld Akademiestrale und im Kortum Park)
(Multimodalitét), Langendreer, Springorum Entfernung zur Innenstadt

o ] Radweg, zentrumsnah Zu viele Abbiegevorgange, Kreuzungen von
h'ech' verkehrsarm, Trennung von Kfz-Verkehr HauptverkehrsstraRen
Gute Aussicht Nutzung Bahnflachen fraglich
e Wenig Ampeln, wenig Wartezeiten
Wenig Steigungen

26%
Gut

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 4



m Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden

Routenvorschlage?

46%

- -
5 echt
5

Gut, weil (Auswabhl):
Direkte Wegeflihrung, geringer Umweg
Innenstadtnahe, kurze Strecke
Verbindung zum Spingorum Radweg, S-
Bahnhof Ehrenfeld
Bestand bereits gute Radverkehrsinfrastruktur
vorhanden daher kostenglinstig umzusetzen
Ausreichende Breiten des StraRenraumes fir

Radschnellverbindung

Wenig Abbiegevorgange

Ruhige Strecke

Vergleichsweise wenig Kfz-Verkehr
Gute Anbindung an bestehendes
Radverkehrsnetz

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Anlage 6.2

Schlecht, weil (Auswahl):

Viele Ampeln

Viel Kfz- und Lkw-Verkehr, Ausweichstrecke ftir
den Innenstadtring

Radschnellweg behindert Hauptstralle

Keine Anbindung an Innenstadt und
Hauptbahnhof

Anwohnerparken, hoher Parkdruck
Umwegig, eintonig, lang

Steigung Bessemerstr. und Am Lohberg
Nahezu parallel zu Springorumtrasse

Die StrafRen sind oder werden neu gestaltet
daher kein Platz fiir RS 1 und
Geldverschwendung, neue Radwege schaffen
und nicht bestehende nutzen

Unentspannt wegen HauptstraBen

BERNARD

cAUPPE
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Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden
Routenvorschlage?

Gut, weil (Auswahl):
Anbindung Hauptbahnhof, Innenstadt,
Freitagsmarkt, Musikforum, Fiege-Brauerei,
Bermuda3eck, Springorum Radweg
Geradlinig, direkt und kurz
Verbesserung auf Innenstadtring und am
Hauptbahnhof
Wenig Steigungen
Bis auf Stidring hauptsachlich Nebenstrallen,
wenig Kfz-Verkehr

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Anlage 6.2

Schlecht, weil (Auswahl):

Vernichtung von Baumen

Fuhrung Uber Stid- und Ostring, Viktoriastralle
aufgrund starkem Kfz- und Lkw- Verkehr
negativ

Konflikte mit Liefervorgdangen, zweite Reihe
Parken und OPNV

Konflikte mit FuRverkehr in KortumstraRe
(Einkaufsmeile) und Springerplatz (Markt)
Zu viele Abbiegevorginge

Linksabbiegen im Knotenpunkt
ViktoriastraRe/Sudring

Viele Ampeln

Glasscherben im Bermuda3eck

Keine Anbindung an S-Bahnhof Ehrenfeld
Endabschnitt durch die Gleise schwer
vorstellbar

Zweirichtungsradweg auf dem Ring oder
Geisterradler
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Gut, weil (Auswahl):

* Anbindung Langendreer, Springorum Radweg,
S-Bahnhof Ehrenfeld, Nahe zum
Hauptbahnhof, Kultur
Guter Kompromiss aus Nahe Innenstadt und
direkter Wegefiihrung
Fiihrung auf NebenstralRen, ,behindert

Verkehr nicht zu stark”
,Schon im Griinen”

m Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden
Routenvorschlage?

Anlage 6.2

Schlecht, weil (Auswahl):

Viele Abbiegevorgange, und
StraBenquerungen auf HauptstraRen, zu viel
,ZickZack”

Steigungen (KronenstralRe, Bessemerstralle,
Kortum Park)

Laut wegen Bahnverkehr

Parksuchverkehr, Parkdruck

Keine direkte Anbindung an Innenstadt
Andere Bahnseite mehr Platz

Fehlende soziale Kontrolle im Kortum Park
Keine direkte Flihrung auf FerdinandstralRe
Schmale und kleine StraBen

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse
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m Frage 1 : Wie bewerten Sie die bestehenden

Routenvorschlage?

Schlecht

66%

Gut, weil (Auswahl):
Relativ direkte Wegefuihrung und kurze
Strecke
Wenig Abbiegevorgange, wenig Ampeln
Wenig Verkehr auf Konrad-Adenauer-Platz
Anbindung Musikforum, Bermuda3eck,
Hauptbahnhof
N&ahe Innenstadt, S-Bahnhof Ehrenfeld,
Springorum Radweg
Ohnehin nétiger Umbau Stidring und
Viktoriastralle

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Anlage 6.2

Schlecht, weil (Auswahl):

Konflikte mit Kfz-, Liefer- und FuBverkehr
besonders an Sudring, Viktoriastralle und
Hauptbahnhog

Zuviele Abbiegevorgange, ,ZickZack”,
»Schlenker” nach Suden ist ein Umweg
Storung des Einzelhandels

Querung von stark befahrenen StralRen
Glasscherben im Bermuda3eck
»Stralenverkehr” wird zu sehr eingeschrankt
Veranstaltungen (,,Bochum Total“)
Steigung Bessemerstr.
Zweirichtungsradweg auf Ring sonst
Geisterradler
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BERNARD

m Frage 2 : Welchen Verlauf des RS 1 durch die Anlage6.2
Bochumer Innenstadt konnen Sie sich vorstellen? B

N=220

DatwMaps Copyright 2021 Gectabrik GmbH. » Cant 2
SO T O TN 100 OF 2l Nl Sl U] 0 A ) R
Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 9




Frage 3 : Welche Problemstellen und Anlaget2 N
Hindernisse fir den RS 1 sehen Sie? =

| ...fiir den Radverkehr geféhrliche Kreuzung | | .. .schlechter Oberflachenbelag | | ...Gefahr durch parkende Fahrzeuge |

Schwerpunkte: Schwerpunkte: Schwerpunkt:

*  Sidring «  RottstraRe e Sldring/ViktoriastraRe
*  Hattinger Str./Konigsallee/Oskar-Hoffmann-Str. «  KronenstraRe

e Universitatsstr./Klever Str. und Ferdinandstr. «  Lohring

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 10



Anlage 6.2  °FMAR?

Frage 3 : Welche Problemstellen und -
Hindernisse fir den RS 1 sehen Sie?

| ... Konflikte mit FuBgéangern | | ... fehlender Radweg

| | ... zu schmaler Radweg

G

Ly

Fo 200 N oL st
[T LT G o G o Tt Dot sgee

At ot

SO N TR S T

N=126

Schwerpunkte: Schwerpunkte: Schwerpunkte:
*  Sidring/ViktoriastraRe «  Sudring

*  Glockengarten/Springorum Radweg

KronenstralRe

Oskar-Hoffmann-StraRe/Steinring/Lohring
Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Springorum Radweg
ViktoriastraBRe
Alleestrale

11



Frage 3 : Welche Problemstellen und
Hindernisse fur den RS 1 sehen Sie?

| ... umwegige/unkomfortable Fiihrung | | ... sonstiges |

Schwerpunkte:

*  Am Lohberg

. Universitatsstrale/FerdinandstraRe
*  ViktoriastralRe

e S-Bahnhof Ehrenfeld

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Anlage 6.2

Schwerpunkte:

¢ Scherben (Viktoriastr.)

¢ Larmbelistigung /Emissionen durch Ndhe
zu Gleisanlagen (Bessemerstr.)
Steigung (Am Lohberg)
Lange Wartezeiten, Wechsel zwischen
Fuhrungsformen nicht gut gestaltet
(Universitatsstr./Oskar-Hoffmann-Str.)

BERNARD
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Frage 4 : Haben Sie Ideen fiir den Arioee 62 " v
Radschnellweg?

| Einrichtung einer FahrradstraBBe | | Anlage eines Kreisverkehrs | | Anlage von Radfahrstreifen |

Schwerpunkte: Schwerpunkt:
. Schwerpunkte: o
e FerdinandstraRe - e Sudring
. . ¢ Oskar-Hoffmann-Str./Steinring
*  FriederikastraRRe . . .
¢ Hermannshoéhe/Universitatsstr./Ferdinandstr.
*  EhrenfeldstraRe

*  RottstraRe
Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 13



Anlage 6.2 NAER

Frage 4 : Haben Sie Ideen fur den -
Radschnellweg?

| Einrichtung einer Ampel | | Bevorrechtigung des Radschnellweges | | Neugestaltung der Kreuzung |

Schwerpunkt: Schwerpunkte:
*  Sudring/Ostring e Viktoriastr./Stdring
¢ Hattinger Str./Kénigsallee/Oskar-Hoffmann-Str.

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 14
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Anlage 6.2 anurre

Frage 4 : Haben Sie Ideen fir den
Radschnellweg?

| Bau einer Briicke/Unterfiihrung | | Sonstiges |

Al hl zu ,,sonstiges”:

Eine Fahrspur fir Radverkehr(Stidring)
EinbahnstraRe fiir Pkw auf dem gesamten Ring
(Sudring)

Mehr Fahrradbugel! (Stdring)

FUhrung des RSV durch Parkhaus mit ein paar
Umbauten denkbar (Parkhaus Bermuda3eck)
Fahrradstrae ohne Freigabe fur Kfz (Bruiderstr.)
Gastronomie zum Rastplatz ausbauen (Kortum Park)
Rampen zur Springorum Radweg (Wittener Str.)

Schwerpunkte:
*  Universitatsstr./Klever Weg/HBF
¢ Ferdinandstr./Wittener Str./ Kortum Park

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 15
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Frage 5: Wie entspannend ist flr Sie Fahrrad *"®* .
fahren in diesem Bereich? e

Pl

| stressige Bereiche | | entspannte Bereiche
B\
A 3
Al

xR R
A a3 iRk

~

- v 2

7 x R 7a8 O i : "'3‘:‘3'.
e a3 : i TRVl g

MRS 3 S R S I
TR g .J%-ﬁ«é’s e GO~ O Ry Vi Al T
S DN Qe e\ S i S A D\ e N Voo e s shab N
R ‘n',‘ LR > 7 3G W2 TN N 2N S 2N T L ety AT
B0 tp 2 "—é\(\_"‘d/\\‘ et NS ;f\%\-.,.-'.".«v.l!,“";ﬁka.{?‘ﬁ% . e ’ o196
N=331 Schwerpunkte:
Schwe:rpl.mkte: ) e Springorum Radweg
Sudring/Ostring e Oskar-Hoffmann-StraRe

Oskar-Hoffmann-StraRRe

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse 16



H Online-Beteiligung

M Statistische Daten der
Teilnehmerinnen und
Teilnehmer

M Angaben waren
freiwillig

ALTER

nter 20 Jahre;
1%

iiber 67 Jahre
1%

41-67 Jahre
41%

20 bis 40 Jahre
57%

WOHNORT

weitere
5%

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

GESCHLECHT

divers
2%

weiblich
25%

mannlich
73%

N=539

FAHRRADNUTZUNG

taglich
43%

mehrmals die
Woche
42%
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Variante 1: Warum beurteilen Sie den Trassenverlauf so? |Variante 2: Warum beurteilen Sie diesen | Variante 3: Warum beurteilen Sie diesen |Variante 4: Warum i Variante 5: Warum il Variante 6: ie diesen |Variante 7: Warum i i 0 h
Trassenverlauf so? Trassenverlauf so? Trassenverlauf so? Trassenverlauf so? Trassenverlauf so? Trassenverlauf so? Hinwese, die Sie uns mitgeben méchten?

Anbindung Hof UND Innenstadt/FuBgangerzone. Recht | Gut . Gut.. Eigentiich gute Strecke ohne viele Gut. Die kantige Streckenfuhrung finde ich | Gut . @Stadt Bochum: Wenn der RS1 aber die Alleestrae.

direkte Trassenfhrung. RottstraBe fr MIV jetzt schon Abaweigungen, aber deutliche Entfernung. nur sinnvoll, wenn sie kiar beschildert gebaut wird, konnte man ja mal die gesamte Strae

Kaum relevant. Alleestrae und Siidring erscheinen breit von den Anschlusspunkten und Klar erkennbar ist. Ansonsten ber machen.

genug fiir erganzenden Radweg.Wenig Verschwenkungen schone NebenstraRen bei Tempo 20 fiir mein Auto an ein

der Trassenfihrung. Und wo sind die
Fahrbahnmarkierungen nach der Bessemerstr? Bitte.
mal umbauen )

der Innenstadtring ist probematisch Gut Gut Eine Trassierung weit sadlich des. Gut Gut Gut. Als grofies Ziel (neben dem Vorantreiben zum Bau

Haupbahnhofs wird den Bedrfnissen der eines Radschnellweges) wire eine Innenstadt ohne

nicht gerecht. Der Autoverkehr. Viele Konflikte (Verengung,
Haupbahnhof muss als wichtiger Luftverschmutzung, Lautstarke, Konflikte zw.
Knotenpunkt direkt an die Trasse anderen Verkehrsteilnehmern) wiirden gelost
angeschlossen werden. werden!

Gut Gut. Gut Gut Gut Gut Gut |Am und um den Springerplatz wird trotz
verkehrsberuhigter Zone viel zu schnell gefahren,
wird eher als Querverbindung zum durchrasen
genutzt

Gut Gut. Gut. Gut Gut. Gut Gut An Abstellmaglichkeiten und Verknipfung zu
sonstigen Trassen (ich selbst nutze v.a. die

denken. Muss nicht aber eine
Berihrung sein, aber Wege dorthin gestalten, iber
normale Radwege. Ansonsten finde ich
| Anschlussmoglichkeit an StraRenbahn und UBahn
wichtig, damit beim Regen auch spontan eine
Alternative da st. Zum Hbf und den Ziigen eh ganz
notwendig.

Gut Gut. Gut. Gut Gut. Gut Gut. Auch der RS1 darf Geld kosten! Der Ausbau der A43
auf 6 Spuren istsicher viel teurer und tragt woh!
kaum zur Erreichung der Klimaziele bei...

Gut Gut Gut Gut Gut Gut Gut [Auch wenn sich der Innenstadtring nicht wirklich fr
eine Radschnellverbindung eignet, sollte dort
trotzdem Radfahren sicherer gemacht werden.

Gut Gut. Gut.. Gut Gut. Gut Gut auRer Variante 3 sind alle anderen StraBen zu viel
| befahren keine gesunde Alternative mit dem Rad

Gut Gut. Gut. Gut Gut. Gut Gut. Bei der Festlegung der endgltigen Trasse sollte
nicht vergessen werden, dass die Prioritat des RS1
in der schnellstmoglichen Querung besteht und
nicht in einer touristisch ansprechenden Variante!

Gut. Gut. Gut. Gut Gut. Gut. (Gut * Die Strecke zwischen Bessemer | Beim RS1 geht es mehr als um nur einen

straBe und i RS1 durch
neue Verbindung, die es bisher sonoch | maRgeblich zur Weiterentwicklung und Attraktivitst
nicht gibt, X
Radweg am Siidring direks an die
verpasste Chance Bochum aufzuwerten. Bochum
braucht mehr Radverkehr und eine.
Mobilitétswende. Bochum muss im
Innenstadtbereich deutlich attraktiver werden.
Gut Gut. Gut.. Gut Gut. Gut Gut 1) Die Anzahl der Ampeln ist gering |Beste Trassenfihrung meiner Meinung nach
2. Uberquerung der Bessemerstr. mit | Alleestr. hauptséchlich uber den Mittelstreifen
Bricke ist sehr gut 3. nordlicher f | (aktuel > Briicke u
ums Justizzentrum wiirde ich gegeniiber |Siidring -> links in Hans-Bockler-Str. -> rechts in
dem eingezeichneten siidiichen Verlauf | Briickstr. (Fahrradstr.) -» Bleichstr. -> Nordring bis
b ) Die Verbindung 2um > geradeaus s.
statt Bleichstr.: Hans-
muss sowieso gebaut werden, da diese | B6ckler-Str. zum Nordring -> Nordring bis zum
sehr wichtig ist und so wiirde man das  [Justizzentrum (Mt dieser Trassenfuhrung ware
Projekt voranbringen und die Strecke | eine perfekte Anbindung an die Innenstadt
mitnutzen gegeben! Diese Route wird die Stadt Bochum aber
niemals wollen, weil dann ihr aktueller Bau des
| Abschnitts fir Gber 2 Mio € dberhaupt nicht sinnvoll
gewesen wire.)
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Gut. Gut. Gt Gut Gut 1) Strecke ist sehr kurz 2) Gut. Gut Anbindung an Landmarken Bitte baut den RS1 5o schnell wie moglich! Der.
| Anschiuss an Innenstadt 3.) direkter | Fl Kommunen st
Nordbahnhof-Springorumradweg ist Zugriff auf die Innenstadt (positiv fir
optimal 4.) ndrdiich um Justizzentrum ist Geschate), direkter Zugriff auf Hbf
besser als die eingezeichnete sidiiche (Weiter, Anreise), Moglichket eines
Fuhrung 5.) Die StraRen zwischen Brauerei Ausschanks bei Moritz Fiege ;-
Maximilan-Kolbe-StraBe und Meiner Meinung nach der beste
Bessemerstr. sind sehr eng, Das wiirde Vorschiag
nur mit Wegfall von Parkplatzen
funktionieren -> Widerstand von
(Anwohnerr
Gut Gut. Gut. Gut Gut Ahnlich wie Variante 1, welche ich | Gut Gut Anschluss an 5. Bauabschnitt des | Bitte baut einen Fahrradsteifen auf der Wittener Str,
aber dieser bevorzugen wilrde Springorum-Radwegs / Schlecht: Filhrt  [durchgehend von Langendreer bis in die Innenstadt.
iber den Bochumer Ring = viel Verkehr | Und die Kanigsallee verdient auch einen
verniinftigen Radweg. Der jetzige ist eine
Gut. Gut - Umweg und einige Kreuzungen. + | Gut Gut Gut Annehmbare Alternative zur Gut. Gut besser, kirzeres Stiick auf Bitte bel der Planung beachten, dass Familien dank
Springorumtrasse wird mitgenutzt, keine Wegfiihrung iber die Rottstrate, Innenstadtring, vorbei an Musikforum | der E-Mobilitat sich Lastenrader anstatt Zweitwagen
groRen Kreuzungen und Ampeln, kiirzerer Umweg iber BessemerstraRe, anschaffen, wenn das Radwegenetz stimmt. Auf
iberwiegend SeitenstraBen allerdings auch mehr Biegungen und meiner Arbeitstelle beobachtet, dass Dank Jobrad
kiirzere geradiinige Strecken. Kollegen)-innen sich Cargobikes anschaffen, um mit
den Kindern zusamimen einzukaufen oder das
Elterntaxi ohne Auto bewiltigen,
Gut Gut Anbindung an Springorumradweg Gut Gut Gut Anschiuss an 5. Bauabschnitt des | Gut Gut .Die beste der Varianten, die Gber | Bitte die FahrradstraRen mit Autoverkehr auf ein
Springorum-Radwegs / Schlecht: Fihrt den Ring fihren. Wiirde aber eine absolutes minimum beschrénken und gf.
(ber den Bochumer Ring = viel Verkehr Umstrukturierung des Verkehrs auf dem | stattdessen Parkplatze am Fahrbahnrand
Ring trotzdem voraussetzen reduzieren. Die geteilte Fahrbahn fihren teilweise
2u sehr gefahrlichen Situationen da Autofahrer sich
schiicht nicht an den Vorrang des Fahrrads halten.
Zudem erhohen am Fahrbahnrand parkenden Autos
die Gefahr durch *Dooring" (plotzlich 6ffnende
Gut Gut Anbindung Springorumradweg Gut. Gut Gut Anschiuss HBF, sowie teilweise |Gut . Gut Die Ring und fahrbaren far
Nutzung der Innenstadt man kommt schnell durch die Innenstad |Pendler in Richtung Essen planen
fast bis zum Schauspielhaus. Auch der
Westpark ware noch gut erreichbar.
Gut Gut Angenehme, eindeutige und ruhige | Gut Gut Gut Auch wenn es am Ostring entlang | Gut Gut Durch den Ausflugsaspektes des | Bitte halten Sie mich auf dem Laufenden! Ich fahre
Fuhrung, sofer eine Ausreichende geht, ist es die schnellste Verbindung Radweges kann die Gastronomie in diesem Bereich regelméig mit dem Rad, auch
Verbreiterung der Springorumtrasse moglich und Musikforum die angenehmste. Nur starken. Arbeitsplatze wie beim 2ur Arbet, und kenne als Bauingenieur die
ist. der StraRenbelag ist 2T nicht gut zum Finanzamt 50 dass ich nicht nur emotional
Fahrradfahren etc. entscheide. Kontakt gerne an sven@kessler.uhr ,
Zustimmung zur Nutzung der E-Mail hiermit erteilt.
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Gut. 1. i ut fAnwohnernund | Gut Gut Gut Bis auf Sudring hauptsachiich Gut. Gut Eher mittel, der Teil Uber den KAP | Bitte macht mutige Schritte und bringt Bochum
und (falls denn ing gehalten werd NebenstraBen i i voran. Di ort Stadten, die neben
ausgebaut/verbessert werden) zum Bochumer Westen= | hier bereits heute Parkplatmangel herrscht. angenehm zu fahren, Ring wieder Autoerreichbarkeit hohen Erhohlungswert bieten.
WAT-Westenfeld, Sevinghausen usw. 2. Die Rottstr. Ansonsten eine schone, einfache problematisch Der Bochumer CityRing fir PKW, das ist ein Relikt
ihrer mangelhaften Fahrbahn wird "renoviert”.ich kann  [Routenfiihrung durch einen der schansten aus einer vergangenen Zeit!Die Nokiabahntrasse
mir , wenn der und die Nordbahnumfahung , das sind die Wege die
Durchgangsverkehr verhindert wird. Die Alleestr. kann man radeln wollte. Heute fahren das Ziige im
diesen Verkehr aufnehmen, auerdem wird doch wohl Schritttempo. Muss das sein? Erhaben von Lérm
davon ausgegangen, dass der MIV anteilsmafig zuriick und Abgas kbnnte man hier herrlich radeln.. Mit
geht/bzw. zuriick gedréngt werden soll, oder? 3. Mit schoner Aussicht. Bitte sprecht mit der DB Netz,
[ Ausbau des Siid- und Ostringes (am besten eine inwiefern die Strecken in dieser Menge wirkiich
Richtungsfahrbahn zugunsten des Radschnellweges noch gebraucht werden, oder ob eine Mischnutzung
attraktive und moglich sein konnte. Der Bochumer Radring konnte
LSA-Konzeption vorausgesetzt) wird "endlich" eine sichere. Erzbahn und Springorum und RS1 verbinden und
und schnelle Verbindung zu wesentlichen "Ankerpunkten” e von hohem Erhohlungswert. Man ksnnte
(HBF, FuBgangerzone, Justizzentrum, Hotels, Schulen mittem im Bermuda3€ck abfahren. Mein Traurn fr
usw) geschaffen. 4. Unter Kostengesichtspunkten bietet Bochum!
sich diese Variante 1 auch zwingend an, da bei Ausbau
einer anderen Streckenalternative die
Anbindungsproblematik der unter 3. genannten Punkte
fiir die Stadt bestehen bleibt und schnellstmdglich
2usiitalich gelost werden musste. 5. Die Stadt Bochum
héitte mit dieser Fuhrung ein Qualitats-bzw.
Alleinstellungsmerkmal (der Rs1. fihre direkt am HBF und
anderen publikumswirksamen Punkten vorbei) welche
den Radverkehrsanteil in dieser Stad, - so meine
Uberzeugung-, deutlich steigern wirde.
Gut . Anbindung an Innenstadt und Bahnho, nicht so Klar | Gut .Besser als Viariante 4, Kreuzungen mit | Gut . Gut Gut.Der Trassenverlauf ist gut. Lediglich |Gut Gut ErschlieBung einer neuen Trasse | Bitte macht schnell!:)
ist mir, wie man den Radweg Gber die AllestraBe fihren [ Hattinger StraRe, Konigsallee und UnistraRe die Abschnitte auf den Ringen finde ich (Konrad-Adenaer-Plata). Moglichweise
kann bleiben. Hier konnte auch die Einfédelung in der aktuellen Situation ungeeignet verkehrsberuhigter als entlang des
2um Springorumradweg ber die Siid/Ostrings. Sehr gute Anbindung an
Querenburger Strae anstelle am Eistreff das Musikforum und an das
erfolgen, dies wiirde die Kreuzung am alten Bermuda3eck.
Eistreff umgehen (dafir Anstief an
Querenburger Strate). Friederikastrae
konnte hier gut zur FahrradstraRe ausgebaut
werden.
(Gut. annahernd direkter Verlauf durch die Innenstadt, | Gut .Beste Option um auch die Uni Gut Gut Gut Die Route fuhrt dber den Ring und | Gut . Gut Finde ich super! An gut ausgebauten |Bitte mehr gute und sichere Radwege! -) Danke!
kaum "Zickzack"-Fahren durch kleine StraRen anzubinden auch das Schauspielhaus und der StraRen wie Ostring entlang, dann neben
(Westpark waren noch schell erreichbar. der Giiterwagen-Linie u dann kannte
man auch mal die verlassenen
Grundstiicke a d Bahnlinie sinnvoll
nutzen. Und dann durch den
Gleisabaweig direkt auf die
Springorumtrasse!
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

(Gut . Anschluss HBF sowie Nutzung der Innenstadt

Gut Der Trassenverlauf nutzt von seinem
sstlichen Ankniipfungspunkt die bestehende
Springorumtrasse. Der weitere Verlauf in
Richtung FriederikastraRe dber
Glockengarten und Steinring ist allerdings
umstandiich. st kein direkterer Verlauf von
der Springorumtrasse auf die Strafie an der
Schalwiese realisierbar. Der weitere Verlauf
ber die Friederikastrae st sehr zu
begriiRen, wird sie doch
hochstwahrscheinlich zu eine
Entschleunigung des PKW-Verkehrs dort
fiihren und die penetrante Larmbelastigung
reduzieren. Zu bedenken sind jedoch die
schon jetzt arg strapazierten Nerven der
Anwohner zwischen Schauspielhaus und
Friederikastrage, die ja nach
Bombensondierungsmanahmen und nun
Kanalarbeiten mit der Totalsperrung und
umgehenden Schleichverkehren zu kampfen
haben. Der weitere Verlauf bis hin zur
Bessemer StraRe wird sicher nicht einfach zu
realisieren sein, u.a. Auch aufgrund des
hohen Parkdrucks im Bereich Gilsingstrate.
Trotzdem ist dies meine bevorzugte
Variante, auch als Betroffene und spter
beginstigte Anwohnerin in diesem Bereich.

Gut

Gut

Gut Diese Trasse bedient den Hbf, ein
wichtiger Pluspunkt. AuBerdem kinnte
5o das Problem angegangen werden,
dass auf dem Siidring und vor dem Hbf
sogut wie keine verniinftigen Radwege
existieren. Diese Strecken sind derzeit
gefahrlch fur Radfahrer. Ein Top-Radweg
im Rahmen des Rs1-Projektes ware
auBerdem ein tolles Aushangeschild fiir
die Stadt und ankommende Besucher am

Gut .ab Kortumpark gutl Variante 3 hier
weiterfihren! Anfangsverlauf Straen zu
eng unginstig!!

Gut Fihrung Uber KAP gut, aber wie soll
die Anbindung an Viktoriastr. erfolgen?

Bitte nehmen sie die spateren Nutzer des RS1 ernst,
mit der Radwende, ADFC und anderen
Organistaionen stehen sachkundigen
Gesprachsparterlnnen zur Verfiigung!

Gut . Anschluss wichtiger Fixpunkte wie
Jahrhunderthalle/Westpark, Bahnhof etc. -
Trassenfihrung entlang des Rings gef. im Ausbau
problematisch/unattraktiv?

Gut Der Verlauf ist an sich gut, stellt jedoch
einen groen Umweg dar, was diese
|Variante unattraktiv machen kénnte. Jedoch
hat sie den grofien Vorteil durch sehr wenig
befahrene Straten zu fiihren

Gut

Gut direkt, zentral, Nahe zum Hbf und
Innenstad, Gffnung der Verbindung

Gut Aber sollte Gber Ferdinandstrasse
Hermanshshe laufen, nicht Klever Weg,

Goerdtstr. 2ur Josef-Neuberger-str. gilt
fir mehrere Varianten)

und von o
Clemensstrasse verlaufen

Gut Fiihrung Uber KAP/ schwierig,
Anbindung Viktoriastr

Bitte nicht nur an den RS1 denken, sondern die
Ergebnisse auch in weitere Radwegeplanung
inflieRen lassen

Gut . beste Route, da zentral durch Innenstadt - Stadt
muss aber den politischen Mut haben, den Autoverkehr
auf Ring drastisch die Privilegien zu entziehen, d.h. nur
noch 1 Fahrstreifen fr Autos in jede Richtung

Gut Die Route ist ruhig gelegen, dazu
bestent bereits der Springorum-Radweg -
der misste aber dringend verbreitert
werden. Minuspunkt: Die Route iegt
autierhalb der City.

Gut

Gut direkteste Route. SchlieBt dadurch
auch Radwegebedarf auf dem Siidring.

Gut Abseits der “hinter”

Gut Fiir mich Erganzung

dem Bahnhof; Variante 3 und 6 mMn
gleichwertig

meinerArbeitsstrecke.

Bitte um schnelle und pragmatische L6sungen.
Danke im Voraus!

Gut . Der bekommen, auf der

Gut DI ware fast ideal,

der RS1 prima gefilhrt werden kinnte. Zudem fihrt diese
Variante direkt am HBF vorbei.

miisste nur etwas verbreitert werden.

Gut.

Gut_direkteste verbindung, wenig
steigung und weil es dber den
innenstadtring geht, der dringend fir
den radverkehr optimiert werden muss

Gut Am Kortumpark entlang und
weitgehend abseits

Gut .Gut, weil im Straenquerschnitt

Strassen

Etwas schlechter als Variante 1 wegen
der indirekteren Verbindung.

Bleibt auf eigenen Trassen

Gut. Die Erzbahntrasse kann so Richtung Hauptbahnhof
falls angebunden und die

Gut Die StraRen im Ehrenfeld und die

Trasse verbessert werden. Jedoch missten sowohl

sind breit genug um eine
Fahrbahn fr Autos und den Radschnellweg

h Sadring fur den
asugebaut werden.

o . Fihrt eher auf den
Springgorum Radweg.

Gut.

Gut Ebenfalls eine tolle Fuhrung auf
dieser Bahnseite.

Gut Anbindung an Hbf gegeben, neue
Strecke im Staditgebiet;

Gut .Gut, wenn die 4m breite auch auf

Bochum misste sich mehr trauen, um den

den AutostraBen
kann.

2 férdern. Hier
Vorzeigemafinahmen umgesetat, die keinem weh
tun, vor allem keinen Autofahrer. Mutig voran, denn
die Stadt bietet so viel Potenzial aufgrund kurzer
Wege. Aber der Radverkehr hat hier noch immer
keine Lobby. Gleichrangig mit dem Autoverkehr sein
wirde ich als autofreie Alltagsraderin mir wiinschen

Gut . Die Route fahrt Gber den Ring.

Gut Die 2u weit von der

fer d verbindet
Erzbahntrasse und Springorumradweg,

BERNARD
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(Bahnhof, Rathaus) ist damit nicht
angebunden. Weitere Mangel im Detail:
Umrundung des Romanusplatzes mit einer
groReren Anzahl an Radlern i
problematisch werden. Die
Springorumtrasse it jetzt schon vollig
berlastet und sollte deshalb m. E. nicht Teil
des RS 1 sein. Die “Kreuzung" Yorck-/Gilsing-
|/Hugo-Schuitz-StraRe miisste zur Nutzung
grundlegend umgebaut und dabei
sozusagen "aufgerdumt” werden - was ist an
dieser Stelle Abbiegen, was
Geradeausfahren, wer hat Vorfahrt usw.?

Gut.

Gut Er ist der am

von allen.

bis Bahnhof super

Gut gut von Innenstadt und.

Da ich selber seit Geburt an der Goerdtstr. wohne

Bessemer Str... Die Strecke sollte erst
nach dem Justizzentrum nach rechts
abknicken, um zwei Abbiegungen zu
vermeiden. Sehr gute (niveaugleiche
Anbindung der Springorumtrasse.

wiirde mich i RS1 weiter
geht???
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

| Anbindung an den HBf BO fir
Radpendler im Berufsverkehr, - wo
unvermeidbar Fihrung des RS durch
verkehrsberuhigte allgemeine StraRen;
Ich habe Gbrigens die Trasse 3 nicht
durchgangig gewshit. Ab Hermannshohe
favorisiere ich Variante 6
(Nordumfahrung des Kortumparks mit
optimalem Ubergang am Anschiusspunkt
an den weiteren Verlauf des RS1 und
sehr guter Ubergang an den
Springorumradweg.)

Gut . Direkt und Stadtnah. Fahrrahdfreundiiche Gut direkte Wegefihrung, Uber Gut - Abschnitt zwischen Unistrae und | Gut Gut_erreicht zentrale Punkte (Gut behindert Verkehr nicht zu stark | Gut .Gute FUhrung, aber gerade am | Danke euch, hoffe es geht schnell mit dem Bau los!
des Siid- unf Ostrin: P schwierig, da Konrad-Adenauer Platz ist ja noch eher
werden nur gekreuzt, Brache und kaum Leben, was
komplett autofrei, Zufahrt zur | Ansonsten schnelle, direkte, angebunden werden kann.
kennte Variante

erfolgen als Gber Steinring und

Glockengarten
(Gut . Direkte Filhrung, Anbindung Hbf, Anbindung Erzbahn | Gut Etwas ber durch den | Gut - Minimi und|Gut Gut Gut Gut Gute hrung im Osten in die | Danke fir die Moglichkeit, mitzumachen und Ideen
und Westpark springorum gut 2u realisieren risikobehafteter Querungen baw. Folgen Innenstadt. Sehr gutt sollte es bei viel

stark befahrener Straen; - kurze Bahnhof und

Gut . direkte Trassenfihrung

Gut Etwas umstandiicher als Variante 4,
aber ebene, ruhige Fihrung und Nutzung
bestehender Radtrasse

Gut .aber durfen die Bricken der

Gut Bereits bestehende Radweg konnen
traf

Gut evtl. auch eine Anbindung zur

Deutschen Bahn g

wird Verkehrs beruhigter. Lohring muss

dung tiber

ohnhin neu gemacht werden. Schnellste
Verbindung

(Gut Der Beginn aber die
Ehrenfeldstrae gefallt mir aufgrund der
Gleisaniage tendenziell besser als bei
Variante 3., jedoch gefalt mir die
Fiihrung durch den Kortumpark
(Grabsteine, Topographie) eher weniger.

Gut Gute Verbindung Bessemer -

Das ganze Projekt wird nur funktionieren, wenn
ts

h die
stadt

die FuBganger nicht vergessen - sie sind fir eine
lebenswerte Stadt noch immer das wichtigste

wird. Und bitte

ut . Direkter Streckenverlauf iber (bislang) vierspurige
strecken direkt durch die Innenstadt, der so gut wie keine

Gut etwas weiterer Weg als Variante 4,
aber dafiir auf ruhigeren Abschnitten,

misste evtl
fahrradfreundlicher werden (Pflaster und
Absatze)

Gut Abseits der
dem Bahnhof entlang

“hinter"

Gut Fahrrad Wege
konnen genutat werden.
Verkehrsberuhigung in der noch nicht
ausgebauten Oskar Hoffmann Str. Die
Beschaffenheit des Lohring ist muss
ohnehin baulich erneuert werden.

Gut geradiinig, nicht an HauptstraRe

Gut Diese Variante halte ich ebenfalls
fir sehr sehr gut, da sie wenig

Gut Guter Anschluss an den
Springorumradiweg, fiihrt durch die
f

. neve

e ErschlieBung der
Bahntrasse fir die Offentlichkeit bietet
und einen direkten Zugang zum HBf
bietet mit Umsteigemoglichkeit zum Nah-
und Fernverkehr und der Radstation. Sie.
ist vielleicht etwas ginstiger als V3 zu
realisieren, da mehr Anteil auf wenig
befahrener Strafe liegt.

Das Internetangebot ist sehr gut und ansprechend
gestaltet. Danke. Ich freue mich auf den RS1.

Radfahrer*innen erreichen wollen drften

Gut . direkter Weg durch die Innenstad, die die meisten

Gut Fhrt durch NebenstraBen.

Gut abseits der
Hauptverkehrsstrafen...als Radfahrer

Gut breite Radstreifen bereits an Bessemer
str. und Oskar-Hoffman-Str., auf Hattinger
str. konnte die mit den alten

mitten im Autoverkehr zu fahren

Strassenbahnschienen umgestaltet werden
um mehr Platz zu schaffen, logische
Streckenflhrung ofine Zick-Zack, leider 4
groRe Kreuzungen entlang der Strecke,
Route liesse sich aber halbwegs flissig
befahren, geniigt aber vermutlich nicht den
Anforderungen eines RS

Gut Gleisdreieck ist verkehrberuhigt

Gut direkt, gute Anbindung
ansSchauspielhaus, aber schlechter fiirs
Musikforum

Gut Konrad-Adenauer-Pl. ist nicht viel
befahren

Das Tool gefallt mir gut, herzlichen Glickwunsch!

Gut . Durch diese Trassenfiihrung bestent die Moglichkeit

Gut .Fir diese Variante misste eine

den Ring rund um den Bahnhof
gestalten.

ur Querung der
Konigsallee und der Wittener geschaffen
werden. Das ware eigentlich die
Voraussetzung fiir "gut”. Ansonsten kann
man sich ber die benutzten Strassen ein
flassiges Fahren vorstellen.

Gut Am Kortumpark entlang und
weitgehend abseits viel befahrener
Strassen

Gut Breite StraBen, linearer Verlauf der
strecke.

Gut gute Alternative zu 1

Gut direkt, Verwendung vieler Kleiner
NebenstraRen

Gut Noch gerade ok. Kurze Steigungen
sind nicht radfreundiich, City ist

Das Video zu Beginn ist eine gute Idee, allerdings zu
lang und wenig interessant gestaltet (der Text auf

auf der
strecke (Alkohol am Lenker auch nicht
gut).

was gesagt wird)
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Gut . eigentlich die optimale Variante, ware da nicht der
indirekt gefihrte im Bau befindliche Abschnitt, der viel zu
iberhastet geplant wurde ohne zu wissen wie es
weitergeht. Optimal ware die Verbindung direkt vom
Westpark aber die AlleestraRe. Der Ring ist sicherlich die
schlechtere Variante im Vergleich zum Boulevard, den
man ja explizit ausschiieBt, Warde man den

und mit

Fahrbahn iber den Boulevard bauen. Die Stadt wiirde
belebt und man kommt direkt an die Ziele der Innenstad.
Da man in Bochum traditionell den Radverkehr nicht so
wichtig wie das Auto erachtet st eine Umsetzung solch
einer Losung aber als unrealistisch zu bewerten.

Gut Gute Anbindung des Ehrenfelds;
Fuhrung durch das Wohngebiet kénnte
herausfordernd sein.

Gut Am Schienenstrang wird der
Autoverkehr am wenigsten betroffen.

Gut Breite StraBen, schon bzw. werden
gerade ausgebaut

Gut Gute Anbindung an den Bahnhof,
Kontakt zur Innenstadt

Gut Direkte Verbindung, hauptsachlich
Nebenstrafien, aber HauptstraBen
werden gekreuzt. Wie wird das gestaltet?

Gut querverbindung bessemer / viktoria
h von noten

Dauert alles viel zu lange. Entscheidungen missen
schneller getroffen werden.

Gut. Einfacher lerdings H

ut Gute

s, schnell

Urngebung nur schon,
reduziert wiirde

die Springorumtrasse

(Gut .Der Steinring wird gerade ausgebaut,
s ware eine Moglichkeit hier das
Radfahren zu fordern und den weiteren
Verkehr daran anzupassen

GutGute Heranfuhrung an die
Innenstadt im Osten. Anbindung an
Bahnhof und Innenstad.

Gut Direkte Verbindung, nicht so viel
Autoverkehr, ich wiirde Variante 6 mit 5
bis Musikforum und dann Viktoriastr
kombinieren, um die beiden sehr
ermidenden Anstiege auf der
Bessemerstr zu vermeiden

Gut relativ direkt

Den Weg wie in Malheim bitte immer 50 wenig wie
moglich mit Kreuzungen und anderen
Verkehrsteilnehmern teilen missen!

Gut . Endiich wiirde ein Teil des Sidringes und die
RottstraRe fir Fahrrder gestaltet

Gut Gute Stadtumgehung, etwas langer,
schone Lage

Gut .auf kiirzestem Weg mittendurch, an

Gut Die BessemerstraRe ist fur den

Gut HBf als Knotenpunkt, sowohl nord,

Gut treck

Gut direkt durch die

w.

der Bahn entlang.
Verkehr, direkt am Hbf vorbei. Das ware
ideal

wenn die anderen StraRen fir den
Radverkehrt verbreitert wiirden, auch eine
dekbare Alternative. Allerdings verlauft die
Route nicht iiber den Hauptbahnhof. Eine
Verkehrsroute die am Hauptbahnhof endet
und beginnt fiir den Fahrradverkehr bietet
langfristig Potenziale fir die Innenstadt
Bochums.

als auch sid]

Innenstadt gefallt auch, aber Probleme
mit Einkaufern moglich.

denkt auch mal irgendjemand irgendwann an die
FuBganger? oder gt auf den Brgersteigen das
Recht der Starkeren? wieso nutzen Radfahrer den
Biirgersteig, wenn direkt daneben ein baulich

nicht von Autos zugep: 3
ist?

(Gut . Favourit: direktester Weg an
Innenstadt vorbei, wenig Steigung, wenig Kreuzungen.
Wilrde ein groBes iiberregionales Statement beziglich
einer moglichen Radwende setzen, wenn Rottstraie und
Siidring (beides StraRen mit mangelhaftem bis nicht

dglich ausgebaut werden.

aber

Gut Beste \gezeigten Trassen:
inig/direkt und In!

statt Zickzack an Unistr. geschwungene
Briicke vom Kleyer Weg zur
Ferdinandstr. (wie in Kopenhagen). Ab
Kortumpark auf Var. 6 schwenken!

Gut StraRen sind breit
genug, um Radwege und Autospuren in
Einklang zu bringen.

Gut Im Prinzip eine interessante
Fuhrung. Im Bereich Springerplatz muss
dann KFZ-Verkehr unterbunden werden
(schon jetzt Probleme bei
entgegenkommende Fahrzeugen!) und
die gesamte Verkehrsfilhrung im Bereich
Marienstr,, Humboldtstr. und
ViktoriastraBe anders organisiert werden.

Gut Einfache

Gut Konrad-
Adenaver-Platzes. Innenstadtnah
aufgrund der Fihrung dber

und nicht festgefahren. wenn man
dinge nicht mal ernsthaft probiert kann man nicht
sagen dass es nicht funktioniert, gebt dem Rad

Problematisch nur der Abbiegevorgang
auf die Viktoriastrae.

Sicherheit.

Gut . Fur mich personlich gute Erganzung zu meiner
taglichen Arbeitsstrecke

Gut konnte dann aber direkt auf den
Springorum Radweg geleitet werden

Gut Beste Route - Wenn in Kombination
mit Variante 6 im Bereich Kortumpark/
sinnvoll i Hochfihrung

Gut .Diese Variante greift auf ein bereits
vorhandenes und gut ausgebautes

hinter Bahnhof mit Radbriicke dann

Geniigend breite
Radwege auf BessermerstraRe und Oskar-

wirden und
ein Anschluss direkt an den Bochumer
HBF hergestellt sowie die Routenfihrung
erheblich verbessert/ Platz warte dafr
2wischen Gleis 1 und jetzigem
Bahnhofsgebaude (Mc Fitt Nutzung?)

Gut Innenstadt- und Bahnhofsnah

Gut Enge Streckenfnrung mit
unangenehmen Steigungen

Gut sehr nah an der Innenstadt

Der Parkplatz und das Umfeld an der "Kreuzung
Oskar-Hoffmann-
StraRe/Steinring/DippelstraRe/Glockengarten”
eignet sich m. €. hervorragend fir die Einrichtung
eines "Intermodal Mobility Hub" (inkl. Sharing),
zumal wenn der Radschnellweg hier unmittelbar
vorbeigefiihrt wird. Der Bereich Glockengarten mit
seinen vielen (heute unbewirtschafteten)
Parkplatzen kbnnte in die Planung der neven
Nutzung einbezogen werden. Im unmittelbaren
Kreuzungsbereich kinnte ein Kreisverkehr
entstehen.

Gut . Geht zentral am Bahnhof entlang. Wenig Steigungen

Gut Nebenstraen, keine
Hauptverkehrsader,

Gut Bis auf den Schenker am Bf
Ehrenfeld relativ geradlinig unter
Umgehung des Innestadtrings.

(Gut Diese Variante halte ich fur mittelgut -
die Hattinger, Oskar-H-Str und Steinring
sind zwar viel (Auto-Jbefahren, aber schon
weitgehend mit Radweg modernisiert (oder
werden es gerade). Dort ist wahrscheinlich
mit kleinem finanziellem Aufwand zu
rechnen. AuBerdem geht es auf dieser
Route iiber die groRte Strecke "einfact
geradeaus" ohne dauernde Knicke und
Kurven.

Gut Innenstadtfuhrung

(Gut Fast so gut, wie Variante 3. Fuhrt
durch ruhige Strafen

Gut selten Abbiegen, innenstadtnah,
relativ kurz

der Radverkehr ist katastrophal. Ampeln sind
schlecht, Radwege nur halbherzig, und

nicht gemacht. Beweisen Sie
bitte das ndtige Durchhaltevermagen in dieser
Stadt. Sie tragen einen Teil dazu bei, Bochum
lebenswert zu machen...in 15 Jahren vielleicht.
Danke!
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

(Gut . Geringe Steigung, zentraler verlauf.

Gut Nutzung der bereits vorhandenen
Trasse

Gut da es In meinen augen am
‘wenigsten, groR befahrene straBen sind

Gut direkter Verlauf, breiter Radweg auf
Oskar Hoffmann Str. wird verwendet und
Hattinger Str braucht dringend einen
Radweg. Aber zurzeit StraBenschaden nach
Querung Unistr und auf Lohring, bietet viel
Potential Problemstellen direkt mit
anzugehen

Gut Innenstadtnahen Querverbindunge.

Gut Fahrt durch Bereichen mit wenig
Verkehr baw. vielen Nebenstrassen

Gut Siehe meine Bewertung zu 5. Passt
nur wenn der

Der RS sollte jetzt endiich umgesetzt werden,

Autoverkehr gesperrt wird. Ruhige
Verkehrsfihrung ausserhalb jeder
Wohnbebaung aber ViktoriastraRe. Auch
attraktiv. Aber eben nur wenn der Ring
passt. Fahrrad fahren parallell 2u Autos
ist stress pur!

aus Langendreer
nach Dortmund ist iberfallig

(Gut . groBter Vortell g st es, dass sie d
und schnellin die Stad fihrt oh

Gut Nutzung

Gut Der
iber die Bessemerstr. und

der groRer
Unterfiihrungen unter der Bahn (mit den Autos) nutzen

its gegebe Umgehung.

des harten stop & go Verkehrs auf dem Ring;
schon h h

die Viktoriastrasse. Hiermit kbnnen zwei

2u missen, die durch
bietet ausreichend Platz auf den groReren StraRen
(sdring, RottstraBe und Alleestrae)

e Radfahrer
eingespart werden.

Nutzung der

(Gut Eigentlich eine schone Losung, bis auf,
dass es nicht wirklich zentral verliuft und

Gut st wie Variante 1 eine gute.
Moglichkeit; sie bietet etwas weniger

(Gut Geht nicht am Lohberg runter (sehr
), daher gut zu fahren, auch von

Gut

ieht Okay aus. Fihrt durch die

Der RS1 kann nur ein Element fur sicheres

die Steigung unter
der Bessemer StraRe der Hass st

fihrt durch mehr Wohngebiete, was
bedeutet mehr Fahrradstragen
einzurichten, der direkteste Verlauf
zwischen den Anschlusspunkten (dafir
mehr Kleinere StraRen, die der Trasse
gerecht werden miissten)

Eltern mit oder
Gepéick. Geht am Kortumpark entlang,
also relativ ruhig. Nicht an groRen,
stinkigen VerkehrsstraRen entlang
gefunrt.

perfekte
Erganzung zum Auto um ins Bermuda zu
fahren

in. Wichtiger noch sind
Gefahrenstellen beseitigen, durchgehende Radwege
auf allen Radialen und Tempo 30als Standard. Gut
ware auch Ampelschaltung auf 20 kmh
Geschwindigkeit orientieren

Gut . Gut, da citynah, sofern von Autoverkehr getrennt.

Gut Nutzung des bereits vorhandenen
Springorum Radwegs sinnvoll.

Gut.Der Verlauf ist gut, aber mit
Einschrankungen. Der Verlauf beinhaltet
relativ viele Abbiegungen, wodurch sich
Radfahrende verfahren konnten,
AuBerdem misste bei diesem
Trassenverlauf sichergestellt werden,

den Kreuzungen mit stark befahrenen
Straen Vorzug erhalten damit diese
Durchfahrt attraktiv wird.

dass die Ampelschaltung Radfahrende an

ber die

Gut L

HauptstraRen, allerdings mit dem Nachteil

Hohenunterschied akzeptabel, mit

vieler und viel Verkehr.

Musikforum und Fiege-Brauerei)

Gut geht so - etwas zu weit von der
Innenstadt

Gut Streckenfihrung durch die
Innenstadt

Der RS wae sicherlich eine deutliche
Verbesserung der Fahrradinfrastruktur im
Ruhrgebiet. Man sollte neben diesem Prestigprojekt
jedoch nicht vergessen, dass die
Fahrradweginfrastruktur der tbrigen Bochumer
Innenstadt an sehr vielen Stellen massiv
verbesserungsbedirftig ist. Damit der RS1 insb. von
Pendlern genutzt wird, misste auch die
Fahrradweganbindung vom RS1 zum tatséchlichen
Arbeitsplatz (2. 8. Ruhr-Uni, groe Krankenhauser,
etc) verbessert werden. Niemand fahrt 10 km mit
dem Rs1 von Gelsenkirchen nach Bochum, wenn er
danach 2km lang in der Bochumer Innenstadt um
sein Leben fiirchten muss.

Gut . Gut, weil derkirzeste und zentralste Streckenverlauf
und unproblemtischer StraBenguerschnitt. Die
Trassenfihrung vorbei am Hbf hat sicher Vor-
(Mulitimodalitat) und Nachteile (Konflikte mit
Fubgangerverkehr).

Gut Relative direkte Verbindung,
Vermeidung der unmittelbaren Innenstadt

Gut Die beste Variante und eine tolle
Werbung fir Bochum! Die Radlerinnen

Gut Einfachste Wegfihrung, guter
Anschluss an bestehenden Weg auf der

Gut Mt diesem Verlauf wird die
schwierige Lage vor dem Hbf deutlich

Gut Gerdaliniger Verlauf mit wenigen
scharfen Abbiegungen, Verlauf auf

haben von der
Blick auf das Bermudadreieck und
konnten so gereizt werden dort
einzukehren und dann die Stadt zu
besichtigen. Die Nahe zum Bahnhof ist
gegeben. GroBere und verkehrreiche
Strafen werden umfahren. Der Weg
durch den Kortumpark ware besser als
entlang der AkademiestraRe.

Weg auf der
Hattingerstr.

Verlauf brauchbar

bestehen, Kreuzung der
Universititsstrage fraglich

Gut .tiber den Ring und S-Bahnhof

Die Begrenzung des Planungsgebietes ist nicht
zielfuhrend. Warum wurde die attraktivste Route
rausgenommen?

Gut . gut, weil wenig Weganderungen. Es muss

Gut Ruhige Wohngegend, wenig Verkehr,

Gut Die direkte Anbindung zwischen

Gut Filhrt ebenfalls sehr weit stdlich um

Gut Moglichst direkt und nah an der

Gut Geringer Umweg, nah am HBF,

Gut Victoriastr. und Sidring massen

Die beste Trasse liegt auBerhalb des

Schienen macht fiir meine Begriffe am

sich m.M. ebenfalls, allerdings sollte
diese dann, da von den

befreit
‘werden. Der weitere Verlauf durch die
AkademiestraRe ist nicht sinnvoll, da die
Strae eng, dicht bewohnt und sehr steil
ist.

meisten Sinn. Die FerdinandstraRe eignet

Trennung von anderen

Trassenverlauf ist relativ kompliziert,

&
von Baumen

sodass.

notwendig ware. Dariiber hinaus miisste
der Radverkehr an Kreuzungen Vorfahrt
erhalten

g 8¢ , dann in von  |Ehrenfeld und dem Hbf finde ich positiv, i nur bei gerige Steigung dringend ausgestattet Allestrate,
Ordnung. der Strecke lange edoch besteht hier geniigend Platz firr | konsequenter Bevorrechtigung an den werden. Massenberg Boulevard
einen 4m breiten Radweg und einen | Kreuzungen Konigsallee, UnistraRe und
zusitzlich parallel gefuhrten FuBweg? | Wittener Strae beste Verbindung, um
schnell durch Bochum zu kommen,
Gut . Gute Anbindung der Innenstadt, weniger Abbiegen | Gut ruhiger Verkehr auf den Straen, Gut Fihrung, auf breiten, ebenenund | Gut Moglichweise ist das Gut Gut d Gut Viele i e 8 ichkeit finde ich sehr gut
nétig st Verkehr. |mat trecke auf di den Park geht. Leider ist der Anfang | und Lieferverkehr erwartet. Ansonsten
gut geringer als bei Variante 1. durch die ganzen eher die
nervig.. Da sollte eine Mischung mit  (Innenstadt
Variante 3 kombiniert werden.
Gut . Gute Wegfuhrung auf dieser Seite der Gleise. Gut icht toll. | Gut .Di zuden [Gut Gut Nutzung des Mittestreifens (Gut .Gut, aber mit Einschrankungen. Der | Gut ViktoriastraBe und Sudring missten | Die grine Variante fahre ich fter und

umgebaut werden.

VerkehrsmaRig fiir uns am besten wegen dem
Verkehr
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Gut. Guter Anschl fuhrt

u fahren

r
durch die Innenstadt, direkte Wegfiihrung, allerdings viel
auf groken Straen.

Gut Die Trasse entlang der S-Bahn
Strecke zu fihren finde ich ebenfalls gut,
wenn es sich umsetzen [asst.

Gut gerader Ve Tlerdings stark

Gut Positiv

Anstieg "Am Lohberg"

(spiel, kurze

(Gut .Gute Alternative zu Variante 3, falls

(Gut Von allen an der Innenstadt

st), - da sehr breit
und kaum genutat, Musikforum als

eine Verlauf den Gleisen nicht
realisiert werden kann. Die Route fhrt

ing,

nicht an
entlang, was ich sehr begrie.

Wegen der beste.
Positiv: direkter Verlauf an der
Innenstadt, den Hbf und Ehrenfeld
vorbei. Ausreichend Fliche vorhanden.
Negativ: Der Ubergang an der
Bessemerstrafe kann ein kosten Treiber

Die Stadte BO. DO, £ Und GE haben bislang nur
verzogert. Der RSL ist ein Musterbeispiel fir
verfehite Radverkehrspolitik und Planung seit 2012.
(Ohne die Aussage "Wir suchen uns jetzt einmal eine
einzige Trasse aus, auf der der Radverkehr in allen
Belangen Vorrang vor dem Auto, den Parkenden,
|den Anwohnern, dem OPNV usw. hat" wird es

werden.
das ausnutzen der bereits vorhanden
Bricke Gber die StraRe, auf dieser
befinden sich nicht mehr genutzte.
Rangiergleise der Bahn.

keinen , der diesen Namen
verdient

Gut . ich finde insbesondere den Einbezug der Rottstrasse
schon.

Gut Schone Streckenfihrung aber groRter
Umwey

Gut Die Trasse ist gerade und fuhrt
direkt an den Bahngleisen entlang, man
muss daher nicht zu sehr in die

bestehende Straenstruktur eingreifen.

Gut Geradiinig, Hohenmeter nur am
Lohberg deutlich, sonst rel. sanft

Gut Positv: fuhrt direkt an der
Innenstadt und den Hbf vorbei. Negativ:
Fliche zwischen den Bereich

und nur

Gut Gute Anbindung an Langendreer,

Springorum un vor allem die SBahn, aber

Gut Vorteile: Innenstadt-Anbindung,
fihrt direkt am Musikforum vorbei und

el 1 den

am Riff, Verbindung

massig vorhanden. Nur maglich, wenn
groRflachig Fahr-radstraBen eingerichtet
werden.

Kurven...

2wischen Bessemerstrafie und
Viktoriastrate, Anbindung an das
Bermuda-Dreieck und an das neue Hotel

Die Trasse sollte moglich nicht mit PKW-Verkehr
zusammentreffen und geradlinig sein.

Gut . Im Norden des Areals. Anbindung an nordiiche
Innenstadt.

Gut Schoner Weg, da er nicht direkt durch
die i

Gut .Die Variante scheint mir die

Radweg mit einbezieht. Nachts
und der 2malige sehr ermadende
langgezogene Anstieg in der Bessemerstr.

Umweg

sein und bietet im
Vergleich zu anderen Verlaufen ein
geringeres Konfliktpotenzial mit anderen
Verkehrsteilnehmern.

(Gut geradlinige Verbindung dber
bestehende Straen

Gut recht direkte Strecke. Von Osten
startend: Strecke am ostlichen
Startpunkt: Ich hoffe hier kann eine recht
ebene Strecke erstellt werden. Verlauf
ber Ost- und Siidring: Wenn hier dem
Radverkehr Prioritat gegeniber dem
Autoverkehr eingeraumt wird und eine
Fahrt ohne stindige rote Ampeln
sichergestellt werden kann, angenehm,
sonst eher nicht! Zwischen
ViktoriastraBe und
BessemerstraBebereits jetzt angenehm
2u fahrende NebenstraBen. Letzte Meter
2ur BessemerstraRe eventuell auch dber
ArnoldstraRe.

Gut .Guter Kompromiss aus Nahe und
direkter Wegfihrung

Gut ware eine
Variante bei entstsprechendem Umbau
der ViktoriastraRe

Die ‘méglich und in
moglichst geraden Bahnen verlaufen. Ist schwierig,
ware aber die beste Losung.

Gut . Im Osten entspanntes Fahren bis direkt an den
Innenstadring. Gute Synergien mit moglichem Racweg
auf dem Innenstadtring.

Gut Sehr schoner Fahrtweg, weniger
Verkehr

Gut Rerhalb.

Gut Gering breite StraBen mit

des StraRenraumes. Deshalb ist die
notwendige Mindestbreite von 3
beziehungsweise 4m kein Problem.
AuBerdem der Verlauf ermaglich eine
schelle Reise von Punkt A nach 8. Ohne
unndtige Zwischenstopps und
Wartezeiten am Ampel

mafigem Verkehr

Gut relativ direkt

Gut HBf als Knotenpunkt, sowohl nord!
als auch siidl Innenstadt

Gut Weil Innenstadt-nah, auf der

die Trassenfuhrung ist zu kompromissbehaftet; es

e
vorhanden. Allerdings gilt auch hier: nur
gute Option, wenn auf dem Ring
ebenfalls eine gute und sichere.

sollen de keine Privilegien
genommen werden. Mit diesem Zickzack in
Dortmund und Bochum wird man jedoch wenig
Leute auf das Rad locken kinnen. Vorschlsge wie

28.
auch Schutz vor Dooring durch parkende
PKW).

die Hocht ber die waren da
schon eher die Dimension, die dieses Projekt haben
solitel Und eben viele Briicken und wenige Knicke
um eine wirklich schnelle Fortbewegung,
gewahrleisten zu konnen.

Gut. Innenstadt gut erreichbar; alerdings unnatige
Hohenmeter am Ostring;

Gut sofern die friedrikastr. bis dahin fertig.
ist bestimmt eine gute, angenehme strecke

Gut Diese Variante halte ich fur sehr
sehr gut, da sie wenig StraRenbegleitung
hat, neue Perspektiven durch die
ErschiieBung der Bahntrasse fir die

(Gut Gibt schon relativ breite StraRen. Der
Teil an der Ostkar e sic

Gut relativ direkt; evtl. durch die

(Gut Kaum Schnittpunkte mit
jennoch zentral

gut ausbauen und ist m.E. fir Autos.
verkraftbar wenn hier weniger Platz st.

Zugang zum HBF bietet mit
Umsteigemoglichkeit zum Nah- und
Fernverkehr und der Radstation.

mit nur einer
scharfen Kurve.

gewiinschten Standards umsetzbar

Gut Wenn die Radwege auf den Ringen
weiter ausgebaut werden, ist dies eine
gute Variante. it dem

Die Variante 3 it die beste Linienfuhrung Sie kann
die schnellste Verbindung werden, wenn es i die

Konrad-Adenauer-Platz durch eine
ErschlieBung zu verbinden finde ich
grundsétzlich eine gute Idee, auch
unabhanig vom RSL. So kannte man
einen Tell der Strecke getrennt vom MIV.
fahren.

Uni und Wittenerstr.
eine Losung gibt. Ansonsten es es doch die Variante
, an der man mit dem Autoverkehr am wenigsten in
Kontakt gerét. Von der Bessemerstr bis zum Hbf an
der Bahnli nie

Gut . Innenstadtnah

Gut .Umstandlicher als Variante 4, aber
ruhiger, weitgehend flacher Verlauf und
Nutzung einer bestehenden Radtrasse

Gut Direkt und moglichst kreuzungs-/
konflktfrei. Lediglich der Verlauf im
Osten st suboptimal (u. a. starkes
Gefille der StraRe am Lohberg). Hier
ware die Fihrung von Variante 6 direkter
und vermutlich auch mit weniger Geflle.

Gut Gut, aber entlang der HauptstraRen,

Gut Relativ direkter Weg, Spurbreite

Gut kurz, fihrt am Hbf entlang (gut fr

muss neben d Ring)

gewahrleistet bleiben

Unnstieg 3 nit vielen
)

ken

Gut zentrale Punkte errreichbar

Die Zubringer zum moglichen RSL innerhalb der
tadt missen Fahrradfreundiich und sicher
gestalltet werden

Gut . Innenstadtnah und breite StraRen, in denen sich
Autos und Radfahrer aus dem Weg gehen konnen.

Gut Verla Gber

Ausbau knnte aber wegen schmaler StaRen
schwierig werden

Gut i
nah am Bahnhof und Innenstadt ohne
die Radler durch den schlimmsten Trubel
2u schicken

Gut .Gute Anbindung des Ehrenfelds, relativ

Gut Schon auf NebenstraRen, die

Gut mein Herz hangt am

sollten. Der Ring

) fiar

miisste definity

g

bei iamlove etc.

Schlecht

Diese Form der Burgerbeteiligung finde ich super,
da es manchmal schwierig ist, bei Biirgerabenden
etc. anwesend zu sein. So hat jeder die Moglichkeit,
Vorschisge z2u machen. Gerne mehr davon!
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1

Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Hohenunterschied.

Gut . Nur 3 Richtungswechsel und direkter Anschluss ans
Stadtzentrum! Attraktive Variante. Relativ geringer

finden.

einfache anbindung an Springorum Radweg
moglich

Strecke mit gute Fishrung entlang des
Kortumparks. Trotzdem gute Anbindung
an die Innenstadt via UnistraRe und
Wittener Strage mgl.

Gut . Ist am nachsten zur Innenstadt Gut Gut_direkte Verbind, hram Gut Gute Anbindung durch die Gut ehr direk, fuhrt an interessanten | Gut Mit kleineren Veranderungen fahrt _|schlecht Direkte Anbindung der Bahnhofe in meinen Augen
mitgenutzt Bahnhof entlang - gut fir Pendler, aber  |HauptstraBen Punkten wie Musikforum und Bahnhof | der Radweg an markanten Punkten weniger wichtig als die Moglichkeit zigig fahren zu
auch an lauten Gleisen entlang und mit vorbei; auch das Schauspielhaus ist so |Bochums vorbei. Dabei fihrt er die konnen
Steigung bei Akademiestr. Es misste gutanfahrbar. Nutzer nicht iber viel befahrene
eine ganz neue Strecke an den Gleisen Hauptstrafen.
entstehen, die sich durch die Lage neben
den Gleisen als unsicher anfhlt
(Gut . st nicht zu lang und kaum steigungen, ware ein Gut Warum nicht zwischen Bessemer und | Gut .Direkte Verbindung, nicht so viel | Gut .Gute ErschiieBung des. Gut_sehr guite Anbindung der Innenstadt | Gut .Nah an der Innenstadt, Anbindung _|Schlecht Ein Radweg an Lohberg macht keinen Sinn und ist
akzeptabler kompromiss wenn variante 5 nicht Steinring wie Var. 47 Autoverkehr Einkaufsbereichs Pieperstrafe; erhoht Attraktivitét des RS1und der |an den Bahnhof, relativ kurze Strecke aufgrund der ortichen Gegebenheiten schwer zu
realisierbar ist bersichtliche und stringente Fihrung Innenstadt! Strecke sollte erst nach dem realisieren. Auch sollte ein Radweg, wenn er am
Justizzentrum rechts abknicken. Gleisbett entlanggeht, mit hinreichendem Abstand
2u den Anwohnergrundstiicken versehen werden.
Gut . kurz u. zentral Gut .Wegekreuz mit dem Springorum- Gut direkter Weg, gréBtenteils des Gut Gute Moglichkeit um dem engen GutSehr guter Anschiuss an den Gut Nebenstrafien sind angenehmer zu | Schlecht Ein Tunnel unterhalb der Schienen an der
Radweg straRenverkehrs Stadtverkehr moglichst gut zu entgehen | Springorumradweg durch Fortfuhrung | fahren, Soziale Sicherheit st gegeben, GoerdstraRe ist wichtig, unabhangig vom Verlauf
der Trasse, geht mitten durch die Unsteig zur 51 gegeben der RS1 er hat auf jedenfalls positive Effekte auf den
Innestadt, wenig auf verkehrsreichen Radverkehr. Daer ein Anschluss zur Innenstadt von
StraRen, direkte Wegefuhrung.. RS1 und von der Springorum-Trasse bittet.

il | Gut wenigsten Kreuzungen Gut_direkter Weg, relativ wenig Verkehr |Gut Guter llerdi Gut durch die Gut .Nicht zu weit von der Innenstadt, | schlecht Ein Weg mit vielen Abbigungen it unpraktikabel,
2wingend eine Fahrbahn weggenommen werden muss fir in den Strassen ausser hinterm Hbf, man |schlechte Anbindung der Innenstadt Innenstadt aber ausreichend Abstand. lieber etwas weiter als immer wieder um dei
sicheres Fahrradfahren auf dem Ring. Zwingt also zum ksnnte iber einen Radweg Gber die Nebenstraen.

Umdenken. Sicherlich aber ein Jammer fir i Briicke beim Bermuda Dreieck
Autofahrer. nachdenken, dort wo das ungenutze
Gleis verlaut.

Gut . Macht Sinn, wenn der Sidring zur EinbahnstraBe | Gut .Zwar Autoverkehr, aber gute Gut Distanziert vom StraRenverkehr und |Gut Hierbei wird zum einen der Hp Bo- | Gut .Sudring sollte zur EinbahnstraBe | Gut recht direkter Verlauf, von Osten | Schlecht Eine direkte Anbindung der Innenstadt ware sehr
wird und eine Richtungsfahrbahn nur fir Bus und Rad | Anbindung an Verbindung nach Langendreer |ein guter Kompromiss bzgl Innenstadt ~|Ehrenfeld mit eingebunden. Des weiteren | werden. startend: den ersten Teil kenne ich nicht, forderlich fur die Benutzung und auch eine
dient. und Springorum Radweg Nahe besteht durch die Fuhrung tber die Stragen scheint mir ein neu zu erstellender Teil Anbindung des Springorumradweges ware sehr

"Oskar-Hoffmann-Str", "Hattinger Str”, sein. ch hoffe, dass diese Fuhrung durch

"Lohring" eine gute Moglichkeit der den Kortumpark recht eben maglich ist

Entflechtung der Verkehrsteilnehmer Teilstick Ferdinandstarfe-

voneinander. Aus sich des Radfahrers UnversitétstsraBe-Klever Weg: Ich wiirde

wilrde ich auf diesen StraBen vorschlagen eine gerade Querung der Unistrate von

cine Fahrbahn des Autoverkehrs teilweise FerdinandstraBe auf Hermannshohe

(oder ganz zu entfernen, um diese sowohl bevorzugen. Weiterer Verlauf auch

dem Radfahrern als auch als Parkraum zur heute schon recht gut mit Fahrrad

Verfilgung zu stellen. Hierbei sind mir leider machbar. Unschon die Kreuzung der

die Auslastungen dieser StraBenraume Viktoriastrae/Konigsallee aber Ampel

nicht bekannt. Sollte es zu einer und die recht starke Steigung an der

Neuordnung dennoch kommen, empfehle Kronenstrake

ich aus der Sicht der Radfahrers je

Fahrtrichtung mittig eine Fahrbahn fiir den

allgemeinen motorisierten StraRenverkehr

(breit genug auch fir Busse/LKW), daneben

nach aufien jeweils eine Reihe Parkfliche

fir Autos, dem folgend kommt ein ggf

baulich getrennter Radweg (getrennt von

Fahrbahn und FuBweg), und am 3ufersten

Rand der FuBweg. Hintergrund dieser

Anordnung st, dass meist Autofahrer

alleine im Auto sind und wenn diese beim

Parken die Tur offnen, diese somit zur

Fahrbahn und nicht zum Radfahrer offnen.

Beifahrer sind meist seltener im Auto

unterwegs (jedoch achten diese dann noch

weniger auf vorbeifahrende Radfahrer beim

TiieAffnen
(Gut . Nicht ganz so gut wie Variante 5 (dunkeblau). Die | Gut .Zwar Wohngebiet, aber StraRenbreite | Gut .igene Strecke Gut..in g wenn hier eindeutiger | Gut .Super! Siehe Variante 711 Gut Relativ direkt und relativ kreuzungs- | Schlecht Es sollte auf dem RS1 einen deutlich markierten
wesentlichen Vorteile gelten aber auch hier. eignet sich fir Radweg und eine Fahrbahn. Radvorrang geschaffen wird und nicht nur / konfliktirei. Im westlichen Verlauf ware FuBgangerweg geben, um die sichere Nutzbarkeit

Fuhrt friih auf den Springgorum Radweg. ein breiter Radweg neben den Autos... allerdings Variante 3 noch besser nach 2u gewahrleisten.
meiner Einschatzung.
Schlecht Gut_Einfache Streckenfilhrung, leicht 2u | Gut infrastruktur weitgehend vorhanden | Gut .ber den Ring Gut Ruhige und gut 2u befahrende Schlecht Es ware ein echtes Vorzeigeprojekt und ein

Besucher- bzw- Touristenmagnet, wenn Sie die
Umsetzung einer Hochtrasse durch die Bochumer
Innenstadt realisieren wiirden, so wie es "Die
Stadtgestalter” vorgestellt haben. Der Radverkehr
jurch das Herz Bochums fihren und
viele Menschen dahin locken.
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

der Glaube, dass die Autostadt eine Spur am Sidring fiire
Bikes freiraumt

Radinfrastruktur an der Bessemer StraRe
sowie der Ferdinand-Str. vorhanden.

Gut Kurz, flach, kein standiges Abbiegen.

Nachtei
einige durch Kreisverkehre ersetzen.

Viele Ampeln. Vielleicht kann man

Schlenker nach Siiden ein Umweg.

(Gut . Schlenker aber Alleestr. ist ein Umweg. Andererseits |Schlecht . Gut Entlang der Bahnlinie hohe (Gut Ist zwar nicht direkt an die Innenstadt | Gut Variante 5 Gut Ruhige allerdings | Schlecht Es ware schon, wenn ausnahmsweise einmal die
kénnte so dirkte in den Westpark gefahren werden oder Unabhangigkeit gebunden, bei von der Auswahl. Positiv die |viel Abbiegen, dadurch viel Wirtschaftlichkeit nicht schwerer wiegt als all die
iber den Colosseumsplatz wirklich direkt zum RS1 an der der StraRe ware dies aber eine Alternative. - |Fortsetzung der Springorum Trasse bis | Bremsen/Beschleunigen notig. anderen Vorzige einer solchen Trasse. Sicherheit
(Gahlenschen Strake Neues Gericht. Negativ auch hier der fir Radfahrer und fir FuBganger nicht vergessen.
hohe Ringanteil. Das geht nur wenn der {Auch Moglichkeiten zum parken und erholen und
Ostring maximal einspurig fir Autos starken und geniessen unmittelbar an der Trasse
freigegeben bleibt, der Sidring sollte soliten mitgeplant werden.
dann ganzlich fir den Verkehr gesperrt
werden. Besser ware noch Ost und
streckenfihrung nahe Bermuda 3eck
und am Springer Platz vorbei, da die
strecke dadurch ruhiger wird.
Gut . Schlieft die Innenstadt gut an Schlecht . Gut erist kurz Gut kaum Steigung / Schlecht: relativ viel | Gut Weil innenstadtnah. Allerdings nur | Gut .Schlecht von Ehrenfeldstr. bis Klever [Schlecht E5 ware wiinschenswert, wenn die Verbindung vom
Verkehr bei Installierung einer sicheren Weg: Keine zigige Fahrt moglich w. zu ustizzentrum 2ur Springorumtrasse vorgezogen
Radinfrastruktur auf dem Ring und auf | viel Parksuchverkehr. Kopfsteinpfiaster werden kénnte, da hierdurch die fehlende
der Viktoriastr (nicht auf dem Gehweg!!). |und Steigung Kronenstr.! Gute Fiihrung | Anbindung der Springorumtrasse an die Innstadt
von Ferdinandstr. bis ostl. erreicht werden konnte.
Anschlusspunkt. Von Klever Weg zur
FerdinandstraRe Hochbriicke (2. B. ahnl.
Erzbahntrasse Gahlensche Str) zur
kreuzungsfreien Querung Unistr.,
Vermeidung der Hohenunterschiede und
des Zickzacks.
(Gut . Schnelle direkte Streckenfuhrung, Platzangebot | Schlecht . Gut s misste eine "Abfahrt" an der | Gut Klarer Gut (Gut Schn auf NebenstraRen. Warum | Schlecht - am Ring viel Verkehr und | Gewahite Trasse fuhrt an den wichtigen Punkten
erscheint ausreichend ViktoriastraBe / Konigsallee geschaffen die auf der . Das sind die Ziele die ich
werden, alternativ parellele Ferdinandstr.? Die NebenstraBen Verbindung erreichen und sehen machte. Sie ahnelt der
Ausschilderung Gber Variante 6 entlang missten FahrradstraRen werden. Variante 5 bis auf eine Abweichung am
DibergstraBe (Umbau FahrradstraRe) Springerplatz sehr. Die Ecke zum tiefer liegenden
oder parelleler Abschnitt der Variante 7, Punkt an der Feuerwehr wiirde ich vermeiden.
um die sidiiche Innenstadt gut zu Variante 6 st die ruhige, zigige Variante, die auch
erreichen. Fiihrung sollte allerdings vorstellbar ist.
durch Hermannshohe (Ausbau
Fahrradstrae) ansatt Klever Weg
gefiihrt werden, da steile Rampe vor
UniversitatsstraBe vermieden wird und
man durch Anpassung der
Verkehrsstrme direkt in die
Ferdinandstrae geleitet werden knnte.
(Gut . Schnelle Verbindung zwischen Erzbahntrasse und | Schlecht Gut_Fihrt durch Bereichen mit wenig | Gut kurz und zentral Gut Wenn es einen richtigen Fahrrad | Gut Schon im grinen Schiecht . Es sollten aber keine Gibt es eine Veranstaltung (Birgerbeteligungen) zu
Springorumradweg. Gute Anbindung an die direkte Verkehr bzw. vielen Nebenstrassen Streifen gibt und der PKW "Ring" endlich HauptverkehrsstraRen fir den den Planungen?
Innenstadt. Moglichkeit mehr Touristen ber die hoch entschleunigt wird. Ware das hier eine Autoverkehr eingeschrankt werden.
frequentier Erzbahntrasse in die Innenstadt zu locken. groRartige Strecke. btw. im Innenstadt
Ring sollte man sowieso mal dber Tempo
30 nachdenken. Oft geht es nicht viel
schneller und vielleicht hort das wilde
Gedrangel dann mal auf.
Gut . schnelle, steigungsarme Verbindung. Alein mir fehit |Schlecht . ut Fihrt nah am HBF vorbei, Gut Zentraler Verlauf Gut Sicherer, weil NebenstraRen. Schlecht Auf ganze Strecke gesehen ist | Glick auf, das Fahrrad kommt!
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Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Gut . Schnellste Verbindung, wenig Kreuzungen beste
Straenfihrung,

Schlecht .

Gut_Fir mich die ansprechendste

Gut kurze Verbindung zwischen den

Losung, da sie abseits sehr belebt te Anbindung der
Bereiche und abseits etablierter PKW- h iber
Straen verlaut. wenige Kreuzungen mit

Richtungsanderungen

Gut Zentraler Verlauf, wenig
Autoverkehr

Gut .Unterquerung Lohring und weiterer
Briicken

Schlecht Besser als Variante 1, aber

[Grundsatzlich fande ich es besser, wenn nur ein

Verlauf durch

Kraftverkehr

8 und
nicht jede Stadt ihr eigenes Ding macht. Die
komplette Trassenfihrung it irgendwie
undurchsichtig, Was ist fertig? Warum muss der
Radweg durch die Bochumer Innenstadt gehen? Wo
ist die Anschlussstelle in Dortumund? Irgendwie hat
man das Gefuhl, dass ganz viele Leute ihr eigenes
Sippchen kochen und der Bau der Trasse nie fertig
wird. Die Bernard Gruppe soll das komplett planen
und durchfiihren. Genau. Damit es endlich fertig
wird

Gut . Sehr "zentrale" Fuhrung mit wenigen
Abbiegevorgangen. Allerdings "Umweg" Gber AlleestraRe.

Schiecht .1.) Es ist die langste Strecke. 2.) Sie

Gut Geringe Umwege und dabei

Gut

fhrt ot
dieser ist sowieso bereits aberfillt. Und in
dem Bereich st durch die Mauern rechts
und links kaum eine Verbreiterung maglich.

T
. Allerdings leider
auch einige verlorene Stelgung am Lohberg.

Gut Ziemlich direkt, wie Variante 1.

Gut Unterquerung Lohring, glnstiges
steigungsprofil

Schlecht .Bis zur Viktoriastr. gut. Dann
geht es aber wieder dber den Sid-und
Ostring.

ite! Habe hier geme
Wichtiges und spannendes Projekt!

Gut . Sehr direkt und kreuzungsarm

Schlecht Ahnlich d

Gut Is b

Gut Meiner \ach der beste

anderen Varianten

Trassenverlauf. Unkomplizierte Fiihrung auf
relativ wenig befahrenen Straen

Schlecht .

Gut Variante 6 st in meinen Augen die

Schlecht Bitte auf keinen Fall dber den

gl €s sollten noch

Da herrscht

eingeplant werden
(Kreuzen=Geradeausfahrt ist immer
besser als Abbiegesitutationen, - aufer
s werden an diesen Knotenpunkten sog.
"abknickende Vorfahrten” auf den
wahrscheinlich einzurichtenden
FahrradstraBen angelegt ). Die
(Querungen der groBen Nord-Siid-
Verbindungen (Viktoriastr.,
Universitatsstr., und Wittener Str.)
sollten radschnellwegfreundlich
ausgestaltet werden. Die RS1-Filhrung im
Bereich der Universitatsstr. mit 2wei
direkt aufeinanderfolgenden Einbiege-
/Abbiegesituationen ist n.m.E. schlecht.

Gute Idee und sehr durchdachte App zur
Beteiligung!

Gut . Sehr geradiiniger Verlauf. Falls der Engpass an der

Schlecht Alles viel zu weit von der

Alleestr. kann ist
das eine sehr gute Variante. Rottstr. st breit genug und
sehr gute Anbindung der Innenstadt.

Gut greiftin keine wichtigen
Knotenpunkte ein

Gut Meiner Meinung nach stellt dieser
Verlauf die beste Variante dar. Die Fiihrung
begrenzt sich auf eine fortlaufende StraRe,
sodass der Fiihrung einfach zu folgen ist
AuRerdem ist die Strecke nicht stark
befahren. Jedoch misste der Parkraum an
diversen Stellen eingegrenzt werden

Schlecht

Gut Vergleichweise kurzer Weg zwischen

Schlecht .Das erste Stiick ist super und
fiihrt entlang des Bermudadreiecks
Stadt. Leider ist der

Hinter dem Justizgebude/Fiegebrauerel entlang
der Bahnstrecke ware ideal; auch die beste

Innenstadtrings viel zu stark befahren
und 2u stark von FuRgangern
frequentiert. Das letzte Stick zum
Zeilpunk ist von den Gleisen viel zu steil.

die Innenstad.

Gut . Sehr wenig Steigung und relativ intuitiv zu fahren.
Wenn man durch die Innenstadit fahrt, besteht die Gefahr
sich zu verfahren, weil es so viel drumherum gibt. Die
Rottstrasse ist momentan in einem katastrophalen
Zustand. Wenn bis 2um Bau der RS1 dort nichts passiert,
dann ware es ein guter Anlass fir die Neugestaltung
Interessant ist der Abschnitt auf dem Ring. Der ist
meistens sehr stark von Autos befahren, oder von
FuBgangern beansprucht. Aber vielleicht lenkt die Stadt
bis dahin fir den einspurigen Ring ein.

Schlecht Das Rad wird wieder hinten
angestellt und in einem grofien Bogen um
die Stadt gefhrt und so nicht als Teil des
Stadtbildes akzeptiert

Gut GroBteils eigener Weg, wenig
kreuzender Verkehr, schon zu fahren
und direkteste Verbindung

Gut Mit 6 Ampeln noch gerade akzeptabel
(Gradlinige und direkte Fihrung. Wohl nicht
umsetzbar, da Oskar-Hoffmann-StraRe erst
Kkiirzlich komplett erneuert und sicher noch
in der Bindefrist.

Schlecht

Gut Verlauf nahe der Innenstadt durch
verkehrsarme Straen

Schiecht Der erste Teil st super (Konrad
Adenauer Platz, der Teil iber Siidring
aber ganz schlecht. Dieser gibt die
Gesamtnote

Hinter dem Justizgebaude/Fiegebrauerei entlang
der Bahnstrecke waie ideal; auch die beste
| Anbindung an die Innenstad. Direkt mittendrin!

Gut . Streckenfuhrung durch die Innenstadt

Schiecht .Der Springorumanteil ist jetzt
schon Gberl d fir di ke viel

Gut gut weil Hochtrasse, allerdings

2u schmall

an
der UniversititsstraBe &

Steigung/Kopfsteinpflaster an der
Akaderniest.

Gut .nah an meinem Wohnort

Schiecht .

Gut Verlauf ohne grofes 90° abbiegen.
Nahe 2um HBF. Kultur ist auch gut
angebunden.

Schiecht der Innenstadtring ist
probematisch

Ich befirworte die Variante 1 und 4, weil sie die
wenigsten Haken haben.
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Gut . Superlll Siehe Variante 71 Schiecht Der Trassenverlauf istzuweit | Gut.Gut, wenn baulich und von den | Gut Nahe der Innenstadt, aber nichtim | chlecht (Gut Viele Nebenstraen, aber ziemlich | Schiecht Der Verlauf Gber den Ring |Ich bin fur Variante 4, weil diese Streckenfuhrung
auferhalb der Stadt. Grundstiicken her umsetzbar. Hauptverkehr der City. Breiter winkelig. blockiert den Verkehr zu sehr eine umfangreiche fahrradfreundiiche
stassenquerschnitt: mit wenig Aufwand Neugestaltung mehrerer zentraler Wegpunkte baw.
tauglich zu machen. Kreuzungen fir den Fahrradverkehr im ganzen
Stadtgebiet notwendig macht und so den groRten
Beitrag zur Korrektur der autozentrierten Politik von
Stadt und Verwaltung der letzten Jahrzente leistet:
Das Ziel sollte nicht sein den Fahrradverkehr im
Interesse der Autofahrer in Nebenstraen zu
verbannen, sondern Autoverkehr im
Innenstadtbereich zu Gunsten zukunftsfahiger
Mobilitatsformen zunehmend starker
einzuschranken.
Gut . dber den Ring Schlecht deutlich zu weit auBerhalb der | Gut.Gute Anbindung an Langendreer, | Gut Noch recht geringe Umwege und Schiecht . (Gut Weil e auch am Schiecht .Die and: Ich denke d hwierig bis unms , ein
Innenstadt und zu groRe Umwege Springorum un vor allem die SBahn akzeptable Innenstadtnahe vorbei fuhrt beser vergleichbares Trassenprojekt (vgl. Erzbahntrasse)
in der Innenstadt realisierbar ist. Es ware jedoch
eine scheinbar irwitzige Bereicherung, die ihren
Kernwert noch in 2040 als qualitativ un
avantgardistisch aufzeigen. Gutes Gelingen!
Gut . Wegefuhrung geradlinig, daher gut, aber ist die Schlecht Deutlich zu weit von der Bute lang der | Gut Pro: und gute Fuhrung | |Schiecht . Gut Wil nah am HBF, auf den Schlecht Durch Innenstadt = hohes. Ich finde die BemUhungen der Stadt Bochum die
Nutzung des Sidrings mit starkem Kiz-Aufkommen und  |Innenstadt entfernt. Zu geringe Breite fur | Bahngleise, Mittelstreifen auf Contra: ein bisschen zu weit von Innenstast viele
vielen Ampelanlagen realistisch und zielfhrend? hnellweg auf der solite von Parkflichen  [und Bermudadreieick und auch vom HBF vorhanden 2u verbessern sehr gut. Auch der Ausbau der
befreit werden um Platz for Radverkehr ~[entfernt + 2u hohes Kfz- Radwege 2ahlt definitiv dazu und hat viele Bereiche
2u schaffen, Uberfilhrung an Wittener | Verkehrsaufkommen bereits verbessert. Leider filhren die aktuellen
str. ware gut, zum dstlichen Anschiug Méglichkeiten fiir den RS1 durch die Innenstadt das
aber besser die Wegfhrung entlang der Konzept des RS ad absurdum, da man hier standig
Bahngleise nordlich des Kortumparks im Konfiikt mit Autos und LKWs geraht und seine
nehmen Fahrt durch die Querung von Ampelkreuzungen
unterbrechen muss. Ich verstehe, dass dies durch
die Gegebenheiten und die fehlende Kooperation
der Bahn bei Grundstilcken so ist. Trotzdem hatte
jeder der Verlaufe den Namen RS1. 5o eigen
nicht verdient. Evtl kinnte ja dffentliche Petition
mit breiter Unterstitzung der Bevolkerung die Bahn
etwas Gesprachsbereiter machen, da man den RS1
evtl. ja sogar ideal mit dem Hauptbahnhof
verbinden ksnnte und somit das Konzept moderner,
Kiimafreundiicher Mobilitét quasi als Paradebeispiel
vereint.
(Gut. Weil sir Trasse einen Teil der Allestrasse Beringalter |Schlecht .deutlicher Umweg mit keinem | Gut .HBY als Knotenpunkt, sowoh nérdl. |Gut Relativ “straight"; hohe Schlecht Gut wenig benutzte straen Schlecht Eigentlich "mittel": Die Strecke |Ich finde im StarBenverkehr sollte es eine verniftige
die dann hoffentlich bis in die it einem indig il Is auch sidl i ich, 5-Bahn hat zwei groRe Pluspunkte: 1. Zwischen | Losung fir alle geben. Man kann natirlich aus 4
vollwertigen Direkter Weg durch die Ehrenfeld bericksichtigt, Hbf aber nicht Bermudadreieck, Riff und Bahnhof spurigen Straen, 2 spurige machen um Radwege
Innenstadt wohl schneler als der direkt; zusitzliche Zuwegung Uber Ehrenfeld i r anzulegen. ich dann aber auch mal die
Radschnellweg in dieser Variante. UnistraRe zum Hbf erganzen FuBganger eine Verbindung. 2. Es | Ampelschaltungen anschauen. Bochum hat keine
entsteht eine Verbindung vom gute Griine Welle. Durch Optimierung vieler Ampel,
Springorum-Radweg zur Innenstadt [ konnte Staus verminden werden und eine 2 spurige
(Nord-Bahnho). Die Variante hat aber |StraRe ware dann auch kein Problem mehr. Meiner
auch ein riesiges Minus: Den Sidring | Meinung nach sind auch zu viele Ampel nach 22 Uhr
halte ich fir vollig ungeeignet, a) wegen ~|im Betrieb, die es eigentlich gar nicht brauchten.
des erheblichen Auto- und Busverkehrs
(oder gibt es ein Konzept, Auto- und
Busverkehr aus dem Siidring zu
entfernen?), b) wegen der
FuBgangerstrome vom Bahnhof in die
Innenstadt.
Gut . Wenig Abbiegungen, fuhrt am HBF und Schlecht Die Friederikastr. braucht zwar | Gut Hier ware nur die Steigung im Gut relativ direkte Route & leicht zu Schlecht Gut Zwar direkte Verbindung am Schlecht Ein flussiges Fahren Gber den | ich freue mich auf den Radschnellweg. Ich sehe
FuBgangerzone vorbei. dringend einen Fahrradweg, die Route ist fir |Bereich des Kortumparks und der merken (man muss kaum abbiegen, sprich Bahnhof entlang, aber an den lauten  [Sidring ist schwer vorstellbar, Wenn |aber auch die groen Probleme bei der
den RS1 aber nicht zentral genug. Akademiestrasse 2u bemangeln einfache Wegefuhrung)!) Gleisen vorbei und mit Steigung. Es dort ein guter h 3
misste ein neuer Weg am Kortumpark  [sollte der nicht von RS1- da es durch wenig Parkflichen, die den Anwohnern
entstehen belastet werden.  [zur E dicht "beparkt” sind.
Ich wirde mich sehr iber eine L6sung parallel zu
den Bahnschienen freuen!
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Springorumtrasse

Die Nihe zum Bahnhof

Viele Teilsticke verlaufen nicht entlang
von Strafen. Toll waren Bricken dber
Uni- und/oder Wittener Str. Beim
Kortumpark gefallt mir der Verlauf von
Variante 6 besser Am Hbf kinnte man
vielleicht auch direkt den Marktplatz am
Siidausgang und dann die Unterfuhrung
am Taxistand nutzen

(Gut . Wenig Umwege und enge Kurven, Allerdings muss | Schlecht | Gut Ideal. istschon | Gut gohnezu [schlecht. (Gut Zweitbeste Variantel Die Nahe zum | Schlecht Erst entfernt man sichvon |Ich freue mich auf die Trasse und hoffe, dass sie
dann auf dem Ri auf ird it und der viele Unterbrechungen durch Bermudadreieck, der Innenstadtund  [Variante 1und 5 (und das auch noch | noch 2022 Realitat wird. Wir brauchen dringend
Kosten des Autoverkehrs geschaffen werden, sonstist [umfahren. Querung vieler GroBteil der Strecke fuhrt neben den | Ampel/Vorfahrtsregelung dem HBF ist gegeben.Die NebenstraRen | berghoch), um dann doch nach einem | besseren Radverkehr in Bochum!

eine Benutzung sehr gefahrlich. HauptverkehrsstraRen; trotz intelligenter | Gleisen her. Sollten dann allerdings zu Anlieger-und | Umweg sich mit ihnen zu verbinden
Ampelschaltungen etc. wird es zu EinbahnstraRenstraBen werden. Die
Wartezeiten kommen. streckenfuhrung durch den Kortumpark

ist besser als entlang der
Akadamiestrae.

(Gut . Wenig Unterbrechungen, allerdings nur gut, wenn | Schlecht Die Springorumtrasse birgt bereits | Gut Keine Kreuzung Viktoriastr. Keine | Gut schnelle Anbindung an den Weg zur | Schlecht Schlecht Schiecht Fahrzeiterhohung durch viele |Ich freue mich bereits jetzt auf den Radschnellweg!

keine Einschrankung der zwei Fahrspuren je Richtung  [jetzt viel i zusitzlichen Hoh ber: Im Uni Ampelkreuzungen
erforderlichen Platz fiir die gemeinsame | Osten Route 6 nutzen!

Nutzung mit FuBgangern vorhalt. Weiterhin
sehe ich die Nutzung des Kreisverkehrs
Kkritisch, wenn dieser eine separate Spur fir
Fahrradfahrer vorsehen soll. Das
Platzangebot ist sehr gering, aber die
Nutzung im Wohngebiet misste fii alle
Verkehrsteilnehmer in dem Wohngebiet
sicher gestaltet werden.

Gut . Wenige Abbiegungen und l3uft am HBF sowie nahe | Schlecht Die Springorumtrasse ist bereits | Gut Klare Linienfuhrung an der Bahn | Gut schnellste Route und Kostengnstig | Schlecht - recht viele Kurven, Abzweige _|Schlecht Schiecht Fehlplanung, weil jede Fuhrung [ich hoffe, dass der RS 1 den Innenstadtring

der Innenstadt vorbei - allerdings misste s eine ein Fahrradweg. Ich halte es fiir wenig entlang, einzige Beanstandung von mir : etc,, am Ring viel Verkehr und viele ber die groBe von itei ird, und sich dadurch die

Vorransregel an den vielen Ampel auf den Ring geben, | sinnvoll, diesen als RSV auszubauen. Kortumpark, auch da sollte die Trasse im Ampeln. + zentrumsnahe Fihrung . Ich finde,

baw. die Trasse daran vorbei gefihrt werden Park an der Bahn entlang gefhrt werden werden wird. Bochum ist in den letzten Jahren schon

wie bei Trasse 6 fahrradfreundiicher geworden, aber die Innenstadt
lempfinde ich noch als sehr fahrradunfreundiich,
daher erhoffe ich mir noch mehr Verbesserungen.
Danke, dass die Birger 2u diesem Thema befragt
werden:)

Gut . weniger Schlecht istehschon |Gut K Unistr und Wittener str | Gut .Schon geradlinig aber etwas "weit vom |Schiecht Ab Viktorstrafe starker Kontakt |Schlecht Schlecht Fuhrt groRteils dber viel Ich schreibe meine Masterarbeit im Fachbereich
iberlastet. AuBerdem fahrt man da einfach | schwierig Schuss"” mit Autoverkehr. Insbesondere befahrene Straen Architektur Projektentwicklung iber eine Rast- und
durch Bochum durch, ein Anreiz, die Kreuzungen groBer Straken wie Service Infrastruktur am RS1. Ich glaube, dass der
Innenstadt aufzusuchen, besteht eher nicht. Viktorstrafe und dann auf dem Sid- Wechsel aufs Fahrrad gerade auch durch attraktivit
Riesenumweg. bzw. Ostring Kreuzungen mit UnistraRe der Wege gefordert werden kann 3t

kénnten zu hufigen Stopps an Ampeln
etc. fiihren.
Gut.. Wenn es einen richtigen Fahrrad Streifen gibt und | Schlecht .Die Variante hat zwar einige Gut kurz, fuhrt am Hbf entlang (gut fir | Gut Schoner Trassenverlauf, kein groBen |Schlecht Besser als Variante 1, aber [chlecht . Schiecht i achst durch viel ich wa jel Erfolg un
der PKW "Ring" endlich entschleunigt wird. Ware das hier |Vorteile Umst , schon st die a der Ring nicht Verlauf durch innerstadtischen unbewohntes Gebiet, dann tber die | Durchsetzungsvermdgen bei der Umsetzung. Toll
. btw. im ing sollte | Viertel etc., jedoch ist es einfach schon zu | Nahe zum Kortumpark, leider mit vielen ~|involviert ist. Ziemlich gleichbleibende |Kraftverkehr verkehrsreichen Ringe mit den as die Birger in der Art und Weise mit einbezogen
man | ber Tempo Oft geht es |weit trum entfernt. Ecken Hohe. HauptausfallstraRen. werden.

dann mal auf.

Gut . Zentraler Weg durch die Stadt, der Sudring bentigt | Schlecht .Diese Trasse halte ich fur zu Gut kurze Strecke, Anteil an Fihrung | Gut Schoner Wegverlauf Schlecht Bitte auf keinen Fall uber den | Schlecht . Schlecht Fuhrung entlang des Stadtrings |Ich warde als Anwohner gern informiert werden,

dringend einen Radweg umwegig und daher unattraktiv. Die entlang der Strae relativ kurz. Konnte Innenstadiring! Da herrscht ungiinstig nicht mal zu dieser Versammlung am 30.6. wurde
anderen Routen gehen wenigstens in der |am Kortumpark ndrdlich vorbe gefiihrt Lebensgefahr fir Radfahrer!!! man eingeladen obwohi ja gerade Anwohner etwas
nahe des HBf oder der Innenstadt vorbei - | werden, um noch weniger entlang von beitragen konnten...
diese Route liegt in der Periphere. Strafen gefiihrt zu werden

Gut . zwei der vier heutigen Autospuren fr den Schlecht Dieser Verlauf ist zu weit von der | Gut Kirzeste Gut sehr oskar Schlecht Das Stick bis 2um Musikforum _|Schiecht . Schlecht Fuhrung Gber K Adenauer-Platz |Ich warde das, Fahrrad sehr gerne fur tagliche

Radverkehr vorgesehen wirde, ware dies ein guter Innenstadt, dem HBF und dem Anschiusspunkten hoffmann str. sehr gut zu fahren mitdem istin Ordnung. Leider ist der Weg u [Fahrten nutzen, finde auf der StraBe zu fahren

i 6, mit den viel entfent. ich fande es nicht rad entlang des Innenstadrings viel zu stark jedoch viel zu stressig und lasse es daher. Bochum
einer groen StraBe zu fahren, denn das ist ja der Grund, | gelungen, wenn bereits schon ausgebaute befahren und zu stark von FuRgangern verhindern eine zigige Fahrt braucht DRINGEND fléchendeckende Radwege. Die
warum viele Radfahrer auf Gehwegen fahren, Radwege (Springorumradweg) durch den RS frequentiert. Das letzte Stiick zum neu gestaltete Bessemerstr finde ich 2. B. sehr
1 zusiitalich und stark bensprucht werden. Zeilpunkt ist von den Gleisen viel zu steil. gelungen. Gerne auch Tempo 30 innerorts, um
Fahrbahnen verkleinern und so Platz schaffen zu
kennen. Und das sage ich als Autofahrerin :)
Schlecht . Schlecht Doppelung mit der Gut Meines Erachtens der beste Verlauf. | Gut sehr direkter Weg, ruhige Strecke, | Schlecht .der Innenstadring ist Schlecht . ich wirde die sudlichen Trassen bevorzugen. Hier

Schlecht Fuhrung Gber ungeeignete
8

Die beiden

inkl. Griiner Welle fir Radfahrerinnen
am Ring. Waire zwar schon, aber
vermutiich nicht realistisch.

scheinen mir der Weg iber Oskar-Hoffmann-Str. zu
sein und der dber die Springorumtrasse.
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Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

von Schauspielhaus und Ehrenfeld.

wollen, sondern parallel durch die
ArnoldstraRe (we. FuRgangern und
Markt auf dem Springerplatz). GroRer
Nachteil der Route: Den Siidring halte ich
fiir vollig ungeeignet, a) wegen des
erheblichen Auto- und Busverkehrs (oder
gibt es ein Konzept, Auto- und
Busverkehr aus dem Sdring zu
entfernen?), b) wegen der
FuBgangerstrome vom Bahnhof in die
Innenstadt. Pluspunkt: Es entsteht eine
Verbindung vom Springorum-Radweg zur
Innenstadt (Nord-Bahnhof).

Schlecht . Schlecht Ein Ausbau Gut Mit ki fhrt | Gut sehr direkter Weg, wenig Verkehr und | Schlecht Der Verlauf der Trasse dber | Schlecht - in Vergleich zu Variante 3 |chlecht gehtam Ostring [ich bau des RS1 das
Trasse wire notwendig (die der Radweg an markanten Punkten trotzdem sehr innenstadtnah den Siidring ist bei den hierfur zu deutlich schlechter, da viele Kreuzungen, |entlang. Gefahrlich ! AuBerdem viele  [Fahrrad 6fter nutzen! 2.8. um zur Arbeit zu fahren
Springorumtrasse sollte als eher Bochums vorbei. Dabei fihrt er die 5 Querung | Abgase fir die Radfahrer.

Querverbindung zum RS1 dienen), keine | Nutzer nicht iber viel befahrene. [
direkte Verbindung zur Innenstadt, eine | HauptstraBen. bewaltigt werden miissen, wenig -+ direkte Verbindung
FahrradstraBe auf dem Teilstiick des erfolgversprechend.

Glockengartens miisste errichtet werden

(was man sowieso mal machen muss!

viele Parkplatze in Kombination zum

Fahrradverkehr)

Schlecht . Schlecht €in zu groRer Umweg. Die Gut Mogl weise gute Alternative zu | Gut sinnvol da recht gradlinig und Schlecht .der Verlauf dber den Ring Schlecht #im Bereich Kronenstr. / Schlecht GroRes Kiz-&Fufiganger- im Konfiktfall mochte ich Radweg statt Auto.
Anbindung der Innenstadt wird nicht straRen ausreihend Platz auf der Fahrbahn um blockiert den Verkehr zu sehr Hermannshahe dirften die Steigungen | Aufkommen bei sehr wenig Platz auf |auRerdem ist ein gutes Hahenprofil wichti.
erreicht. Korridor in 4 m Breite plus 1 spurigen 2u hoch sein. dem Ring und Viktoriastrae; Viele

Autoverkehr zu ermoglichen./ stellt sich nur Ampelschaltungen = wenig flissiges
die Frage ob einseitige oder beidseitige Fahren
Filhrung des Radverkehrs das Ziel ist?!
Schlecht . Schlecht Eine Trassierung weit sudlich des | Gut.moglichst nah an der Ideallinie; nur | Gut StraRe ist breit genug und hat eine | Schlecht .Die Verkehrssituation auf der _|Schlecht (langsame) Variante durch | Schlecht Halte den nicht [Ist der Lage, diese
rd den bar Alleestr. und dem Sidring erfordert eine|schmale WohnstraBen fur sinnvoll Planung selbst zu erstellen, es wurde dazu doch

Radfahrenden nicht gerecht. Der an der Unistr und der Wittener Str. , links sehr gute Trennung von PKW-/LKW- extra Personal eingestellt! Warum muss dazu ein
Haupbahnhof muss als wichtiger abbiegen an einer der groRen StraRen Verkehr und Radfahrer. Aufgrund der auswartiges Biro ohne Ortskenntnisse beauftragt
Knotenpunkt direkt an die Trasse muss verhindert werden vorhandenen Bebauung gestaltet sich werden?!
angeschlossen werden. eine Realisierung eines dafir

erforderlichen separaten Radweges aus

meiner Sicht kompliziert. Ein Integrieren

in den StraBenverkehr it hinsichtlich

junger Radfahrer nicht sinnvoll. Ein

ausreichend breiter Radweg wirden den

bisherigen StraBenverkehr einschranken.

Schlecht . Schlecht Fehlender Bezug zu wichtigen | Gut . Moglichst unabhangig vom (Gut teilw. fertig (Bessemerstr.), Schlecht Diese Schlecht L) Vel >ua. |schlecht Ich halte die Varianten 1, 5, und |Ja, ich verstehe nicht, warum eine Fuhrung nérdlich
Anschlusspunkten (u.A. Bahnho; Innenstadt [StraRenverkehr, sehr direkte Verbindung | Neubewertung der Prioritaten Fahrrad vs.  |ebenfalls Gber den Sidring und ist daher |Proteste der Anwohner wegen Parkplatz- 7 mit einer Radwegfiihrung entlang des | um die Innenstadt von vornherein ausgeschlossen
innerhalb Gleisdreiek), Nutzung durch die Stadt Auto (Hattinger, Oskar-Hoffmann) nicht fir den RS1 geeignet. Im Vergleich | Wegfall 2,) Der letzte Abschnitt ab dem | Innenstadtringes nicht fur sinnvoll, da | wurde.
bestehender statt neuer Trassen 2u Variante 1und 7 ist diese Variante | Kortumpark ist gut! dort die Autoverkehrsdichte zu hoch ist,

(spingorum) verschenktes Potential zur jedoch ohne Betrachtung des Sidrings Lieferverkehr potentiell den Radweg
Erweiterung des Netzes gut ausgebauter mein Favorit! blockiert, durch Kurzzeitparker Dooring-
Radwege Unfalle vorprogrammiert sind. Variante 1
entlang der Rottstrafe halte ich dabei fir
die schlechteste. Eine Kombination aus
Varianten § und 7 mit groBen Anteilen
entlang des Bahnkbrpers bzw. durch den
Kortumpark halte ich fr sehr gut: Es
wird abeseits des Autoverkehrs neuer
Raum erschlossen, der auch andere
Perspektiven auf die Stadt erdffnet
Schlecht . hlecht st stark befahren | Gut Gut Top als | Schlecht Eigentlich 'mittel" Durch das |Schlecht .3 schwierige Kreuzungen Schiecht Ich g wichtig ist, dass der
Autoverkehr Variante 1), weil i i fahren finde Siidring fahren - zuviel Verkehr und zu | radweg eine schnellverbindung it, also: wenig
durchweg. ich halbwegs okay, allerdings wilrde ich eng - viele Ampeln | Ampeln bzw. Vorfahrt achten (zie: nur eine), von
sowe direkte Anbind icht direk i fahren parkenden, haltenden Autos freihalten, Die Fragen

(hier)waren nicht gut, z.8. wozu sollen Barger
gefahrliche Stellen eintragen, wird der rs1 nicht so
gebaut, dass es die Stellen dann nicht mehr gibt?
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

THEABCE und

miisste um die

den Kortumpark (Var. 6) machbar ist!

auf jeden Fall dem

n einer
alle andern Verkehrsteilnehmer gesperrt
werden. Dariiber hinaus, viel zu weit weg
von der Innenstad.

ier sidlichen Weg
(Var. 3) bevorzugt werden!! So
vermeidet man den Berg "Am Lohberg"!!
2.) Bessemerstr. ist fahrradtechnisch gut
ausgebaut. 3.) Durch die Strecke entlang
der Bahntrasse wird der StraRenanteil
gering gehalten. 4.) Kurze Strecke

StraRen verniinftig ausgebaut sind Ostring. Zu viel Verkeh.

Schlecht Schiecht friedrika halbwegs viel befahren, | Gut .Nahe zu den Gleisen Gut .Unkomplizierte, quasi geradinige Schiecht Einbindung Schlecht Ahnlich zu Variante 3, aber | Schlecht .im Vergleich zur Variante liebe Stadtplaner Bochums: bitte dringend mehr
springorumradweg wird so iberlastet, streckenfuhrung. Und ein Teil der belebter/vielbefahrener Bereicheim  [indirekter und teilweise weiter von der |RottstraRe, weniger geradlinig, Querung |gute Radwege bauen! dass es geht, wurde an
umwes muss Bereich r mich nicht | City entfernt. der ViktoriastraRe mit Linksabbiegen ist | einigen Stellen ja schon (abschnittsweise... ;) )

werden. realisierbar unbequem, da starker
strake Lothringentrasse etc)
Schlecht . Schlecht Fiihrt an Gut .Nahe I dweg, |Schlecht Es heiRt RadSCHNELL Schlecht .Ampel an der Ehrenfelder Str. |Schlecht Kein organische oder Man merkt, dass Bochum sich auf den Weg macht.
|beudeutet groen Umweg fiir eine einfache Anbindung zu sprechen.  [fir mich gute Strecke diese Streckenfihrung ist viel zu i i i natirlich
Radfahrer*innen verschachtelt. auch hier Nutzung Sdring fraglich. noch zu langsam.... Weiter sol

Schlecht Schiecht Fuhrt den Nutzer nicht an Gut naher Verlauf am Bahnhof Gut vergleichsweise wenig Kfz-Verkehr, | Schiecht Fahrzeiterhohung durch viele | Schlecht An sich keine schiechte Idee, |Schlecht Kein Radverkehr Uber den | Mehr Offentlichkeitsarbeib, um das Thema in die

wesentlichen Punkten Bochurn vorbei, Radweg teilweise schon vorhanden Ampelkreuzungen; zu tolerieren bei |allerdings Steigung auf BessemerstraBe ~|Bochumer Cityring Bevolkerung zu tragen. Plakate in der City, die auf
eigener Fahrspur fir Radfahrer, dh.  |Richtung Hattinger Stratie und das Thema RS2 hinweisen.
Reduzierung auf eine Fahrspur auf dem |unbequeme Kreuzung der
Ring i it

Schlecht . Schiecht Far eine Anbindung der Innenstadt | Gut .Neben der Bahnlinie bestimmt viel | Gut verhaltnismaRig gerade / ohne viele | Schlecht .fahrt durch die vom Schlecht Auf den ersten Blick recht Schiecht Kein Vorteil ggd Variante 5 | Mein Streckenvorschlag lehnt sich im Grunde an

2u weit auerhalb. Platz und schon gradlinig. Schade ist nur | Kreuzungspunkte oder Ecken; leider weit | Autoverkehr dominierten Staditringe. |umstandlich/unbersichtiich. Variante 2 an, hat aber den Vorteil das man auf
am Ende das es nicht durch den Park |vom Stadtzentrum entfernt Kann gefahrlich werden. kirzerem, verkehrsarmerem und beschaulicherem
geht. Sondern durch die Wege zur Springorumtrasse kommt. Zudem ist an
AkademiestraRe. Da solite eine Mischung dieser Stelle der Einstieg auf die Springorumtrasse
mit Variante 6 kombiniert werden. besser fir die Weiterfahrt Richtung SW und dber
Wiemelhauserstr. Richtung Siden (TQ-Quartier,
). Wege

Schlecht Schlecht Far mich zu weit von der Gut Neben einem Gleis und/oder ein | Gut toverkehr | Schlecht Fhrt groRteils dber viel Schlecht Aufgrund der engen Straen [Schlecht Kreuzungsbereich Sidring | Mit einer solchen Streckenfuhrung wirde sogar ich
Innenstad entfernt. 2um Radweg umgewandeltes Gleis ist ein |auf der Lohringer Strasse, was der bereist | befahrene StraRen 2wischen Ehrenfeld und dem Hbf wirde auf das Rad umsteigen!

sicherer Ort zum Fahren. (Abschnitt von [stark beschadigten Briicke kurz vor der T- sich hier nur eine Fahrradstraenfihrung

Bessemerstr. bis zur Hermannshohe)  |Kreuzung bei der Harpener Strafe sicher incl Anliegerverkehr sich positiv auf dem
hilft. Ausreichend Flache vorhanden, mit Rafverkehr auswirken. Jedoch wirde ich
Ausnahme des StraBen Abschnittes auf der den Weg anstatt durch den “Kleyer Weg"
Oskar-HoffannstraRe zwischen Steinring (iber die "Hermannshohe" zur
und Universitatstr. Dieser Abschnitt muss "UniversitatsstraRe" fortsetzen, sodass
jedoch aufgrund des mangelhaften direkt in die "Ferdinandstrase” und
straenbelages fiir den Radschnellweg so somit der Laufweg uber die
oder so modernisiert werden. Durch das "UniversitatsstraRe” vermieden werden
queren der Wittener Strafe, kann.
UniversititsstraRe(Fahrstreifen vorhanden)
und der Kanigsallee sind genug
Moglichkeiten zur Stadt zu gelangen
vorahnden. Mit geringen Kosten verbunden.

Schlecht . s soliten aber keine far[schlecht Alternative. Die bel |Gut Nur Gut, falls der Weg nordiich um | Gut Ware ok, wenn die Radwege an den _|Schlecht Fuhrt ber den Sid-und Schiecht auBerhalb der Innenstadt

Schlecht Nur, wenn Ausbau des Sadrings.
fiir Fahrradfahrer sinnvoll machbar st
Anfang und Ende aber gut autofrei

Moglichst schnell fertig werden. Nicht wieder
warten, bis irgendwelche Funktionre Zeit haben.

Schlecht .- Viele Kreuzungen, viele Ampeln um den Ring. +

Schlecht Geht an der Innenstadt sowas von

Gut Nutzung der ehemaligen

Gut Weil die Radwege hier zum Teil schon _|schlecht Fihrung entlang des Stadtrings

Schlecht Breite der Kronenstr. und

Schlecht Ostring, Sidring und

wird, keinen Sinn machen. 2.) Ecke

Innenstad, Springorumtrasse den

tr/Rottstr. wird ig
umzusetzen bzw. eher unmoglich 3.) Ansonsten eigentlich
gut!

und nicht
realistisch erweiterbar

|Anbindung Unistr.

Straen, sofern nicht Kompletttumbau

ink. Griner Welle fr Radfahrer*innen
m Ring. Ware zwar schon, aber

vermutlich nicht realsitisch.

eleganter ohne jeglichen rechts-links
Wechsel

Verlauf durch die Innenstadt vorbei Bahnbriicke tber der Konigsallee moglich |vorhanden waren. ungiinstig viel
Zick-Zack um iiber den Konrad-Adenauer-
Platz 2u kommen
Schiecht . 1) Dann wrde die Trasse, die aktuell gebaut | Schlecht .Grofier Bogen um die Bochumer | Gut .parallel Gut Schlecht Fahrung Uber ungeeignete |Schlecht .Da ist die Variante 3 wesentlich |Schlecht Positiv: direkter Verlauf an der | Plant bitte bald und schnell weiter, ich freue mich so

Innenstadt, den Hbf und Ehrenfeld
Vorbel. Negativ: das abbigen von der
ViktoriastraBe auf die Konrad-Adenauer
kann Problematisch sein.

Schlecht . 12 Ampeln im Verlauf > keine zigige Fahrt
moglich. Positiv: gradlinige Fihrung

Schlecht groBer Umweg

Gut parallele Trasse zu Bahngleisen gut.
Hermannshahe schwierig

Gut wenige Abbiegungen notig Schlecht Geht am viel befahrenen
Ostring entlang. GEFAHRLICH, stinkt,

unibersichtlich

Schlecht .Das ist variante 3 in schlechter

Schlecht Probimatische
Verkehrsfihrung iber den Siid-/Ostring
sowie Viktoriastr; Konflikte mit PKW
vorprogrammiert

Rad fahren ist gut
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schiecht . Alle Varianten Gber den Sudring sind schiecht

Schlecht groBer Umweg

Gut Perfekt an der Bahnlinie entlang.
Direkte Verbindung. Wird Die Bahn die
Grundstiicke hergeben?

(Gut Weniger gut, aber Alternati

Schiecht Halte den nicht

Schiecht .Die isteine

Strecke

far sinnvoll

urbane, verkehrberuhigte StraRe mit

vollgeparkt. Dies ist in dieser Gegend
notwendig, es gibt keine
Ausweichparkplatze. Die EhrenfeldstraRe.
und die KronenstraRe PLUS die Kreuzung
der ViktoriastraBe (tagsber absolut
unmbglich) sind ein sehr sinnfreier
Trassenverlauf.

Schiecht .recht umstandiiche
Trassenfihrung

Radfahren muss mehr subventioniert werden in
Bochum. Als Radfahrer filhit man sich fast aberall im
tadtgebiet sehr unsicher!

Schiecht . Alleestr., Rottstr. und Ring derzeit nicht
geeignet. Es misste e eine Autospur enternt werden und
die Rottstr. neu geteert,

Schlecht groBer Umweg

Gut Radfahrer hatten hier wenig bis
garkeine Beriihrungspunkte mit dem

Gut Wenn mit einem richtigen
Fahrradstreifen passt das.

Schlecht Ich halte die Varianten 1,5, und
7 mit einer Radwegfhrung entlang des
nicht fir sinnvoll, da

dort die Autoverkehrsdichte zu hoch ist,
Lieferverkehr potentiell den Radweg
blockiert, durch Kurzzeitparker Dooring-
Unfalle vorprogrammiert sind. Den Antel
entlang des Bahnkarpers baw. durch den
Kortumpark finde ich sehr gut.

Schlecht Die Kreuzung von zwei stark
befahrenen Strassen (Bessemer und
Viktoriastrasse] ist ein groBer Nachteil
imn Vergleich zu Variante 3

Schlecht Riesenumweg, ausserdem ist
die Steigung der Bessemerstr. zu hoch

RS1 ist ein guter Schritt! Bitte weiter in Radwege
investieren und das Rad attraktiver fir viele
machen! Danke!

Schlecht . AlleestraRe und Ring sind zur Zeit nicht schon
mit dem Rad 2u befahren, falls dort eine.
Fléchenumverteilung zum Radverkehr stattfindet, ist das
eine akzeptable Route.

Schiecht groBer Umweg, NebenstraRen
eher gefahrlich wegen vielen Anwohnern,
Einfahrten, Gegenverkehr, Parksuchende,

Gut .recht direkte Strecke. Von Osten
danach

Gut ziemlich direkte Fihrung Gber

Schiecht .Ich wiirde nicht Gber den

auf wenig befahrenen StraRen. 3

morgens viel
Verkehr.

Hier wird es darauf ankommen die
Kreuzung fir Radfahrer angenehm zu
gestalten. (generelle Vorfaht fir
Radfahrer, groRziigige Ampelschaltunge,
Radverkehr auf separater Ebene....)

[ Warum erfolgt der Knick auf der
UnistraRe auf den Klever Weg- eine
gerade Querung von FerdinandstraBe auf
die Hermannshohe ware weniger steil
Im weiteren Verlauf in Rictung Westen
entlang der Bahnlinie. Attraktiv, wenn
kreuzungsfrele Querung der
Viktoriastrae auf Niveau der
Bahnstrecke gelingt. Meine
Lieblingsl6sung ware der westliche Teil
dieser Variante 3 mit dem dstlichen Teil
der Variante 6.

genug
cigene baulich getrennte Radwege sind

- 2uviel Verkehr und zu
eng - viele Ampeln. Ich wilrde Variante 5
bis Musikforum, dann Viktoriastr.
stadtauswirts mit Variante 3 oder 6
kombinieren - so kann man sich die
beiden sehr langen und ermidenden
Anstiege auf der Bessemerstr. ersparen

Schlecht Die Route ist zu eng, um Rad-
und Autoverkehr in Einklang zu bringen.
Zudem viele Abbiegevorginge.

Schiecht Ring st stark befahren, viele
Ampeln

schon ware, den Trassenvorschlag und dessen

u konnen,
wahrend man sich mit den anderen Punkten
beschaftigt.

Schlecht . Aufgrund der Nutzung des Innenstaditrings
kommt es hier zu der Problematik, dass eine Neuordnung
des StraRenverkehrs (vor allem mit 3m breiten Radwegen
sich fir mich nur schwer umsetzen lasst. Wiirde hier je
Richtung eine Fahrspur entfernt werden, kime es gef zu
Staus an den Stellen, wo die Fahrbahnanzahl reduziert
wird. Auch die FuBwege empfinde ich nicht als breit
genug, sodass man sagen konnte hier entfernen wird v
ein Kleines Stick fur den RS1. Von einer Mittelfuhrung
(iber die Grinfliche wirde ich aus Griinden der Umwelt
abraten.

Schlecht Gute Idee, aber zu starker Umweg
und bessere Alternativen sind vorhanden.

Gut Relativ

Gut .zwar auch auBerhalb der Innenstadt,
aber neu umgebaut Oskar Hoffmann StraRe
evtl. gut nutzbar

Schlecht Ich warde nicht Gber Sidring
und Ostring fahren - zu viel Autoverkehr
und Ampeln.

Schlecht Die Route lasst den Ring aus
und umgeht eher die Innenstadt. Fir
mich wiirde das nicht den

in der ford

Schiecht Ring ist zu stark von Autod
befahren, erster Abschnitt ware Umweg
der 2u einer Abkiirzung einladt

Schon, dass Sie in diesem Fall die Burger*innen
befragen. Es ware schdn wenn das in Zukunft dfter
s gemacht wird und Bochum ein ganzheitiiches.
Konzept zum Fahrradverkehr in der Stadt
entwickeln konnte.
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schiecht . Bitte auf keinen Fall Uber den Innenstadtring!
Da herrscht Lebensgefahr fiir Radfahrer!l!

Schiecht .hat nichts mit Radeg in der
Innenstadt zu tun!

Gut Relativ direkt, verkehrsarm und am.
Park vorbei.

Gut Zwar keine direkte Verbindung zur
Innenstadt, jedoch ware die Umsetzung der
einfacher

Schiecht .im Bereich GrieRenbruch gut,
weil Nebenstrae. Es sollten aber keine
far

und ohne
Errichtung, dann muss der Glockengarten
am Alten Eistreff eine FahrradstraRe
bekommen, damit eine gute Anbindung
zwischen den beiden Trassen gewahrleistet
st

Schlecht Ebenfalls zu Keinteilig.
Kreuzungen mit Fahrradvorrang schwer
moglich.

Schlecht . Variante 1

Sehr geehrte Damen und Herren, gerne hatte ich
mehr an der Birgerbeteiligung teilgenommen, ich
méchte dies jedoch eher in schritlicher Form als
Hinweis an Sie formulieren: lch kenne die

Teile der mogli
alle sehr gut, da ich in den vergangenen 15 Jahren in
der Bochumer Innenstadt gelebt habe. Ich halte es
nicht fiir zielfiihrend die Kriicke in der Innenstadt
gehen zu wollen, die Strecke unmittelbar durch die
Innenstadt zu filhren, 50 lange der PKW und LKW
Verkehr nicht eingeschrankt wird. Die
Streckenfiihrung des RS1 tber den Sud- und Ostring
halte ich fir duBerst interessant, wiirde derzeit
jedoch einem Selbstmord gleichen. Die bisherigen
Strecken des RS1 und die bereits erschlossenen Geh-
[Radwege (bspw.
Springorumradweg/Erzbahntrasse) zegen, dass die
Qualitat und die Annahme eines solchen Radweges
nur gegeben ist, sofern Radfahrer und Autos sich
keine StraBen teilen missen. Ich kann
nachvollziehen, dass dies auf Grund von gegebenen
bzw. geanderten Voraussetzungen nicht immer
moglich ist. Radwege tber die Hauptzubringer in
die Stadt (bspw. Hattinger StraBe/Stadtring) zu
fhren, ist m.E.n. eine gute Option, jedoch nur
sofern einzelne Fahrtrichtungen komplett fiir PKWs
gesperrt werden. Nachteile von beidseitigen

ind bspw. au

Radweg auf der Bessemer Strafie zu erkennen, der
bekanntlich als Zubringer fiir den RS1 gedacht war
(oder is). Dieser wird gerne als temporrer
kniats LW aenitst Disser Effakt

Schlecht . blockiert den Innenstadtverkehr zu sehr

Schlecht Hier ist b

Radweg
(Springorum) vorhanden!

Gut & o
neue Wege. Gute Idee. Fir die
Bochumer Innenstad von wenig
Mehrwert. Aber vit. kann entlang der
neuen Trasse auch Neues entstehen.

Gut Zweitbeste Variante, wenn Oskar-
Hoffmann-Str. und Steinring entsprechend
umgebaut werden.

Schlecht Kein Fahrradverkehr Gber den
Bochumer Stadtring

Schlecht Ehrenfeldstr. zu schmal /
Uberweg Konigsallee problematisch =>
gf. Uberweg Kongsalle ober Clemesstr.
mgl. / Hermannshohe statt Klever Weg

Schlecht Schlecht fir den Rs1, aber eine
attraktive Querverbindung

.
seid mutg. Nutzt diese Gelegenheit um die
Innenstadt zwischen Westpark und Fiege neu zu
gestalten.

Schlecht . Der Sidring ist einfach viel zu voll mit Autos.

Schiecht ich glaube die Springorumtrasse

hier auch immer viele FuBganger gibt.

wird an ihre Belastungsgrenze stoRen, da es

Gut .relativ kurzer Weg, guter Anschluss ~[Schiecht .

an den Bahnhof

Schlecht Komplizierte Streckenfihrung,

Schiecht eigentlich *mittel”: Die Strecke.
o

StraRen machen diesen Trassenverlauf
meiner Meinung nach eher ungeeignet.

ure
Hermannshahe finde ich okay (als
FahrradstraRe). Die Weiterfiihrung iber
den Kleyer Weg halte ich fir
abenteuerlich, zumal mit der Folge
hinterher auf der UnistraRe
rechtsabbiegen und nachher in die
Ferdinandstrae links abbiegen zu
missen. AuBerdem ist der Kleyer Weg
m. E. viel 2u steil. Stattdessen kannte ich
mir vorstellen, weiter der
Hermannshahe zu folgen und von dort
die Unistrae in Richtung
FerdinandstraBe zu queren. Die
Ferdinandstrae finde ich ganz gut
geeignet, der Rest der Strecke ist
reichiich steil.

Schlecht schlechtere Anbind

Sperrung Autos wre eine

Innenstadt, Umweg

Moglichkeit um das letzte Stiick ab Fiegebrauerei
gut hinzubekommen.

Schlecht . Der Verlauf der Trasse dber den Stdring ist bei
den hierfiir zu bewaltigenden Planungsaufgaben, welche
durch die Stadt Bochum bewaltigt werden milssen, wenig
erfolgversprechend.

Schlecht _kein Anschluss zum HBF

Gut Relativ storungsfreier Verlauf, aber |schlecht .

die Lisung an der UnistraBe st nicht ideal

Schlecht Komplizierte Trassenfahrung,
bei der 2x den Ring kreuzen misste. Bei
gleichbleibendem Autoverkehr ware das
ungiinstig

Schlecht .eignet sich fur nicht hohere
Geschwindigkeiten. Zu viele
Abzweigungen.

Schlecht .so wie bei variante 3 und 4
2uviel steigung und kein direkter weg,
also 2u lang

technisch gute Losung fur Brgerbeteiligung.

Schlecht . Die meisten Abschnitte dieser Variante fuhren
(iber die Ringe. Diese empfinde ich als Radfahrer eher
ungeignet, da dort hauptséchlich MIV verkehrt und dem
Rad 2u wenig Platz geboten wird. Insgesamt fihrt die
Trasse meiner Meinung nach zu héufig an HauptstraRen
bzw. viel befahrenden StraRen entlang, was nicht zu
einem Sicherheitsgefiihl beim Radfahren beitrégt.

Schiecht Kein sigr

g der Gleise |Schlecht .

3
Bereich. Tr

gegeniiber der

Erreichbarkeit der Innenstadt / des
Bahnhofs dber die UniversittsstraBe /
Wittener StraBe mit bereits vorhandenen
Fahrradspuren. Schéne Fihrung entlang
des Kortumparks im Osten.

Schlecht Konflickte mit anderen
Verkehrsteilnehmern im Bereich
Innenstadt (Sidring)

Schiecht Einfache ber

Schiecht .Standiges Abbi

Trasse zu erreichen, ist

keinen schonen StraBen als Umgebung

kommt nicht in den Fahrfluss

eine sehr direkte Verbindung der beiden
Anschlusspunkte sinnvoll
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schiecht . Die Rottstrafe wirde durch einen zusatzlichen
Radweg recht eng fiir Autofahrer

Schlecht kein uittelbarer Kontakt zum
gt

Gut Schnelldirekt, zentral, optimale
Funktion fiir einen

rund ad weg 2u sein, also besser mehr Wege
schaffen anstatt einen in doppelter Funktion!

Schiecht .

Schlecht Mit acht annahernd rechten
Winkeln nicht ziigig zu befahren. Gibt es
auf Autobahnen ja auch nicht! 8 Ampeln
sind auch zu viele.

Schlecht enge Strafen, keine Anbindung,
Innenstadt

Schiecht Start (Bessemerstr.)=gut,
weiterer Verlauf unginstig. Die
Verkehrssituation auf der Alleestr. und
dem Siidring erfordert eine sehr gute
Trennung von PKW-/LKW-Verkehr und
Radfahrer. Aufgrund der vorhandenen
Bebauung gestaltet sich eine
Realisierung eines dafiir erforderlichen
separaten Radweges aus meiner Sicht
kompliziert, Ein Integrieren in den
StraBenverkehr st hinsichtlich junger
Radfahrer nicht sinnvoll. Ein ausreichend
breiter Radweg wirden den bisherigen
StraBenverkehr einschranken.

Variante 1 konnte, auch wenn Sie nicht umgesetzt
wird, eine beliebte alternative sein, da sie die
kiirzeste Verbindung zum Bahnhof mit geringen
Steigungen bietet.

Schlecht . Die Strecke fuhrt zu weit vom Zielpunkt weg.
Der Std- und Ostring ist viel zu stark befahren. Das letzte
Stiick zum Zeilpunkt ist von den Gleisen viel 2u steil.

Schiecht keine Anbindung Innenstad,
StraRe zu eng

Gut .5chon direkter weg ohne groBe
Umwege. Nah am Bahnhof

Schlecht - viele, eher groBe Straen,
zahireiche Ampeln und viel Verkehr. +
iemlich direkte Verbindung

Schlecht Ostring und Stidring zu
2u viel ZickZacks

Schlecht
und

durch

Storung d

Variante 2 da nicht durchs Centrum

Schlecht . Die Variante verlauft uber den Stdring und ist
meiner Meinung nach eigentlich kaum realisierbar
(aufgrund des Gefahrenpotencials und der notwendigen
straRenbreite)

Schlecht Keine Anbindung zur Innenstadt,
damit schlecht fir Pendler

Gut Schon im grinen

Schlecht 1) Es sollte versucht werden, den
Berg "Am Lohberg” irgendwie zu
vermeiden! 2.) Es besteht leider absolut
kein Anschluss an die Innenstadt 3.) Nach
dem Umbau der Hattingerstr. wird dort
nicht mehr soo viel Platz sein.

Schlecht Probimatische
Verkehrsfiihrung ber den Sid-/Ostring;
Konfiikte mit PKW vorprogrammiert

Schlecht fast gleiche problematik wie
variante 3

Schlecht Streckenfuhrung durch den
Innenstadring nicht sinnvoll we.
Autoverkehr.

Variante 3 st m. E. zu bevorzugen, da sie am
wenigsten den normalen StraBen- und Autoverkehr
ihrt.

Schiecht . Die i der Alleestr. und dem

ht K

Siidring erfordert eine sehr gute Trennung von PKW-/LKW-,
Verkehr und Radfahrer. Aufgrund der vorhandenen
| i i

hi bei
besser dber die Bricke statt unten, man
muss unndiig halten. Und Kreuzung bei

, die es ein

separaten Rad meiner Sicht
kompliziert. Ein Integrieren in den StraRenverkehr ist
hinsichtlich junger Radfahrer nicht sinnvoll. Ein
ausreichend breiter Radweg wirden den bisherigen
Straenverkehr einschranken.

gibt.

Gut .
der Bahntrasse

Schiecht . hinell,
wie moglich ihre

hlecht die grofie

optimal

téiglichen Strecken zuriicklegen. Ausgehend
von der Annahme, dass der RS1 die schnelle
Verbindung von E nach DO (und
umgekehrt) sowie ins Bochumer Zentrum
darstellen soll liegt diese Variante zu weit
sadlich. Ich kann mit nicht vorstellen, dass
Alltagspendler mit Pedelec und Rad dieser
Variante folgen werden, wenn sie die
genannten Strecken zuriicklegen wollen.
Vielmehr werden die meisten sich eine
direkte Verbindung durch die Innenstadt
suchen, um sie zu queren, dies gilt umso
mehr fir diejenigen, die eh in das
Bochurmer Zentrum wollen.

Schiecht Fahrt auf Umwegen durch sehr
schmale WohnstraBen

Schlecht .Siidring ist zu stark befahren

Variante NR 3 ist die beste Losung. Sportiiche GriRe
"Paul auf dem Rad"

Schlecht . Ein flussiges Fahren ber den Sidring ist schwer
vorstellbar. guter h

Schiecht /viel

Gut schwch

mit PKW auf StraRe /

sollte der nicht von
werden,

. 2w. UnistraBe und
Steinring viel Verkehr und zu eng

mogliche Losung.

Schlecht Als Tangente zur Bochumer
Innenstadt relativ stark befahren, viele
Ampelsituation am Hattinger Strafe, vor
Konigsalle, e

Schlecht .Ring ist zu sehr befahren, wie

Varianten 1 u 6. Auch ist be allen drei

Optionen der Endabschnitt zwischen den
ber der

2ulangen
Wartezeiten bei Radfahrern filhren und
daher keine Akzeptanz finden. Lohring
zwischen Universititsstrae und Stei
schon jetat mit parkenden Autos sehr eng,
Anspruch an Radschnellweg kann hier
wahrscheinlich nicht erfiilt werden. Die
Steigung zwischen Lohring und Goerdstrae
iber Am Lohberg sehr unangenehm fir
Radfahrer.

verkehrsberuhigten Griesenbruch ist gut

Schlecht Fuhrt durch belebtes Wohn-
/Geschiftsviertel, unganstiger Verlauf

Schlecht Sidring, Ostring und Victoriastr,
ungeeignet wg hohem
Verkehrsaufkommen durch
Bermudasreick und Kreuzung mit der
Kortumstr / Einkausmeile

Varianted |

Schiecht . Einbindung belebter/vielbefahrener Bereiche
wie Sidring im Bereich I

Schiecht .Leider auch am Lohberg runter...
ht am Fahrrad

fir mich nicht machbar

fahren, auBerdem st da sogar der Gehweg
2u eng.

Gut .sehr direkt und vom Autoverkehr
entkoppelt. Des Weitern scheint es 5o,
als wenn Teile der bestehenden
Bahnstrecke, wie beispielsweise die
Briicke uber die Konigsalle, genutzt
werden konnen.

Schiecht Anbindung Innenstadt und Hbf
fehlen,

Schiecht .Ruhigerer Verlauf als Variante 1
, aber teilweise Fiihrung in starkem
innerstadtischen Kraftverkehr

Schiecht .fahrt nicht direkt in die

Schiecht Teilweise Fihrung im starken
Kraftverkeh

v

immer noch eine der Unterfihrungen
nutzen), kreuzt wieder einige

Varianten 1, 4 und 6 erscheinen fur mich am besten,
Variante 1 vor allem bei fiihrung auf der nordlichen
Seite des Siidrings / kurt-Schumacher-Platz.

Schiecht . Fahrzeiterhohung durch viele,

2u tolerieren bei eige P
Radfahrer, d.h. Reduzierung auf eine Fahrspur auf dem
Ring

Schlecht .nicht in der Innenstadt

Gut Sehr

es gibt gute Losungen fiir das
Uberqueren der HauptstraBen

Schiecht

Schlecht .Schlecht, weil im Bereich
HumboldtstraBe/Musikforum/Viktoriastr
aRe 2u Kleinteilig.

Schlecht .im vorderen Bereich eher
Schlecht da zu viel zick zack etc./ im

Bereich Kortumpark aber sinnvoll

Schlecht Trassenverlauf inmitten des
Bochumer Nachtlebens - Glasscherben
sind unvermeidlich.

Viel Erfolg
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Schlecht . Fehlplanung, weil jede

werden wir

die groe

Autostrafien von Lokalpolitik und Verwaltung boykottiert
d,

hlecht
Bochumer Siiden ist mit dem Fahrrad bereits.
esser zu erreichen als der Norden.

Gut Sehr direkter, etwas beengter
Verlauf mit Vermeidung von starkeren

Schiecht .Bei der Oskar-Hoffmann-Str.
ht

Schlecht Siehe Variante 1, einzige

Schlecht Insgesamt gut, aber etwas viele
dieser strecke.

Steigungen

viel Spielraum fir die RS1.

Konflikte
entfallen. Einfadelung ber
ViktoriastraBe in Siidring schwierig und
erfordert wahrscheinlich in Summe zu
lange Wartezeiten an Ampeln, ebenso in
Innenstad.

Schiecht .umstandliche Trassenfuhrung

Viel Erfolg bel den weiteren Schritten!

Schlecht . Folgt dem

Schlecht Nicht unbedingt Innenstadtnah

Gut Sehr gute Trasse, da kiirzeste

Schlecht bis zur Kreuzung Oskar-Hoffmann.

und die in Ehrenfeld

Autos,

sein,

Trasse geht nahe dem BO Hbf her. Wenn
diese am Kortumpark noch links geplant
wirde, Ideale Trasse, da die Steigung am
Kortumpark vermieden wird.

eigentiich ein guter
Verlau, ab da aber nicht machbar. Die 0.~
Hoffmann-StraBe st ab hier viel zu eng,
ebenfalls sehr zugepark, Die Oberflache

Schlecht Springerplatz ist
FuRgéngergegend (+anliegende
Grundschule und Seniorenheim)und
solte das bleiben, Freitags nachmittags
Markt und hohes Passanten- und

des Lohrings misste
werden, eignet sich aber von der Breite
sehr gut.

gegen die Fahrtrichtung it relativ
gefahrlich, da die StraBe ziemlich engist,
weiterer Streckenverlauf Gber den Ring
ist bei derzeitiger Verkehrsfuhrung
selbstmorderisch, aweispurig, eng, kein
Platz fir Fahrrader, hohes
Busaufkommen, Streckenfilhrung dber
den Bahnhof nicht optimal

Schlecht It dies durch die schlechten
srtiichen Gegebenheiten uberhaupt
moglich? Alsos Ist da Gberhaupt Platz fur
einen Rs?

Schlecht .Umweg, nicht zentral, nicht
direkt

Vielen Dank das eine Burgerbeteiligung moglich st

Schiecht . Fihrt abseits der Stadt

Schlecht Noch weiter von der City entfernt
als Variante 2; stellt keine Verbindung,
sondern einen Umweg darl Der
Springorumradweg ist jetzt schon berfillt
Er sollte dringend durch neue Rad- und
FuBwege entlastet werden. Teile davon zum
RS1 zu erkiaren, sind kontraproduktiv.

Gut Stellenweise zu viel Steigung, aber
sonst gut

Schlecht Das Teilstilck Oskar-Hoffmann-str
zwischen Universitatsstr. und Steinring ist
ein sehr gefahrlicher Abschnitt, da aufgrund
der beidseitig parkenden Autos sowie der
Kurve sehr schmal und schlecht einzusehen.
PKW halten sich haufig leider nicht an die
geltende Geschwindigkeitsbegrenzung von

Lohring ist ebenfalls der StraRenbelag
zerstort. AuBerdem ist dort morgens das
Aufkommen der Schiller durch die
verschiedenen Schulen, die dort liegensehr
groR, diese blockieren den Radweg baw.
teilweise die angrenzende Fahrbahn mit

Schlecht Stadtring ist meiner Meinung
nach kitisch wegen des hohen Pkw
Verkehrsaufkommens und vielen zweit
Reihe Parker

Schlecht kein Fahrradweg

Schlecht Umwege, die Varianten 5 und 1
sind besser.

Vielen Dank fir die Moglichkeit der Beteiligung und
fir den Ausbau des Fahrradweges an der Hattinger
Strafe!

entlang inrer Peripherie. Nicht gut erreichbar.

Schlecht . Fihrt nicht durch die Innenstadt, sondern

Schlecht relativ grofie Schieife auBerhalb ->
Umweg

Gut Strecke mit den wenigsten
Kreuzungen / Zusammentreffen mit PKW.

Schlecht .Der Lohring und die Oskar-
Hoffmann-STrae gehtren zu den meist
befahrensten Autostraen in Bochum. Hier
wiirde ich auf keinen Fall radfahren. €5
stinkt und ist gefahrlich weil Autofahrer
dort oft sehr Risikofreudig sind

Schlecht .standiges Abbiegen, man
kommt nicht in den Fahrfluss

Schlecht keine soziale Kontrolle im
k, warum

Schlecht umwegig westl. der

Fihrung an der Universitatsstrate,
warum keine direkte Filhrung von
Hermannshohe auf die Ferdinandstae?

Vielen Dank fir Ihr Engagement! Sie machen eine
tollen Job! ;)
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Schiecht . Fuhrt Uber den viel d

Schlecht relativ g g

Gut Autos

Schlecht Die Innenstadt, besonders d
Bereich der Rings waren hier iberhaupt
nicht mit einbezogen.

hlecht d hlecht Kieine Schiecht bber Konrad. Biirger auf das Rad
nicht sinnvoll w. ungeeignet, tos und |Adenauer-Pl. im Vergleich zu Variante 1 |die Infrastruktur mindestens gleichwertig zum Auto
Autoverkehr. Abbiegesituationenn sein. Ein Cityring sollte vorrangig fir Nahmobilitat

muss.

offen stehen. Blechlawinen nutzen die Kapazitt der
StraRe enorm schlecht aus und werten die

id kbnnte um i

Verbindung erganzt werden. Bebauung, die sogar
Radfahrer 2u Umwegen zwingen wird (vor allem im
Bereich des Giterbahnhofs Wattenscheid, der
zusammen mit der Stadt GE geplant wird)
verschenkt das groge Potential der rheinischen
Bahn fir sehr lange Zeit. Schon auf dem Bahnhof
Weitmar hat man durch Wohnbebauung unndtige
Umwege und Steigungen fur Radfahrer auf dem
Springorum-Radweg eingebaut, das muss man nicht
wiederholen. Die rheinische Bahn ist eines der
letzten Relikte der Wattenscheider Industriekultur,
s wiire wiinschenswert, wenn wenigstens Teile der

Strecke (zum Beispiel im nicht zu bebauenden Teil

Bahnhofsgebaude ja auch noch einen Investor, das
ist immerhin rund 170 Jahre alt und konnte mit
etwas Aufwand auch als Radstation oder Cafe
dienen.

Schlecht . Fihrt uber gefahrliche Strecken wie RottstraRe.
und Siidring

Schlecht schlecht fir den Handel in Bochum
und Springorumtrasse ist jetzt schon
berfult

Gut Vergleichweise kurzer Weg

Schlecht .Die komplette Variante verlauft an

ohnehin Straen. Mit

Anbindung 5-Bahn Ehrenfeld ist

Blick auf altere oder unsichere

Schlecht Sidring, Ostring und Victoriastr
ungeeignet wg hohem
Verkehrsaufkommen durch

Schlecht Lieber variante 3, sehr ahnlich

Schlecht Variante kolldiert mit dem
Autoverkehr auf dem Siidring

Wieso wird keine Wegfihrung iber die
"Bongardstr", "Willy-Brandt-Platz" (als
Fahrradstrate incl Liefer-/Linienverkehr) sowie iber

‘Trassenfhrung hin zum Springorum-
Radweg ist auch iber die Querenburger
Strake denkbar.

durch Kronenstrae wegen des dortigen
e

iber die habe ich hierbei so meine  (Bermudasreick und Kreuzung mit der die "Alleestr (Neuordnung und Trennung der
Konigsallee hat hohen Bedenken. Kortumstr / Einkausmeile Verkehrsteilnehmer voneinander) ohne Briicke 0.3
Aufmerksamkeitsfaktor gefiihrt? Hierdurch wiirde der direkte Weg
angestrebt werden und unndtige Stradtringstrecken
vermieden werden.
Schlecht . Fuhrt ber viel befahrene Straen. Sehr Schlecht Schlecht, da im Bereich Ehrenfeld | Gut .Verkehrsarm Schiecht Di hat hlecht ten des hiecht Nachteil jariante_|Schlecht Verlauf 5, [wir @ie
fahrradunfreundiich (Yorkstrage, GisingstraRe, Romanusplatz) zu bereits einen Fahrradweg. Bochumer Nachtlebens - Glasscherben |3, da Kreuzung der Konigsallee ab ViktoriastraBe aber langere ausreichend breit it. Einfach Stellplatze streichen
Kleinteilig, Friederikastrage ist okay. Die sind unvermeidiich. “unglicklich®, Fihrung hne  [oder zu Autos machen damit

. of
dass dies einen Vortell bringt. Zusatzlice
b

genug Platz in der Stadt zum Leben ist.

Gefalles un

g vom Rs1 halte

parkenden g
Fahrgasse mit Gegenverkehrssituation
unfalltréchtig.

ich eine

vorgeschlagenen Teilstrecke zwischen
ViktoriastraRe und Bessemerstrate fir
hochst attraktiv.

Schiecht . Fihrung an Hauptrouten des innerstadtischen
Kraftverkehrs

Schlecht .sehr goRe Umfahrung der
gesamten Innenstadt => Strecke verlingert
sich deutlich

Gut verkehrsarme gute Anbindung zum
Hbf

Schlecht .Die Strassen sind oder werden
neu erstellt. Kein Platz fiir den RS1.

Schlecht .Uber den Sidring? Ermsthaft?

Schlecht nicht dber den Ring

Schlecht .Verlauf Gber Innenstadtring ist
ein No-Go, Autofahrer werden dort nie
ricksichtsvoll genug sein

Schiecht . Fihrung entlang des Stadtrings unginstig

Schiecht .Sehr grofer Umweg.

Gut .viel Grin und wenig StraRen

Schiecht Diese Variante lauft zwar sehr

Schlecht .iber Siidring und Ostring ist die.

Schlecht .nur wenn die Strecke fur Autos.

geradiinig, jedoch abs Innenstad.
Die Anbindung an die Innenstadt halte ich
fir sehr wichtig.

unginstig. Hier sind
zuviele Konflikte zu erwarten.

ird. vielzickzack

Schlecht verwinkelt und
verbunden

Schlecht . Fihrung tiber vollig

Schlecht Sehr hi

, sofern
nicht Kompletttumbau inkl. Griiner Wele fir
Radfahrer*innen. Ware zwar schn, v. . am Ring, aber
vermutlich nicht realsitisch.

ohne Ampeln

Ende des Springorumradwegs unklar.

machbar, relativ direkter Weg ohne
storungen, bei Uberfiihrung der
VikatoriastraRe

Schlecht .dumm, die oskar

Schlecht .Variante kolldiert mit dem
Autoverkehr auf dem Sidring

Schlecht Relativ komplizierte
Streckenfhrung mit vielen

Schlecht .viel zu groBer Umweg/
Radwege miissen direkt und ohne viele

von groRen StraRen wie der Konigsalle,
UnistraBe etc. Des Weiteren sind die
Strafien zwischen

, angelegt
werden/kein Zickzack!l/StraRenbreite
lasst eine Radfahrbahn von 4 m Breite
222

UniversititsstraRe plattechnisch stark
begrenzt.

dies ware sehr sinnvoll um zukiinftige
Konflikte mit dem Autoverkehr zu
vermeiden
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Schlecht . geht am Ring entlang. Stinkig, Laut, Viel
Verkehr, GEFAHRLICH 11!

Schiecht sehr lang, weit vom Stadtzentrum
entfernt

Gut Ware die kirzeste Variante, geht
aber nich i

Schiecht Eigentlich ware der Verlauf durch

t,
Grundstiicke nicht hergibt, das hatte
man auch vorher

ABER: Zwisch

Schiecht .Verlauf ber Innenstadtring ist
ein No-Go, Autofahrer werden dort nie

Schiecht Schlechter als Variante 3
wegen der Trassenfiihrung durch enge

bis g gibtes
eine durch die nahe Bebauung der Hauser
bedingte Engstelle. Regelmassig werden
dort Spiegel der parkenden Autos
abgefahren, weil s fiir 2 Autos manchmal
schon zu eng st. (ich als Anwohner bspw.
melde das nicht mehr der Polizei, weil
bisher e ein Tater gefunden wurde Die
Strasse ist stark befahren, insbesondere im
Berufsverkehr und dient als
Ausweichstrasse zum Stdring/Ostring. Um
dort einen Radschnellweg nach den
angegeben Kriterien zu bauen, misste
dieser Strassenabschnitt a) baulich
verbreitert werden durch Verschmalerung
der beidseitgen Fusswege und Entfernung.
aller Parkplatze auf beiden Seiten (was die.
angespannte Parksituation dort weiter
verscharfen wiirde) um ein Nebeneinader
von Radweg und KFz-Verkehr
gewahrleisten zu konnen. b) eine
Fahrradstrasse daraus gemacht werden
(ohne Parkplitze, weil man wirkiich leicht
durch eine unachtsam gedffnete Autotiir
abgeschossen werden kann) c) die Strasse
komplett fiir den Autoverkehr gesperrt
werden. (was das Verkehrsaufkommen auf
i oder der

Schiecht Viel zu verschachtelt fur einen
Radschnellweg/ein "Riickgrat'; Strecke

unnatig verlangert (Zick-Zack); S-Bahn-

Halt Ehrenfeld nicht angeschlossen

Schlecht . GroBer Nachteil der Route: Fast nur
HauptverkehrsstraBen. Den Sidring halte ich fur vollig
ungeeignet, a) wegen des erheblichen Auto- und
Busverkehrs (oder gibt es ein Konzept, Auto- und
Busverkehr aus dem Sidring 2u entfernen?), b) wegen der
FuBgangerstrome vom Bahnhof in die Innensta.
Pluspunkt immerhin: €s entsteht eine Verbindung vom
Springorum-Radweg zur Innenstad (Nord-8ahnhof).

Schlecht sehr umwegige Fihrung, zu weit
weg von der Innenstadt

Gut Wenig Autoverkehr!

Schlecht £in Umweg. Die Anbindung der
Innenstadt wird nicht gut erreicht.

Schiecht verwinkelte Trassenfuhrung

Schlecht Schlechter als Variante 3, da
enger und mit deutlicheren Steigungen

Schlecht .viele Ecken, vermutlich
umstandiich zu fahren

Schlecht . Halte den

Schiecht Sie

Gut wenig Strae, wenig Kreuzungen,

Schiecht Eintonig Trasse Filhrung (Oskar-

Die Friederikastr. st 2 eng. B
Fulhrung Gber den letzten Teil der
0 m.E. nicht

- am
Kortumpark nordiich gefahren wird

die erforderliche Breite und wrde diese.
Trasse dberlasten

viel Autoverkehr

Schlecht verwinkelte Trassenfuhrung/
viele Abbiegepunkte

Schiecht Schmale Straen

Schlecht Viele Kreuzungen mit stark
befahrenen StraRen, relativ komplizierter
Trassenverlauf

Schlecht . Haufige Kreuzung mit

Schiecht

8. dem Ring und der AlleestraRe. Insgesamt missten diese

2uschmal,
absolut unvereinbar mit den

ge hierbei 4-mal rden. Aufgrund des
hohen Autoverkehrs auf diesen StraRenabschnitten finde
ich die Trassenfilhrung nicht optimal

AuRerdem ist die Variante zu weit "ab vom
Schuss".

Gut weniger Kfz aber fiese Steigung aug
der Bessemerstrae

Schlecht Erhohte Distanz zu wichtigen
Umsteige- und Anknipfungspunkten
(Bahnhof, im stlichen

Schiecht Viel Spass bei, radeln auf dem
Sidring. Hoffe Sie haben ein gute

Teilverlauf wird das unmittelbare
Trassenumfeld bereits von der
Springorumtrasse abgedeckt

Schlecht Schone Trasse, Nachteil: der
ermidende langgezogene Anstieg in der
Bessemerstr.

Schlecht Viktoriastr. hat zu wenig Platz
fiir Fahrrad und Autos. Quereung des
Radverkehrs iber eine groRe Kreuzung
nicht optimal
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Schiecht . ich halte die Varianten 1, 5, und 7 mit einer
Radwegfiihrung entlang des Innenstadtringes nicht fiir
sinnvoll, da dort die Autoverkehrsdichte zu hoch ist,
Lieferverkehr potentiell den Radweg blockiert, durch

Variante 1 entlang der RottstraRe halte ich dabei fr die.
schlechteste.

Schiecht

Schiecht Springorum
befahren

Gut.Wenn

Schlecht .viel zu groBer Umweg/

Schiecht .Schaner Abschnitt entlang des.

nact
Variante 1 fir mich der 2weite Favorit.,
Vorausgesetzt die Anbindung an die
Viktoriastr. gelange, und die Kreuzungs-
/Abbiegesituationen im Bereich der
Universititsstr, wirden besser geldst.

xu
eigener, getrennter Fahrspur fir Radfahrer

e irekt und ohne viele
I

Folgt jedoch von keiner
Kt

die Stadt oder
werd

lisst eine Radfahrbahn von 4 m Breite
2072 entsprchend dem Standardprofil -
dies wire sehr sinnvoll

entlang dieser Trasse keine
Vorzeigeobjekte (bspw.

Schiecht Von Ost nach West muss man
erst links auf den Ring einbiegen, dann
wieder links von ihm runter. Das macht
nur Sinn, wenn an der Sidseite des Rings
ein Zweirichtungsradweg angelegt
wirde, da Radfahrende die Fahrbahnen
dieser t2x

Konflikte mit dem Autoverkehr zu
vermeiden

us) prasentiert.

kreuzen miissten. Ein
Zweirichtungsradweg an der AuBenseite.
des Rings scheint mir aber als die am
wenigsten Sinnvolle Variante, den
Innenstadtring zu gestalten. Entweder
man legt normale Radfahrstreifen an,
oder aber man legt einen
Zweirichtungsradweg an die Seite, wo
weniger KFZ-Abbiegeverkehr stattfindet
und die meisten Ziele fir den Radverkehr
liegen. Im Falle des Innenstadtrings ist
das aber die Innenseite.

Schlecht . Ich wiirde nicht iber den Sidring fahren - zuviel
Verkehr und zu eng - viele Ampeln

Schlecht Springorumtrasse ist dem Vekehr
des RS1 nicht gewachsen, auch so schon
teilweise ziemlich uberfallt

Gut Zentral, parallel zu den Bahngleisen,
keine Autos

Schlecht Fuhrt an viel befahrene StraRen
ar tr)

Schlecht .Viel zu verschachtelt far einen
“Rickg

entiang. An der Hattinger Str. finden zur
Zeit in diesem Abschnitt
StraRenbauarbeiten statt und so viel ich
weiss, ist dort eine Radspur in Planung. Ob.
diese dann RS1 Anforderung erfullt oder
nach Fertigstellung wieder geandert
werden misste 2222

@rat"; S-Bahn-
Halt Ehrenfeld nicht angeschlossen.

Schiecht Sieht auf den ersten Blick nach

Schlecht Warum einen Umweg ber den

len
Zickzack-Fahrt aus.

vermeiden

FuBganger, teils mit Hunden, Joggern
frequentiert, gemeinsame Fhrung mit
FuBgangern sollte ausgeschlossen; als
Radschnellweg deshalb ungeeignet

Vergleich bewegte Topographie

umstandlich zu fahren

engen Straen in Ehrenfeld
wahrscheinlich nicht mit 4m breite gut
machbar

Schlecht . Im bstiichen Teil ahnlich wie Variante 5 und 7, |Schlecht ist schon jetzt zu | Gut Schiecht . ber viel zu stark _|Schlecht Viele Abbi besonders [Schlecht im |Schlecht Wege Gber den Ring

Strecke iber Rottstrafe und AlleestraBe aber mehr Kfz |schmal. Im Einschnitt kaum zu verbreitern. toverkehr negativ ist das links abbiegen vom Kortumpark. Selbst Gehen st hier erscheinen mir nicht ideal;

Verkehr und mehr Gefalle (an der BessemerstraRe) als | Weiter Umiweg nach Siden. Siidring auf die ViktoriastraBe anstrengend. Realisierbarkeit bei recht hohen

Variante 5 Anforderungen an die Strecke?

Schlecht . Keine Fahrradverkehr tber den Bochumer Schlecht Springorumtrasse nicht umsetzbar | Schlecht . Schlecht Fur eine Anbindung der Schlecht .Viele Abbiegungen im Zickzack- |Schlecht Steigungen, sehr Kleine Strafen |chlecht Wegefuhrung parallel zu der

Stadtring wegen notiger Ausbaubreite und Innenstad ist dieser Verlauf etwas weit |Kurs, Nutzung des Sidrings nicht und viele Abbiegungen, auf der Strecke |Bahnstrecke super! Aber: Strecke Gber

Fussgangern. Ab Steinring ideal. weg von der Kerninnenstadt realistisch durch den Kortumpark knnte. Sdring und Konrad-Adenauer-Platz
ke (HBF) nicht moglich, nur

mit 1-spuriger Fahrbahn fir Autos
machbar (derzeit schmal, zweispurig und
Raserstrecke), auRerdem hohe
Busauslastung

Schlecht . Knotenpunkt Rottstr. (bergau) / Westring Schlecht Springorumtrasse wird stark durch | Schlecht . Schiecht Gefihit groBer "Umweg”, im Schlecht viele Ecken, vermutiich Schlecht Trassenfahrung durch die Schiecht We
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1
Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schlecht . Kreuzung Bessemerstr -Alleestr. kann von der
Feuerwache 2 gesteuert werden, hierdurch kommt es
teilweise zu sehr langen Wartezeiten, die von Radfahrern
verkehrswidrig missachtet werden, was wiederum zu
Unfallen fiihren kénnte. Weiterhin ist diese Trasse nur
umsetzbar, wenn auf dem Teilstiick der Alleestr., sowie
dem Sid- und Ostring ein Fahrstreifen fr den
Autoverkehr gestrichen wird, hier miisste berechnet
werden, ob dies nicht zu einer Uberlastung filhren wiirde.
Weiterhin ist die Filhrung vor dem Hbf kritisch, da hier der
Busbahnhof liegt und abbiegende Busse die Trasse
kreuzen missten. Trassenverbindung von der Moritz-
Fiege-Brauerei zum Springorum ist eine gute Ideel.

Schlecht Strecke lasst sich bereits jetzt gut
mit dem Fahrrad fahren, steigungsarm, stellt
aber einen groBer Umweg zwischen den
Endpunkten dar

Schiecht

Schlecht groBer Umweg

Schlecht Von Ost nach West muss man

erst links auf den Ring einbiegen, dann

wieder links von ihm runter. Das macht

nur Sinn, wenn an der Sidseite des Rings
i legt

Schlecht uneinsichtige Kreuzung,
Kénigsallee, kaputte alte Hattingerstr.,
Kopfsteinpflaster KronenstraRe,
Ferdinandstrae st sehr beengt,

wirde, da Radfahrende die Fahrbahnen
dieser stark befahrenen Strae sonst 2x
kreuzen miissten. Ein
Zweirichtungsradweg an der AuBenseite
ings scheint mir aber als die am
wenigsten Sinnvolle Variante, den
Innenstadtring zu gestalten. Entweder
man legt normale Radfahrstreifen an,
oder aber man legt einen
Zweirichtungsradweg an die Seite, wo
weniger KFZ-Abbiegeverkehr stattfindet
und die meisten Ziele fir den Radverkehr
liegen. Im Falle des Innenstadtrings ist
das aber die Innenseite.

oftmaliges abbiegen

Schlecht Wie funktioniert das dann
wahrend Bochum-Total???

Schlecht . Li

Schiecht hon ein extra

E auf den
| AuBerdem wiirde der Trassenverlauf nur be einem
Verbot des Autoverkehrs zumindest in eine Richtung auf
dem Ring gunstig sein

stiick.

Schiecht .

Schiecht HauptstraRe, zu gefahrlich fur
Kinder

Schiecht .wenn schon Sudring dann
Variante 1

Schlecht .Unnoti viel verlorene
Steigung. Die Tiefe Querung der
Kénigsalle kinnte durch eine Filhrung
(iber Clemens-statt Kronenstrake
verbessert werden, oder alternativ
konnten die Vorteile einer Briicke (im
Zweifel neben dem Bahngelande) die
dafiir nétige Steigung aufwiegen. Di
Tiefgelegene Querung der
UniversitatsstraRe lieRe sich ebenfalls
nur durch eine Bricke vermeiden,
welche aber an der Ostseite der
UnistraRe sehr wahrscheinlich im eine
Fahrbahnverengung nétig macht und
damit im Konflikt zum Busverkehr
stinde. Die Zickzackfuhrung ist
auRerdem nachteilig bei der
Orientierung, lasst die Strecke langer
erscheinen und damit ihre Akzeptanz
sinken.

Schlecht ZickZackkurs

Schlecht . Mir it nicht klar wie hier eine gute trennung
vom Straenverkehr ermoglicht werden soll

Schiecht Teilweise deutlicher Umweg, fuhrt
nicht durch die Innenstad (d.h. dorthin wo
die Menschen gef. zur Arbeit oder zum
Einkaufen missen). AuBerdem ist die
Springorumtrasse aktuell bereits zu
StoBzeiten 50 voller Radfahrer*innen und
FuBganger*innen, dass erhdhte Unfallgefahr
besteht und ein schnelles Fahren nicht
wirklich moglich macht

Schlecht

Schlecht .In der Regel starker Autoverkehr
auf Lohring und Oskar-Hoffmann Strafe.

Schlecht wieder viel Gekurve durch
Nebenstraten, Filhrung auf dem Siidring
gut, am Justizzentrum bremsen wieder
Kurven.

Schlecht verwinkelte Trassenfihrung

Schlecht Zu dezentral

Schlecht . Nur > viel T

hlecht

viel Stop
and Go

Uberquerung Konigsallee, Uberquerung
Unistr, frithzeitiger Einsteig auf der ohnehin
stark frequentierten Springorumtrasse.
Allenfalls vom Romanusplatz Gber
DrusenbergstraBe zum Waldring, die bietet
sehr vl Platz.

Schiecht .

Schiecht kein Anschluss zum HBF

Schiecht Zu dichter Verkehr. Zu sehr in
die Stadt hinein

Schiecht verwinkelte Trassenfuhrung

Schlecht .zu indirekt

Schlecht . Ostring, Sudring und Alleestrasse zu
itist die Offnung der

am Ende des Springorumradweges, dadurch entfall die

Kieine Steigung Am Lohberg

Schlecht Umgeht die Innenstadt, groRer
Umweg fiir durch Bochum Radfahrende

Schlecht .Anstieg
Akademiestrasse/Lohberg; zuviele 90"
| Schwenks

Schlecht Keine Anbindung der Innenstadt.
Das Teilstiick nach der Unistr. ist 2u eng.

Schlecht Zu sehr ZickZack, Sudring
vermeiden

Schlecht Viel zu enge StraRen, wirde die
Parkplatz or in den StraRenziigen noch
verscharfen.

Schlecht Zu stark befahrener Stadtring,
2u viele Ampeln
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Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schlecht . Positiv: fuhrt direkt an der Innenstadt und den.
Hbf vorbei. Ausreichend Fldche vorhanden. Negativ: Mit
der friihen Einfadelung auf den Ostring bzw. der spiten

Schiecht Unter "mitten durch das Herz der
Stadt" verstehe ich et

Schlecht .besser als Variante 4 durch die

Beispielsweise dber den Boulevard. Diese

P Filhrung, aber
immer noch von der eigentlichen

Siidring steigt das
2wischen Auto und Radfahrern. RottstraBe unter aktuellen
Verhaltnissen unbefahrbar.

die Innenstadt
herum und ist nicht geeignet.

Schiecht keine Anbindung Innenstadt

Schlecht Zu stark befahrerner Stadtring,
viel 2u i I

Schiecht .viel zu verwinkelt, schwer

Schiecht .zu verwinkelt

Schlecht . Positiv: hrt direkt an der Innenstadt und den
Hbf vorbei. Negativ: Mit der friihen einfadelung auf den
Ostring bzw. der spéiten ausfadelung beim Sdring steigt
das konfiktpotenzial zwischen Auto und Radfahrern.

Schlecht .viel zu grofier Umweg,
innenstadtnah

Schlecht Den Anfang an der Bessemer
tr. finde ich okay, ebenso die Fihrung
an der Bahn entlang. Allerdings kann ich
nicht erkennen, wie man in Richtung
Essen von der Strecke an der Bahn
hinunter auf die Bessemer StraBe und
dort auf den Radweg auf der richtigen
StraRenseite kommt. Die Weiterfihrung
iber den Kleyer Weg halt
abenteuerlich, zumal mit der Folge
hinterher auf der UnistraBe
rechtsabbiegen und nachher in die
FerdinandstraRe links abbiegen zu
missen. AuBerder ist der Kleyer Weg
m. E. viel zu steil. Stattdessen konnte ich
mir vorstellen, weiter der
Hermannshhe zu folgen und von dort
die Unistrafe in Richtung
FerdinandstraRe zu queren. Die
Ferdinandstrae finde ich ganz gut
geeignet, der Rest der Strecke ist
reichlich steil. Anstatt der
AkademiestraRe wiirde ich hier die
Fuhrung an den Gleisen vorziehen.
Problematisch ist schlieflich wieder der
sehr steile Lohberg.

Schlecht keine direkte Anbindung zum Hbf;
Oskar-Hoffmann-Str hat schon einen guten
Radweg > mehr Wege schaffen

Schlecht Zu unibersichtliche
Streckenfihrung,

Schlecht Viele Abzweigungen, Kleine
StraRen

Schlecht Zu viel anderer Verkehr

Schiecht . Problmatische Verkehrsfuhrung ber den Sud-

Schlecht .viel 2u groRer Umweg/ Radwege

Schlecht .Dezentral, Abseits von

/Ostring; Konflikte mit PKW/

t und ohne viele Abbi
Kreuzungspunkte angelegt werden/kein
Zickzack!l/StraRenbreite ldsst eine
Radfahrbahn von 4 m Breite zu??
entsprehend dem Standardprofil - dies ware
sehr sinnvoll um zukinftige Konflikte mit
dem Autoverkehr zu vermeiden

Schlecht Klare Linie, geht aber an Bochum
vorbei. Wer soll die Strecke nutzen? Nur
Vorbeifahrer? Dann ist auch der hachste
Punkt nicht notwendig (Schwitz).

Schlecht .zu verwinkelt

Schlecht viele Kreuzungen mit
Richtungsénderungen

Schiecht .zu viel Autoverkehr beim und

um den HBF

Schlecht .

lesenumweg, Variante 5 scheint besser zu sein

Schlecht Viel zu lang

Schlecht .Die Route fihrt nicht uber den
Ring und somit wird die Innenstadt nicht
wirklich mit einbezogen.

Schlecht Konkurenz zum Autoverkehr

Schlecht .Zu viel Abbiegen notig.

Schlecht Viele schmale Straen, Weg
durch Kortumpark fraglich

Schlecht Zu viel Autoverkehr, zu viele
\mpeln

Schlecht . Ring sch

Schlecht Viel zu lang

Schlecht die Trasse kreuzt zu viele
Hauptstraen (Konfiikt mit Autos), bindet
die Innenstadt nicht gut an (da man nicht
richtig 3

Schlecht .m.E. die ideale und auch schénste
strecke: Fuhrt durch verkehrsmatig
gemaBigt belastete Wohngebiete. Im

rund um das

Schauspielhaus und im Umfeld der
UniversitétsstraRe leben viele fahrradaffine
Birger.

Schlecht .Zu viel anderer Verkehr

Schlecht Warum sollte man auf dieser
Seite der Gleise einen Weg schaffen, wo
auf der gegeniiberliegenden Seite so vi
Platz ist?? Ergibt fur mich keinen Sinn,
wenn inBochum wieder unndtig8aume
gefallt werden...

Schiecht Zu viel Zickzack

Schiecht . Rottstr. st in einem erbarmiichen Zustand mit
massiven Schiaglochern

Auf |

Schlecht .viel zu lang und mit st n

Schiecht Mir ist nicht Klar wie hier eine

2udem fihrt ein teil Gber den springborum
weg, welcher eh problematisch ist da zu
wenig platz fir fuB und radganger ist, diese
variante ist zudem alles andere als ein
schnellweg sondern ein absoluter umweg

Schlecht
o

Hauptstraen

gute 8
erméglicht werden soll

Schlecht .zu viel Autoverkehr beim und
um den HBF

Schlecht Wenig “zentrale” Fihrung, HBF
schnlecht angebunden, Steigungen
(Unterfiihrung Bessemerstrate,
Kortumpark, viele Abbiegevorgange,
Kreuzung Konigsallee problematisch.
M.E. die schlechteste Variante.

Schlecht Zu viele Abbiegungen
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Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schlecht . RottstraRe eher weniger sehenswert, Ring

Schiecht .Viel zu weit sidlich von der

Schlecht Flaschenhals bei 90 Grad

extrem viel

Ring fir viele
srgerlich

Ist nur was fiir die
Alltagsfahrer, welche in den Bochmer Stiden
(RUB, Hochschulen, Vonovia etc.) fahren
méchten.

der Ehrenfeldstr.

Schlecht Nahezu parallel zu springorum

Schiecht Zu viel Autoverkehr, zu viele
[ Ampeln

Schlecht Wieder viel
mit potentiell aufgehenden Autotiiren,
insbesondere Ehrenfeldstrasse und Alte
Hattinger Strasse, sowle abends / am
Wochenende viele ausgelassen feiernde
studenten & Jugendiiche.

Schiecht .zu viele
lang

HBF

Schlecht . schlechte verkehrsfihrung - starker konflikt mit

Schlecht .viel zu weit und abseits der

Schlecht .Fhrt durch dunkle,

Schlecht Nicht besonders "Zentrumsnah'’.

Schlecht .Zu viel Zickzack auf der

Schlecht Warde Parkplatz situation im

Schlecht Zu viele Einmandungen und

erfordern

autos Innenstadt des Bahnhofs 8 Ehrenfeld noch verscharfen. Zuviele  |Fussgangerverkehr
ist nicht optimal. schmalen StraRen. i rgang
unibersichtlich Ferdinand Strafie wohl eher schwierig.
Schlecht . sehr enger StraRenverlauf am Ring, viele Schiecht .Viel zu weit weg der Schlecht Ful d hlecht genug. Schlecht .2u viel Verlauf [Schlecht Zickzackk Schlecht zu  viele
und vom Bo HBF Bahntrasse wiirde eine steile Auffahrt Stdring Konflikten mit

Autos, die weiter Wohnhauser anfahren
missen

Verkehrsteilnehmern im Bereich
Innenstadt (Sidring)

Schlecht . sehr lang, Filhrung Uber Ostring erscheint mir
unsicher

Schlecht weil die York-, Gilsing- und
FriederikastraBe sowohl extrem enge, als
auch komplett zugeparkte Straken sind.
Anwohner haben keine andere Chance, als
am Rand der StraRe zu parken. Eine
hochausgelastete Fahrradstrecke durch so
enge Strafien waren fir die Anwohner ein
absoluter Horror, fir die Fahrradfahrer
wahrscheinlich auch. Der Streckenverlauf
durch die StraRe "Glockengarten ist
(entschuldigen Sie) kompletter
Schwachsinn! Eine AnwohnerstraRe, die
wirklich nur von Autos im Schritttempo zur
Parkplatzsuche genutzt wird und von
Einfamilienhausern gesaumt ist. Das wre
wirkich totaler Quatsch.

Schlecht Gegeniiber Variante 3 st die
Variante 6 iiberlegen, da hier der
Kortumpark in die Trasse eingebunden
wird.

Schiecht Ohne Ampeln machbar?

Schlecht .zu viele

Schiecht . im Bereich

der Herrmannshohe. AuBerdem im
dichten Wohngebiet mit engen StraRen.

Schiecht Zuviel Indiviualverkehr,
Fiihrung nicht gradiinieg

Schlecht . sehr stark befahrene StraRe + aktuell sehr viele
laglacher in schig .

dennoch gute Anbindung baw. kurze Verbindung zum
Westpark UND zur Erzbahntrasse sowie zum Hbf

Schlecht Weil man einen Umweg hat und es
nicht durch die Stadt fhrt.

Schlecht _Hohe Steigung, zu viele
Kreuzungen.

Schlecht Oskar-Hoffmann-Str. hat zu viel
Verkehr, wird kaum umsetzbar sein. Gut bis
Steinring Ecke Duppelstr.

Schlecht .zu viele Autos und
HauptverkehrsstraRen

Schlecht Zu hohe Steigung im
Kortumpark

Schlecht zuviel Strae, zu v iele
Kreuzungen

Schlecht . Stark befahrene HauptstraRen stellen
Unfalrsiko dar, AlleestraRe / Sidring muss in FR Essen
mehrfach gekreuzt werden, RottstraRe hat schlechten
Fahrbahnzustand, Ampelschaltungen / Griine Wellen in
Konflikt mit Autoverkehr, es ist zu erwarten, dass man hier
als Radfahrer an vielen Stellen vor roten Ampeln stehen
wird, was die Variante wenig attraktiv macht. Griindes
Band wiirde ad absurdum gefhrt, da kiirzeste Strecke mit
dem Rad durch den Westpark fihrt.

Schlecht Weiter Umweg zwischen den
Anschlusspunkten

Schlecht Ist der zweitbeste der 7
Vorschiage. Allerdings fihrt er den
Lohberg runter, welcher schwer zu
fahren ist und durch die Kurve und
teilheit wird.

Schiecht Oskar-Hoffmann-StraRe hat ja
schon iaher ist de rBEriech

Schlecht Zu viele Einmandungen und

ganz gut fahrbar. Steinring halte ich fiir
schwierig, hier misste eine Fahrradstrae

und for Autos draus

werden (und neue Teerdecke). Aber
insgesamt auch ziemlich weit siidlich und
weit vom Hbf entfernt,

Schlecht Zu nah an der Innenstadt

Schiecht Zuviel Zickzack, wenn schon
Siidring dann Variante 1

Schlecht . Stark befahrener Ring und wenig Platz fur neue
Radwege.

Schlecht Zu groBe Entfernung von der
Innenstad, groBer Umweg, Vermute das.
viele dber die Innenstadt abkirzen wilrden.

Schiecht keine Anbindung der
Innenstadt.

Schlecht Parallel l3uft die bestehende
Trasse, warum sollte man also den Steinring
und den Lohring befahren, wenn man
spatestens am Eistreff auf eine
Fahrradtrasse kommen kann?? AuBerdem
ist die Strafe ,Am Lohberg* ziemlich
schmal, 2u schnelle Autos trotz 30-Zone,
schlecht einsehbar wegen parkender Autos
und viel zu schmaler Biirgersteig fir
Fubganger. Kriterien, die einen
Radschnellweg eigentlich verbieten (Seite 1
der Ufrage).

Schiecht .zu viele kurven

Schiecht Zu sudiich ausgerichtet.

Siehe Varianten 1 und 5, drfte
gegeniber Variante 5 zu einer
Verlangerung fiihren,
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Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schlecht . Storung des Einzelhandels Wegfall direkter
Zugang firr Mobilitétsbehinderte

Schlecht zu grofer Umweg

Schlecht keine Anbindung Innenstadt

Schlecht Positiv: Nutzung bestehender
HauptverkehrsstraBen. Problematisch:
Innenstadt und HBF werden umfahren.
Steigung im Bereich Unterfilhrung
BessemerstraRe.

Schlecht Zur Umsetzung misste ein
Fahrstreifen des Siid- und Ostrings vom
Auto zum Radverkehr umgezeichnet
werden. Weiterhin ist das links abbiegen
auf die Viktoria StraBe an der geplanten
Stelle nur mit starken Einschrankungen
fir den Autoverkehr moglich (sehr
breiter stark belasteter Querschnitt
aufgrund Rickstau vom Ring ). Im
Bereich vor dem Hbf existiert zurze
keinerlei Radweg, hier entsteht
Konfiiktpotential mit den zum
Busbahnhof abbiegenden Bussen.

Schlecht zu verwinkelt. zu viele Kleine
Fahradstrassen. Anstieg zur
Hermannshahe. Keine Anbindung der
Innenstadt

Schlecht . StraRenbelag der AlleenstraRe ist eine Schande,

Schiecht .zu groBer Umweg,

hlecht Keine direkte Anbind: i

Schiecht Reiner und keine

hlecht Zuviel Berdhrung mit dem

den viel

Subjektiv

Troglage aufwandig.

werden ieser Trasse keine
Vorzeigeobjekte (bspw.
Musikforum/Bermuda3eck/Schauspielha
us) prsentiert.

Schiecht zu viel Zick-Zack zwischen
Bessemer Str. und Universitatsstr.

Schlecht . Straenbelag und StraBenbreite RottstraBe
furchtbar, Strecke iiber Sidring und Konrad-Adenauer
derzeit absolut nicht moglich, nur mit 1-spuriger Fahrbahn
fir Autos machbar (derzeit schmal, zweispurig und
Raserstrecke), auBerdem hohe Busauslastung

Schlecht Zu groBer Umweg, nicht nah am

Schlecht komische Auffahrt an
Bahngleisen, Universitétsstraie muss
gekreuzt werden mit Linksabbiegung.

Schlecht rs1 aber viel befahrene straRen
unangenehm; straRen nach wenigen jahren
komplett neu machen geldverschwendung

Schlecht .zuviel Strae, zu v iele
Kreuzungen

Schlecht Zu viel Zickzack, positiv aber die
Hbf Anbindung

hlecht
total kaputt und dann noch die Metallmarkierung

Spass. Ausserdem geht es relativ nah "am winkel” /
"gusstahlstrasse" vorbei, was zum Bochumer
Rotlichtrilieu gehort und abends / nachts evtl. fir Frauen
abschreckend sein konnte.

Schlecht .zu

Schlecht Nachtell: 2malig
ermiidender langgezogene Anstieg in der

Schiecht . rasse.
Aber total auBerhalb Bochums. Konnte den

ue Szene

Eisenbahnschienen existiert noch gar
nicht.

entstehen lassen. Aber keine Anbindung an
den Hbf. Fir den Zweck eher schlecht.

Schlecht Zwar recht direkte

Streckenfiihrung aber ein wenig zu viel
Zickzack; sehr nah durch die Innenstadt
und den Ring, erscheint mir nicht ideal.

Schiecht 2u viele Abbiegepunkte

Schlecht . Streckenfuhrung durch den Innenstadtring nicht
sinnvoll we. Autoverkehr.

Schlecht Zu lang

Schlecht nicht ring.

Schlecht Sehr eng, auch durch parkende
Anwohner. LKW Durchfahrtsweg.

kelt am Musikf i

Schlecht Zu viel i am

gefahrlich

Anfang

Schiecht . Sudring/Ostring starker Autoverkehr - kein Platz
fiir Fahrradspur

Schiecht .zu lang

Schiecht Noch im Bereich der

Schiecht Sehr ermadender langgezogene

Anstieg in der . ode

Wochenenden.

Hattinger
Oskar-Hoffmann-Str. (Autoverkehr)

Schiecht zu viele Kreuzungen

Schlecht . Trassenverlauf inmitten des Bochumer
Nachtlebens - Glasscherben sind unvermeidiich.

Schlecht .zu lang und umstandlich

Schlecht Sind Sie schon mal die
AkademiestraRe raufgefahren? Viel
Steigung und viele parkende Autos, die
die Sicht erschweren. Dann Uber den
Lohring mit seinem Verkehrsaufkommen
(iberqueren?? Dann den zugeparkten
,am Lohberg” runterheizen, und
entgegenkommender zumTeil 2u
scheller Gegenverkehr, einen 0,5-1m-
breiten Birgersteig links u rechts. Wenn
man bspw. a d Riickweg die Steigung mit
dem Fahrrad nicht schafft u absteigen
muss, der Biirgersteig allerdings zu
schmal ist, muss man auf der engen
StraRe laufen u behindert den restlichen
Verkeh..

Schiecht Sehr grofier Bogen um die
Innenstadt und auf stark befahrenen
StraRen

Schlecht Zu viele Kurven, keine direkte
Anbindung Innenstadt, sehr viele
StraRenquerungen

Schiecht . Umweg, rottstraBe eher viel verkehr

Schiecht 2u langer

chlecht Starks

Schlecht Steigungen

"Akademiestrae" und "Am Hain"
Kopfsteinpflaster auf Teilen der
Akademiestrage.

Schiecht Zu viele NebenstraRen, zu
dezentral

Schlecht . unsinnig da der RS1 davor auf Hohe Alleestrafie
in Richtung Siiden gefiihrt wird. das heit man wirde hier
dann wieder nach Norden zuriickfahren, das macht keinen
Sinn

Schlecht Zu umstandiich

Schlecht Steigung Lohberg ungeeigenet

Schlecht Sehr viel Autoverkehr

Schlecht Zu weit von der Innenstadt
entfernt, viel "Gekurve” durch
Nebenstraen

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: ReVa }Datum: 17.09.2021

Projekt-Nr.: K1082 P:\Pro\1082_f

Online_E

Online_FINAL

»_fuer_Bericht_bearbeitet.xIsx

Anlage 6.3

Seite 26/29



Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1

Vorplanung in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer StraBe und Springorum Trasse

Schlecht . Variante 1 ist gradlinig, aber Autolastig, Positiv

Schlecht Zu viel Umweg und tangiert den

Schlecht Stelgungen, viele groRe StraRen

die Fortsetzung der Springorum Trasse bis
Negativ der hohe Ringanteil. Der Ostring misste.
mindestens einspurig flir Autos freigegeben bleiben, der
siidring solte ganzlich fir den Verkehr gesperrt werden.
Besser wiire noch Ost und Siidring fr den Verkehr zu
sperren! Neben Autoverkehr fahren wird immer stressig

, sehr viele
Richtungswechsel.

Schlecht Steigung Bessemerstr. zuhoch, ab
Hattinger Str. und Rest jedoch gut

Schlecht Zusatzliche Hohenmeter
KronenstraRe. Routen 3 und 6 mischen!
westl. Route 3, ostl. Route 6.

Schiecht . Variante.
dem Siidring

Schlecht Zu 2uviel
Abbiegen, schlechte Anbindung der
Innenstadt

Schlecht Trasse ist zu kleinteilig und hat
2u viele Richtungswechsel. GroBe
StraRen werden an bisher uniblichen
Stellen dberquert.

Schlecht Steigung Lohberg ungeeigenet

Schlecht zuviel StraRe, zu v iele
Kreuzungen

Schiecht . Verlauf durch innenstadtischen Kraftverkehr

Schlecht Zu weit

Schlecht trotz direktem weg ungeeignet,
2uviele steigungen, insbesondere der
hiuss an d

Schiecht .teils problematisch wegen
Gesamtverkehrslage und auch wieder

bereich der akademiestraRe/kortumpark

Schlecht . viel zu groRer Umweg/ Radwege mussen direkt
und ohne viele Abbiegungen, Kreuzungspunkte angelegt
werden/kein Zickzack!!/StraBenbreite l3sst eine
Radfahrbahn von 4 m Breite 2u?? entsprchend dem
Standardprofil - dies ware sehr sinnvoll um zukinftige
Konflikte mit dem Autoverkehr zu vermeiden

Schlecht .Zu weit abseits!

Schlecht Unglicklicher Einstieg Gber den
P&R Parkplatz, interessant mit
Anbindung weiter westlich bis
KohlenstraBe

Schlecht .umfahrt die Innenstadt, fur viele
Pendler absolut nicht zielfhrend.

Schlecht . Viel zu viel entlang des starken Verkehrs
(Bochumer Ring)

Schiecht .zu weit auBerhalb der Innenstadt

Schiecht .

bei der Oberquerung des Lohbergs.

ie topografisch
anspruchsvollste Strecke im
Untersuchungsbereich i den
unmotorisierten Verkehr vorzusehen,
wiederspricht den Zielen einer
Forderung des Rad- und FuBverkehrs.

Schlecht U Bogen

Schlecht . viele Abbiegungen , viel KFZ-Kontakt

Schlecht .zu weit auBerhalb der Innenstadt

Schlecht .Viel Abbiegen, dadurch viel

Schlecht .Viel Verkehr, viel befahrene

(oder Bahnhof; kein direkter Weg sondern
grofer Bogen

Hain). Kreuzung Wittener Str.
problematisch.

ndtig, hrlich
Schlecht . viele Konflickte mit anderen Schlecht zu chlecht am [schlecht gen g
im Bereich wichtigen wie Musikforum |Lohberg und im Kortumpark (bzw. am | mit potenziell langen Wartezeiten an LSA,

auRerdem relativ groRe Streckenlnge

Schlecht . von Ost nach West muss man erst links auf die
Allestrate einbiegen, dann wieder links von ihr runter. Das
macht nur Sinn, wenn an der Sidseite der Allestrate ein
gt wiirde, da
Fahrbahnen dieser stark befahrenen Stratie sonst 2x
kreuzen missten. Ein Zweirichtungsradweg mit fir den
RS1 ausreichender Breite in diesem Teilbereich stinde
jedoch im Konflikt 2u dem Ziel, auf der Alleestrae
durchgehend Radfahrsteifen anzulegen. Ahnliche
Probleme ergeben sich in derselben Fahrtrichtung auf
dem Ring.

Schlecht zu weit sudiich und fern der
Innenstadt, Umweg am Steinring

Schlecht .viel zu verwinkel, schwer
einsehbare enge StraRen, nicht innovativ!

Schlecht von Osten kommend zundchst
recht stei, ab Steinring dann komplett auf
recht stark befahrenen Straten, 4
Ampelkreuzungen mit stark befahrenen
Kreuzungen, Stiick auf Bessemerstratie
wieder recht steil

Schiecht . Wege uber den Ring erscheinen mir nicht ideal;

Schiecht .zu weit sudlich und zuweit vom

Strecke?

Schiecht Vor der Schule vorbei. Starke
Steigung Lohberg,

Schlecht Vorhandene Bausubstanz ist zu
gut, keine Anbindung Innenstad, schlecht
fiir Pendler

Schlecht . Zu dichter Verkehr in der Stadt

Schlecht .Zu weit von den Anschlusspunkten
entfernt

Schlecht Weniger "zentrale” Fuhrung,
HBF schnlecht angebunden, Steigungen
(Unterfiihrung Bessemerstrafe,
Kortumpark / Akadermiestrafe.

Schlecht Weit auRerhalb
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Schlecht . Zu groBer Umweg dber die Alleestrae

Schlecht Zu weit von der

hlecht ZickzackK

Bahnhof entfernt

Innenstadt

Schlecht . g von der Innenstadt und
durchgehend auf Hauptverkehrsstraen;
auRerdem ist die Oskar-Hoffman-Strate
gerade erst komplett umgebaut worden,
die Hattinger Strae sollin Kirze folgen -
hier in ein paar Jahren wieder neu
anzufangen, sieht nach herausgeworfenem
Geld aus. Die Anbindung vom Springorurm-
Radweg zum Lohring ist sehr steil. Auch
wenn alle Radler das bewltigen, kann ich
mir nicht vorstellen, dass die Anwohner
sehr erbaut davon sind, wenn sich
massenweise Radler vor ihrer Tiir den Berg
hinaufqualen.

Schlecht . zu lang

Schlecht .zu weit von der Innenstadt und
zentralen Orten entfernt

Schlecht Zu grofe Steigung am Lohberg
Zickzack-Kurs durch Unistr.,

, etc.

Schlecht Weite Entfernung zur Innenstad.
Unentspanntes Fahren an groRer Strafe.

Schlecht . Zu lang.

Schlecht .zu weit weg vom Stadtzentrum;
Springorum ist bereits gute Trasse.
Mglichkeit, zweite sehr gute Trasse zu
bilden wird vergeben

Schlecht zu hohe Steiung im Kortumpark

Schlecht wie bei anderen varianten die
auch Gber bessemerstrae gehen zuviel
steigung und generell auch zu lang als
direkter weg

Schlecht . Zu lange an grofen StraBen entlang

Schlecht Zu weit weg vom Zentrum und
zusitzliche Belastung eines Abschnittes der
Springorumtrasse, welche recht schmal ist

Schlecht Zu nah an der Innenstadt

Schlecht wie soll das gehen? Oskar
Hoffmann Str und Lohring als 4spuriger
Radweg? wird es nie geben! Kreuzungen
mit Konigdallee, Unistr., Wittener Str.? Das
ist keine Radweg, das it versuchte
Kérperverletzung!

Schlecht . Zu lange Strecke; S-Bahn-Halt Ehrenfeld nicht
bericksichtigt.

Schiecht zuviel StraRe, zu v "
2ulang

Schlecht .zu viel

Schlecht .wie denn auf der
Oskar-Hoffmann Str. baulich umsetzen?

Schlecht . Zu nah am Hauptbahnhof vorbei. Andererseits
gut um aus der Bahn auf den rad weg umzusteigen

Schiecht zuviel Umweg & 2u dezentral

Schlecht .zu weit auBerhalb

Schiecht Zu nah am Autoverkehr

Schlecht . Zu viel anderer Verkehr

Schlecht zuweit weg von der von der
Innenstad, die Springrpumtrasse st jetzt
schon zuschmal um die Massen zufassen.

Schlecht Zwar geradlinige
Streckenfiihrung, aber Nutzung von
Bahnflachen fraglich

Schlecht 2u viel gemischter Verkehr und
roRe Kreuzungen

Schlecht . zu viel Autoverkehr beim und um den HBF

Schone Strecke durchs Ehrenfeld. Allerdings.
erhebliche Auswirkungen auf die eh schon
wenigen Anwohnerparkplitze zu
befirchten. Die Nutzung der
Springorumtrasse st allerdings eine
hervorragende Idee

Schlecht Zu viel Umweg.

Schiecht . Zu viel Autoverkehr, zu viele Ampeln

Schlecht Zu viel Verkehr auf der Oskar-
Hoffmann-StraBe, Kreuzung zur Kénigsallee
2 gefihrich, Bahnschienen auf den

Strafien und somit eventuell auf der Trasse

Schlecht . Zu viel Kontaktpunkte (PKW) mit dem stark
befahrenen

Schlecht zu viele Kreuzungen/Ampeln

Schlecht . zu viel verkehr

Schlecht Zu weit

Schiecht . zu viele Autos direkt durch die Innenstadt am
Bahnhof vorbei

Schlecht Zu weit im Siiden, der bereits tber
die Konigsallee an die Innenstadt
angebunden ist.

Schlecht . Zu viele Einmiindungen und Fussgangerverkehr

Schiecht Zu weit von der Innenstadt und Bo
hbf

Schlecht . zu viele groRe und viel befahrene StraRen,

Schlecht Zu weit von der Innenstaft
entfernt

Ring und die Alleest.

Schiecht . zu viele

Schiecht Zu weit weg vom HBF

Schlecht . Zu viele Querungen mit dem Individualverkehr
"

Schlecht zu weit weg von der Innenstadt

Schlecht . zu weit auBerhalb, Rottstrae ist zwar
wird neu geteert) okay
Alleestrage it so verkehrsreich

Schiecht zuviel StraBe und Kreuzungen

Schlecht . zuviel Strafe, zu v iele Kreuzungen

Schlecht Zwar fihrt diese Variante mit
Kleineren Veranderungen den Nutzer auch
entlang markanter Punkten Bochums,
liedoch fiihrt er iber stark frequentierte
Straten

hlecht . zuviele Kfz
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Schlecht . zwar zentrale Lage, aber mit westl, Vorlauf
starkes Zick-Zack, macht durchgangige Nutzung
(Abkarzung entlan
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