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1 AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Radschnellverbindungen sind qualitativ hochwertige, direkt gefihrte und leistungs-
starke Verbindungen zwischen Kreisen, Kommunen und innerhalb stadtischer
Réaume. Als Netz- und Infrastrukturelement Ubernehmen Radschnellverbindungen
strategisch wichtige Funktionen sowohl fir die Potenzialsteigerung des Radverkehrs
als auch fur die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Sie bieten, ins-
besondere auch im Hinblick auf die steigende Nutzung von E-Bikes und Pedelecs,
die Chance neue Reichweiten im Radverkehr und damit neue - insbesondere autoaf-
fine - Zielgruppen zu erschlieRen. Damit sind Radschnellverbindungen zu einem gro-
Ben Hoffnungstrager in der Verkehrs- und Umweltpolitik geworden. CO--
Reduzierung, Stauvermeidung und positive Auswirkungen auf die Gesundheit sind
dabei die starksten Effekte, die erwartet werden.

Der Radschnellweg Ruhr RS 1 soll das Ruckgrat fur das regionale Radverkehrsnetz
im Ruhrgebiet und damit zentraler Baustein flir eine zukunftsorientierte und umwelt-
sowie klimafreundliche Mobilitatsstrategie im Ruhrgebiet werden. Gerade fir den All-
tagsverkehr stellt eine durchgehende Fahrradverbindung von West nach Ost zwi-
schen den grof3ten Stadten des Reviers eine attraktive Alternative zum motorisierten
Verkehr dar. Zukunftig wird der RS 1 eine Uber 100 km lange attraktive Radtrasse
zwischen Moers und Hamm, mit hohem Komfort und grof3zligigen Standards fiir den
Radschnellverkehr sein.

Die Trasse des Radschnellweges RS 1 lauft auf einer West-Ost-Achse von ca. 17 km
Lange durch das Bochumer Stadtgebiet. Die Machbarkeitsstudie sieht fir den RS 1
in der Bochumer Innenstadt einen zum Teil Uber Flachen der Deutschen Bahn ge-
fuhrten Verlauf von der Bessemer Stral3e bis zur Springorum-Trasse (friiher: Springo-
rum-Radweg) vor. Gesprache mit der Deutschen Bahn im Jahr 2018 haben ergeben,
dass diese Flachen in der Bochumer Innenstadt fir den RS 1 nicht zur Verfliigung
stehen. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, eine neue Fuhrung des RS 1 in der
Bochumer Innenstadt flir einen Abschnitt von ca. 3 km Lange zu entwickeln.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Grundsatzlich wurde die Fihrung des RS 1 durch die Innenstadt aufgrund vieler wich-
tiger Quell- und Zielpunkte als sinnvoll erachtet. Aufgrund der in der Machbarkeitsstu-
die! bereits durchgefiihrten Prifung des Verlaufs und der darin ermittelten Sachver-
halte und Schwierigkeiten, der Abweichungen von den Anforderungen an den RS 1
und der hohen Anzahl von potentiell benétigten Briickenbauwerken sowie Aspekten
der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden, hat der Rat der Stadt Bochum
auf Vorschlag der Verwaltung (Vorlagenummer: 20183423) einen Untersuchungs-
raum am 31. Januar 2019 unter Top 1.10 beschlossen. Der Untersuchungsraum um-
fasst nicht die direkte Fuhrung des RS 1 durch die Bochumer Innenstadt, sondern
umfasst den Raum der sudlichen Innenstadt und des Ortsteils Ehrenfelds zwischen
Innenstadtring und Springorum-Trasse. Auch sudlich der Innenstadt sind Konflikte
und Bereiche vorhanden, die keine optimale Fihrung des RS 1 erlauben. Um jedoch
eine bestmdgliche, umsetzbare Trasse zu finden, wurden Varianten mit ihren Vor-
und Nachteilen erarbeitet, analysiert und vergleichend bewertet. In diesen Prozess
wurde die Bochumer Bevolkerung genauso wie die Politik eingebunden und beteiligt.

Der nachste Schritt war die Durchfihrung einer ergebnisoffenen Raumanalyse inklu-
sive Beteiligung der Birgerinnen und Blrger. Ebenso wurde eine Beteiligung der In-
teressenvertretungen durchgefihrt. Bei der Raumanalyse sind die Belange des Stad-
tebaus, der Umwelt, vor allem in sensiblen Bereichen des Wohnens und Parkanlagen
(z. B. des Kortumparks), des vorhandenen Verkehrsnetzes, der Topografie und Oko-
logie berucksichtigt worden. Ziel ist es, eine Trasse durch das Bochumer Stadtgebiet
zu identifizieren, die den Anforderungen an den Radschnellweg Ruhr RS 1 twie sie
vom Land formuliert sind +und den technischen Richtlinien moglichst weitgehend
entspricht.

AnschlieRend erfolgt die Grundlagenermittlung und Vorplanung nach der Honorarord-
nung fur Architekten und Ingenieure (HOAI) fur die definierten Vorzugsvarianten ein-
schlie3lich Kostenschatzung und Grunderwerbsbetrachtung. Zudem wird die Aus-
wahl der endglltigen Variante mit der Politik und dem Land Nordrhein-Westfalen
(NRW) als Fordergeber besprochen.

1 Regionalverband Ruhr (2014): Machbarkeitsstudie Radschnellweg Ruhr RS 1. Endbericht
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1.1 Untersuchungsgebiet

Plan 1 Das Untersuchungsgebiet im Bochumer Stadtgebiet ist im Plan 1 dargestellt. Das ur-
sprungliche Untersuchungsgebiet wurde durch die Stadt Bochum festgelegt und
schloss die Innenstadt aufgrund der vorher beschriebenen und untersuchten Schwie-
rigkeiten aus. Es wurde im Norden durch den Innenstadtring begrenzt. Aufgrund der
vielen Eingaben aus der Offentlichkeitsbeteiligung, die sowohl die Innenstadt als auch
den Rechener Park im Suden betrafen, wurde das Untersuchungsgebiet entspre-
chend erweitert. Das Untersuchungsgebiet nach der Offentlichkeitsbeteiligung ergibt
sich weiterhin aus den Anknupfungspunkten zum BA A4 und der Trasse der ehema-
ligen Springorum-Bahn. Im Westen wird das Gebiet von der Bessemer Stral3e und im
Osten von der Springorum-Trasse begrenzt. Die ndrdliche Begrenzung bilden die Al-
leestralRe, Bongardstral3e und GrofRe Beckstral3e. Im Stiden wird das Untersuchungs-
gebiet durch die Arnikastral3e begrenzt.

1.2 Definition von Radschnellverbindungen in NRW

Radschnellverbindungen (RSV) haben eine hohe regionale Verkehrsbedeutung fir
den Alltags- und Pendlerverkehr. Daher soll ein Potenzial von tber 2.000 Radfahren-
den im Querschnitt/Tag nachgewiesen werden. Nach § 3 Abs. 2 Satz 2 des Stral3en-
und Wegegesetzes des Landes Nordrhein-Westfalen sind Radschnellverbindungen
GHV /IDQGHV GHILQLHUW DOV A6W U DB %H Q@ HRFG HIUK URJIDAEH N B
eigenstandiger regionaler Verkehrsbedeutung zu dienen, bestimmt sind; sie sollen
untereinander oder mit anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammenhéngendes
Netz bilden. Die Bestimmung von Wegen, Stral3en oder Teilen von diesen zur Rad-
schnellverbindung nimmt das fur das StralRenwesen zustandige Ministerium im Ein-
vernehmen mit den jeweils als Trager der Stral3enbaulast betroffenen Kreisen, kreis-
IUHLHQ 6WIGWHQ XQG *HPHLQGHQ YRU 3

1.3 Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in NRW

In NRW ist der Leitfaden fir Planung, Bau und Betrieb des Ministeriums fir Verkehr
mafgebend zur Planung von Radschnellverbindungen?.

2 Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2020): Radschnellverbindungen in NRW.
Leitfaden fiir Planung, Bau und Betrieb. 2. Erganzungsfassung

BERNARD Gruppe ZT GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 3
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Grundsatzliche Anforderungen und Entwurfsstandards an Radschnellverbindungen
sind demnach:

x Erreichen einer durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit von 20 km/h. Tras-
sierung mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von mindestens 30 km/h

X Minimierung von Zeitverlusten durch Anhalten und Warten insbesondere an
Verknipfungspunkten (hdchstens 15 sek. aul3erorts/30 sek. innerorts je km)

x Knotenpunkte mit moglichst bevorrechtigter Fihrung des Radverkehrs

x Ermdglichen von Begegnungsverkehren (zwei Radfahrende je Fahrtrichtung

*4,00 m Breite) und Nebeneinanderfahren von zwei Radfahrenden und zu-

séatzlich dem stérungsfreien Uberholen GXUFK HLQHQ 'UL \Bréne).Q -

x Trennung von Rad- und FulBverkehr sowie weitgehende Separation von Kfz-
Verkehr fur ungehindertes Radfahren und zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit

x Direkte, umwegfreie Linienfiihrung und stetige Gradientenfihrung

x Langsneigungen sollten in der Regel 3 % nicht Gberschreiten, max. sind 6 %
zugelassen

x Durchgangige Beleuchtung der RSV innerorts und auf3erorts in besonderen
Fallen

x Freihalten von Einbauten in der RSV und keine Bordsteine quer zur RSV

x Bei Auf- und Abfahrten sind Hohendifferenzen durch den Einsatz von Nullab-
senkungen auszugleichen.

X Hohe Belagsqualitat in Asphalt oder in begriindeten Ausnahmen in Pflaster
ohne Fase

X Barrierefreie Gestaltung der Gehwegbereiche und Querungen nach dem
Leitfaden Barrierefreiheit des Landesbetriebs Strallenbau NRW

X Wiedererkennbarkeit von RSV durch einheitliche Design-Elemente und ein-
heitliche Standards gewéhrleisten

x Durchfiihrung von Betriebs- und Winterdienst im selben Standard wie bei
Landesstral3en

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Fuhrungsformen von Radschnellverbindungen in NRW

Eine Radschnellverbindung kann in verschiedenen Formen gefuhrt werden. Dazu ge-
horen selbststandig gefihrte Wege ebenso wie die parallele Fihrung an Hauptver-
kehrsstraRen oder auf Nebenstralen in Form von Fahrradstraf3en. Die folgenden
Querschnitte zeigen typische Fuhrungsformen, aus denen sich eine Radschnellver-

bindung zusammensetzen kann.

% 4
B4y ¢ e
e ié‘%f
. > } .. ‘I . qqaa arla
Lo 2250 | 24.00% =
; _'71‘ % Gehweg Raﬁschnellwﬁt;g
l

Abbildung 1: selbststandig gefuhrte Radschnellverbindung (Mal3e inklusive Begleitlinien)

Die Abbildung 1 zeigt eine selbststandig gefiihrte Radschnellverbindung. Der FulRver-
kehr erhalt stets eigene Flachen. Eine Fihrung einer RSV als gemischter Rad- und
FuRweg ist in NRW nicht zulassig. Zwischen Geh- und Radschnellweg ist eine taktile

Begrenzung vorzusehen.
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Abbildung 2:
taktiler Trennstreifen und Begleitlinien)

s | 3250 | 24.00 po7s] | 2250 |
T Gehweg | Radschnellweg | | Fahrbahn I Gehweg |

@@ 7% ¥ 12

P

[ [ I |
StraBenbegleitende Radschnellverbindung im Zweirichtungsverkehr (Maf3e inkl.

Abbildung 2 zeigt einen stralRenbegleitenden Zweirichtungsradweg. Dieser sollte min-
destens eine Breite von 4 m aufweisen, um Begegnungsverkehre und Uberholvor-
gange gefahrlos zu ermdglichen. Zusatzlich ist ein Sicherheitsabstand zur Fahrbahn

einzuhalten, sowie eine taktile Begrenzung zum Gehweg einzurichten.

|20.75 >3.00 1 ._
Fahrbahn I TRadschnellwegl Gehweg

f

| 2250 | 23.00 |
I Gehweg [Radschnellweg!

4

StralRenbegleitende Radschnellverbindung im Einrichtungsverkehr
taktiler Trennstreifen und Begleitlinien)

Abbildung 3: (MaRe inkl.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe




Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Abbildung 3 zeigt eine stralenbegleitende Radschnellverbindung im Einrichtungsver-
kehr. Die Radwege sollten jeweils 3 m breit sein, um Uberholvorgange zu ermogli-
chen. Aufgrund dessen, dass sich die Radschnellverbindung auf der linken Seite in
Abbildung 3 auf Fahrbahnniveau befindet, ist gemalf dem Leitfaden kein Sicherheits-
abstand zur Fahrbahn vorzusehen. Auf der rechten Seite befindet sich die Rad-
schnellverbindung auf Gehwegniveau, sodass ein Sicherheitsabstand zum MIV ein-

zuhalten ist.
| 2250 | 24.60 (4.00) 075 2.00 |
| Gehweg | Radschnellwegauf | | | Gehweg %’53;
Fahrradstralke Parkstreifen 2
= |

Abbildung 4: Radschnellverbindung als Fahrrastrarse mit einseitigem L&ngsparkstédnden
(Maf3e inkl. taktiler Trennstreifen und Begleitlinien)

Die Abbildung 4 zeigt eine Radschnellverbindung als Fahrradstral3e. Die Fahrbahn
sollte eine Breite von 4,60 m aufweisen, um Uberholvorgange und Begegnungsver-
kehre zu ermdglichen. Die Mindestbreite betragt 4 m zzgl. Sicherheitsbereiche. Zu-
satzlich dargestellt ist einseitiges Langsparken von Kfz, dafir ist eine Breite von 2 m
vorzusehen. Zusatzlich ist ein Sicherheitsabstand von 0,75 m zwischen der Fahrbahn
und den Parkstanden vorzusehen, XP VRJHQ D Q Q W-nfélle RIRvErm&ideh.
Dieser Sicherheitsabstand zwischen Radverkehrsinfrastruktur und Parkstanden ist
immer vorzusehen, nicht nur in einer Fahrradstral3e.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2 METHODIK

Ziel der vorliegenden Untersuchung, ist die Identifizierung von Vorzugsvarianten un-

ter Einbeziehung aller Akteure und der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung so-

wie der Beteiligung der Interessensgruppen unter Einhaltung der Qualitats- und Ent-

wurfsstandards fir Radschnellverbindungen. Eine vertiefte Planung und Untersu-

chung der Vorzugsvarianten erfolgt im Anschluss.

Abbildung 5 stellt den Ablauf der Trassenfindung graphisch dar.

Varianten

Varianten 1,2,3.4
5,6,und 7

Restriktionen, stadtinterner Scoping-Termin
Hemmnisse,
Potenziale,
Chancen und Offentlichkeitsbeteiligung
Kriterien
e —
E Interessensgruppen

> Reduzierung aufgrund von Kriterien und

Realisierbarkeit
Varianten
42 Varianten
( D
— 1 Stufe O —— 2
L Befahrung und Analyse mittels Bewertungsraster )
g R
———— 2 Stufe N ——

Bewertung auf Basis der DB-Flichen

vertiefende Untersuchungen

Vari

64 Varianten

Yari

Vorzugsvarianten

Varianten

finale Variante

Abbildung 5:  Ablaufdiagramm
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3.1

In einem ersten Schritt wurden mit der Stadt Bochum sinnvolle objektive Bewertungs-
kriterien zum Vergleich der Trassenvarianten erarbeitet und festgelegt. Es wurden
mdgliche Chancen, Potenziale, Restriktionen und Hemmnisse gesammelt sowie erste
Trassenvorschlage als Basis fur die weiterfiihrende Beteiligung erarbeitet. Es folgte
eine intensive Beteiligung der Blrgerinnen und Burger, der Interessensgruppen sowie
der Amter der Stadtverwaltung, die weitere Restriktionen und Trassenvorschlage,
aber auch Ideen und Potenziale fir die Radschnellverbindung einbringen konnten.
Die identifizierten insgesamt 64 Trassenvarianten wurden durch die Stadt Bochum
Uberprift und auf 42 Trassenvarianten reduziert.

Der Variantenvergleich erfolgte in zwei Stufen. In der ersten Stufe wurden die 42
Trassenvarianten befahren und entsprechend der objektiven Kriterien eines Rasters
bewertet gegentibergestellt und die individuellen Vor- und Nachteile verglichen. In der
zweiten Stufe erfolgte eine Bewertung unter Einbezug der Anteile der Trassenvarian-
ten im Zuge von Flachen im Eigentum der Deutschen Bahn AG (im folgenden DB).
AnschlieRend erfolgten fir die drei Varianten eine vertiefende Untersuchung und De-
tailplanung.

BETEILIGUNG

Zur Trassenfindung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt, fand eine intensive Betei-
ligung der Offentlichkeit statt. Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde fortlaufend von
Presse- und Medienarbeit begleitet. Zusatzlich wurden Bochumer Interessensgrup-
pen beteiligt. Ebenso gab es verschiedene Gesprache zur Abstimmung in der Stadt-
verwaltung.

Stadtverwaltung

Zur Abstimmung und Einbindung der verschiedenen Fachamter (Umwelt- und Grin-
flachenamt, Amt fir Stadtplanung und Wohnen, Amt flir Geoinformation und Tiefbau-
amt) fand ein Scoping-Termin am 28.01.2020 statt. In diesem wurden erste Trassen-
varianten als Basis fur die weitere Beteiligung entwickelt sowie Chancen, Potenziale,
Hindernisse und Restriktionen aus Sicht der verschiedenen Amter aufgezeigt. Zudem

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Anlage 4

3.2

wurde das Bewertungsraster und die dazugehdrigen objektiven Bewertungskriterien
und -klassen entwickelt.

Eine Darstellung der Ergebnisse des Workshops ist in Anlage 4 zu finden.

Interessensgruppen

Am 30.06.2020 fand ein Beteiligungstermin der Interessensgruppen statt. Vertreterin-
nen und Vertreter des ACE Kreis Bochum-Hattingen-Witten, ADFC Kreisverband Bo-
chum, BEG NRW mbH, Bochum Marketing GmbH, BOGESTRA AG, Handelsverband
NRW Ruhr-Lippe e.V., IBO Interessensgemeinschaft Bochumer Innenstadt, IHK Mitt-
leres Ruhrgebiet, Landesbiro der Naturschutzverbande NRW, Radwende Bochum,
VCD Bochum, Gelsenkirchen und Herne e. V. und der Verkehrswacht Bochum nah-
men am Termin teil. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erhielten durch die Stadt
Bochum und die BERNARD Gruppe grundlegende Informationen zum Projektstand,
Definition und Standards von Radschnellverbindungen sowie dem weiteren Projekt-
verlauf. AnschlieRend wurden in zwei Gruppen Trassenvorschlage bewertet, Konflikt-
punkte und Synergieeffekte benannt.

Die Ergebnisse der Gruppenarbeit werden im Folgenden kurz aufgefihrt.

Zentrale Ergebnisse der Gruppenarbeit:

X Trassenvarianten im Norden und Stiden werden aufgrund des hohen Um-
wegfaktors besonders fir Nutzerinnen und Nutzer aus Nachbarkommunen
kritisch gesehen.

RS 1 muss eine schnellere Verbindung bieten als das nachgeordnete Netz.
Anfangspunkt Bessemer Stral3e je nach Trassenverlauf fragwirdig.
$OOWDJVIDKUHU EHVRQGHUV XPZHJVHQVLEHO:
Radwege im Zuge des Ringes sind auch unabhéngig vom RS 1 erforderlich.

X X X X X

Bei Uber- und Unterfiihrungen sind Vor- und Nachteile (Rampen, Steigungen
soziale Unsicherheit) abzuwagen.

x Variante 2 wird aufgrund des hohen Umwegs und der fehlenden Erschlie-
Bung des Stadtzentrums ausgeschlossen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Anlage 5

3.3

X Variante 6 wird als Vorzugsvariante betrachtet. Wenige Beriihrungspunkte
mit OPNV, auch Planungen sehen hier keinen Linienverkehr vor. Durch Brii-
cke Uiber Wittener StraRe ist eine Entkopplung von MIV, OPNV und Radver-
kehr mdglich.

X Bei Variante 1 ist zu diesem Zeitpunkt die Verflgbarkeit der Flachen der DB
unsicher, zudem wird diese Variante aufgrund von Baumbestand in der Rott-
stral3e, moglicher Standardunterschreitung, Anlieferverkehren und Parkstan-
den am Sudring kritisch gesehen.

X Topographie am Lohberg als negativer Punkt.

X Variante 4 wird als direkte Wegeflihrung gesehen, jedoch erfordert diese
eine Neuordnung des Stral3enraums in der Oskar-Hoffmann-Stral3e.

x Unter Voraussetzung der OPNV Bevorrechtigung ist eine Fiihrung des RS 1
Uber den Sudring vorstellbar. Berlicksichtigung des ZOB am Hauptbahnhof
als zentraler Umstiegs- und Verknipfungspunkt.

Im Nachgang zur Veranstaltung bestand die Méglichkeit weitere Anmerkungen, Stel-
lungnahmen etc. zu den Varianten einzureichen. Die Ergebnisse des Termins und der
im Nachgang eingereichten Anmerkungen sind im Variantenvergleich bericksichtigt
worden.

Eine ausfihrliche Darstellung der zentralen Ergebnisse der Gruppenarbeit befindet
sich in der Anlage 5.

Offentlichkeit

Birgerinnen und Birger hatten vom 15.06. bis 31.07.2020 die Mdéglichkeit, an einer
Online-Beteiligung teilzunehmen. In dieser konnten die Burgerinnen und Burger be-
stehende Trassenvorschlage bewerten, eigene Trassenvorschlage einzeichnen,
Konfliktstellen kennzeichnen sowie eigene Ideen fiir den RS 1 einbringen. Die be-
nannten Problemstellen (fir den Radverkehr gefahrliche Kreuzungen, schlechter
Oberflachenbelag, Gefahr durch parkende PKW, Konflikte mit ZufuRgehenden, feh-
lende oder zu schmale Radwege, umwegige und unkomfortable Fihrungen) kénnen

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

dabei auch in anderen anstehenden Planungen der Stadt Bochum bertcksichtigt wer-
den.

Auf der Internetseite zur Beteiligung wurden insgesamt 4.350 Zugriffe verzeichnet
und 826 Befragte haben den Fragebogen vollstandig abgeschlossen. Es wurden
336 Trassenvarianten, 781 Problemstellen sowie 373 Ideen fur den RS 1 in die On-
line-Karte eingetragen. Zudem wurden 691 zum Fahrradfahren stressige bzw. ent-
spannte Bereiche benannt. Die zum Radfahren entspannten und stressigen Bereiche
sind im Plan 3.6 dargestellt und bilden die Grundlage des Bewertungskriteriums Men-
schen- und Klimagerechte Stadt.

In der nachfolgenden Abbildung 6 sind die Trassenvorschlage der Birgerinnen und
Birger dargestellt. Aufgrund der Vielzahl an Vorschlagen die sich auf die Bochumer
Innenstadt bezogen, wurde das Untersuchungsgebiet fiir die nachfolgenden Untersu-
chungen erweitert, obwohl die Fihrung des RS 1 durch die Innenstadt eigentlich
schon durch die Machbarkeitsstudie ausgeschlossen wurde.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Am Ende der Befragung konnten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer freiwillige sta-
tistische Angaben machen, die zeigten, dass ein Grof3teil derer in Bochum selbst
wohnt und haufig das Fahrrad nutzt. Diese statistischen Angaben sowie die weiteren
Ergebnisse der Befragung sind in Anlage 5 zusammengefasst.

Die weiteren Ergebnisse, Auswertungen und Informationen der Offentlichkeitsbeteili-
gung wurden dem Auftraggeber zur Verfiigung gestellit.

Der Fragebogen der Online-Befragung sowie deren Ergebnisse sind in der Anlage 6
aufbereitet.
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4

4.1

IDENTIFIZIERUNG VON POTENZIELLEN TRASSENVARIANTEN

Der vorliegende Variantenvergleich dient zur ldentifizierung von potenziellen Tras-
senvarianten sowie von weiter zu konkretisierenden Vorzugsvarianten. Der Varian-
tenvergleich dient dazu Chancen, Potenziale, Hindernisse und Umsetzungserforder-
nisse aufzuzeigen sowie die potenziellen Trassenvarianten untereinander zu betrach-
ten und die individuellen Vor- und Nachteile gegeneinander abwéagen zu konnen.

Trassenvarianten

Im beschriebenen Scoping-Termin wurden die Varianten 1, 2, 3, 4, 5, 6 und 7 entwi-
ckelt und als Basis flir die weitere Beteiligung der Interessensgruppen sowie der Blir-
gerinnen und Burger genutzt. In den weiteren Beteiligungsschritten wurden durch die
Online-Beteiligung 336 Eingaben zu Trassenvorschlagen gemacht. Einige Trassen-
vorschlage aus der Beteiligung wurden nicht weiterverfolgt, da die vorgegebenen An-
fangs- und Endpunkte nicht beachtet wurden oder die Trassenvariante signifikant aus
dem Untersuchungsgebiet herausfihrte.

Zudem wurden viele Abschnitte mehrfach genannt, sodass daraus insgesamt 64 un-
terschiedliche Varianten gebildet werden konnten (siehe Abbildung 7), die in 12 Grup-
pen zugeordnet werden konnten.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Abbildung 7 764 Trassenvarianten nach Variantengruppen gegliedert

Diese Varianten wurden in einem ersten Schritt von der Stadt Bochum geprtift und 22
Trassenvarianten nicht weiterverfolgt.

Plan 2.9 Eine Ubersicht der in diesem Schritt verworfenen Varianten sowie der entsprechen-
den Begriundung findet sich in der folgenden Tabelle 1 sowie als Kartendarstellung in
Plan 2.9.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Varianten-
nummer

Begriindung des Ausschlusses

la Verlauf direkt am Eingang der Grundschule Arnoldschule

1f Verlauf ist nicht direkt, sondern sehr umwegig und bindet keine
wichtigen Ziele an

1g Bendtigte Flachen befinden sich im Privateigentum

2c Es besteht an dieser Stelle keine direkte Verknipfung zwischen
Steinring und Springorum-Trasse

2f Verlauf ist nicht direkt, sondern sehr umwegig und bindet keine
wichtigen Ziele an

2h Bendotigte Flachen befinden sich im Eigentum der DB AG, sehr um-
weqgig

2k Verlauf ist nicht direkt, sondern sehr umwegig und bindet keine
wichtigen Ziele an

2m Bendotigte Flachen befinden sich im Eigentum der DB AG, sehr um-
wegig

2n In Varianten 2 g und 2 j wird ein Verlauf mit weniger Abbiegevor-
géngen bereits untersucht

3f Hoéhenunterschied fur eine Rampe zur Universitatsstral3e ist zu
hoch

39 Verlauf geht durch bestehende Gebaude

3h Bebauung des B-Planes 1 U A-& RW \ 6 3pBiéht dagegen

4c Im Vergleich zu Variante 4 zwei weitere Abbiegepunkte

4d Es besteht an dieser Stelle keine direkte Verknipfung zwischen
NordstralRe und Springorum-Trasse, zudem ist der Héhenunter-
schied sehr grof3

49 Es besteht an dieser Stelle keine direkte Verknipfung zwischen
Altenbochumer Strafl3e und Springorum-Trasse, zudem ist der HO-
henunterschied sehr gro3

5a Bendtigte Flachen befinden sich im Privateigentum

7b Bebauung desB-30ODQHV 1U -7RA&A\EE VSULFKW,

8 Kein Platz am bestehenden Bahnhofsgebéude und Gleisen
8a Kein Platz am bestehenden Bahnhofsgebdude und Gleisen
9 Verlauf ist weit au3erhalb des Untersuchungsgebietes, Flachen

stehen nicht zur Verfigung, sehr umwegig

11 Alle Trassenabschnitte werden bereits in anderen Varianten unter-
sucht

12 Verlauf durch bestehendes Gebaude (Parkhaus)

Tabelle 1: Varianten, die nicht weiterverfolgt wurden

Entsprechend der Abstimmung mit der Stadt Bochum wurden 42 Trassenvarianten

weiter untersucht. Aufgrund des kleinrdumigen Untersuchungsraumes bilden ein

Groliteil der Varianten lediglich alternative Fihrungen uber Abschnitte der 7 ur-

sprunglichen Varianten. Diese alternativen Filhrungsformen wurden als Untervariante
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Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Radschnellweg Ruhr RS 1:

durch die Zahl der Variante und einem Buchstaben benannt (Bspw. Variante 4 a als

Alternative Fuhrungsform zur Variante 4).

Plan 2 Plan 2 zeigt die 42 Varianten die vertiefend untersucht worden sind. Dabei handelt es
sich um folgende Varianten:
xVariante 1 sowie1b,1c,1d,1e,1h,1i,1j,1lund 1k (Plan 2.1)
X Variante 2 sowie2a,2b,2d,29,2e,2i,2jund 21 (Plan 2.2)
X Variante 3 sowie 3a,3b,3¢,3d,3¢e,3i,3jund 31 (Plan 2.3)
x Variante 4 sowie 4 a,4b,4eund 4 f (Plan 2.4)
X Variante 5und 5 b (Plan 2.5)
X Variante 6 sowie 6 a, 6 bund 6 c (Plan 2.6)
x Variante 7und 7 a (Plan 2.7)
x Variante 10 (Plan 2.8)
4.2 Bewertungskriterien im Variantenvergleich
Anlage 1 Das Bewertungsraster umfasst 19 objektive Kriterien, die einen umfassenden Ver-

gleich ermdglichen. Die Kriterien wurden in die sechs folgenden Bereiche eingeteilt:

Potenzialrelevante Bewertungskriterien
Hemmende Bewertungskriterien
Qualitat

Attraktivitat
Handlungsaufwand/Umsetzung

X X X X X X

Menschen- und Klimagerechte Stadt

Die Bewertung wurde anhand von positiven, neutralen und negativen Einstufungen

(+, 0, -) und deren Gewichtung (einfach oder doppelt) vorgenommen. Als Ergebnis

der Bewertung wurde fir jede Variante jeweils die Anzahl der positiv und negativ ein-

gestuften Kriterien gegeneinander gerechnet. Die Ergebnisse kénnen zwischen ma-

ximal 26 und minimal -26 Punkten liegen. Der Bereich potenzialrelevante Bewer-

tungskriterien wurde in der Bewertung zusammengefasst, da in der stark verdichteten

Innenstadt Bochums alle Varianten hohes Potenzial aufweisen. Die Bereiche Qualitat

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Plan 3.1

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

42.1

und Attraktivitdt wurden doppelt gewichtet, da diese die verbindlichen Qualitatsstan-
dards berucksichtigen und mafRgebend fir die Realisierung sind. Eine Zusammenfas-
sung der Bewertungskriterien des Variantenvergleichs kann der Anlage 1 entnommen
werden.

Die einzelnen Bewertungskriterien, deren Datengrundlage sowie die Bewertungsklas-
sen werden im Folgenden vorgestellt. Die zugehérigen Plane finden sich im Anhang.

Potenzialrelevante Bewertungskriterien

Die potenzialrelevanten Bewertungskriterien umfassen Ziele und Quellen sowie mog-
liche Nutzergruppen der RSV im Untersuchungsgebiet, darunter fallen Einwohner,
Arbeitsplatze, Schulen, Hochschulen sowie wichtige Haltepunkte des OPNV. Die po-
tenzialrelevanten Bewertungskriterien werden in den folgenden Tabelle 2 bis Tabelle
6 einzeln vorgestellt.

Die dazugehdrigen grafischen Darstellungen sind in Plan 3.1 zusammengefasst. In
die Bewertung gehen die potenzialrelevanten Bewertungskriterien nicht einzeln, son-
dern summiert als 1 Punkt ein, da aufgrund des innerstadtischen Charakters des Un-
tersuchungsgebietes bei allen Varianten ein groRes Potenzial vorhanden ist. Die
Punktwertung erfolgt nach der Mehrheit, wenn bspw. von den 5 im folgenden vorge-
stellten Kriterien 3 positiv bewertet worden sind, erfolgt eine positive Bewertung fur
die potenzialrelevanten Bewertungskriterien insgesamt.
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ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 18



Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium Einwohnerzahl

Plan 3.1.1 Bewertung

+ Uber 15.000 Einwohner
Die Einwohner zals potenzielle Nutzerin-

nen und Nutzer *sind essenziell fur die

) o 10.000 - 15.000 Einwohner
spatere Auslastung der Radschnellverbin-
dung.
= unter 10.000 Einwohner
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Einwohner nach Verkehrsbezirken aus Summe der Einwohner aller Verkehrsbezirke, die
dem Verkehrsmodell der Stadt Bochum. in einem Puffer von 50 m um die Trassenvariante
liegen.
Tabelle 2: Kriterium Einwohnerzahl
Kriterium Arbeitsplatze
Plan 3.1.2 Bewertung
+ Uber 15.000 Arbeitsplatze
Je hoher die Zahl der Arbeitsplatze im Ein-
) ) . 10.000 - 15.000
zugsgebiet der Radschnellverbindung ist, (o] )
) ) Arbeitsplatze
desto hoher ist das Potenzial.
= unter 10.000 Arbeitsplatze
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Arbeitsplatze nach Verkehrsbezirken aus | Summe der Arbeitsplatze aller Verkehrsbezirke,
dem Verkehrsmodell der Stadt Bochum. die in einem Puffer von 50 m um die Trassenvari-
ante liegen.
Tabelle 3: Kriterium Arbeitsplatze
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Kriterium Anzahl Hochschulplatze

Bewertung

Plan 3.1.3

+
Je hoher die Zahl der Hochschulplatze im
Einzugsgebiet der Radschnellverbindung (o]

ist, desto hdher ist das Potenzial.

Uber 400 Hochschulplatze

200 +399 Hochschulplatze

unter 200 Hochschulplatze

Datenquelle (Stand Januar 2021):

SAE Institut https://www.recmag.de/lesen/sae-institute-expan-
diert-niederlassung-in-bochum/

Internationale Berufsakademie der F+U Unternehmens-
gruppe gGmbH (iba): https://www.studis-online.de/Hochschu-
len/iba/Bochum/ (Zahlen aufgerundet)

Folkwang Universitat der Kiinste  https://www.folkwang-
uni.de/home/hochschule/ueber-folkwang/campus/campus-bo-

chum-folkwang-theaterzentrum/

Datengrundlage der Be-
wertung:

Um die Hochschulen wird
ein Radius von 500 m ge-
legt. Bewertet wird die
Summe der Hochschul-
platze, sobald eine Trassen-
variante diesen Radius

schneidet.

Ruhr- Universitat Bochum . Bochumer Fenster Horsaalkapazi-
tat https://www.ruhr-uni-bochum.de/universaal/raumueber-

sicht/hoersaele-seminarraeume/innenstadt/index.html.de
Tabelle 4: Kriterium Anzahl Hochschulplatze
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Kriterium Anzahl Schulplatze

Plan 3.1.4 Bewertung

+ Uber 6.000 Schulplatze

Je hoher die Zahl der Schulplatze im Ein-
zugsgebiet der Radschnellverbindung ist, (0] 2.000- 6.000 Schulplatze

desto hoher ist das Potenzial.

= unter 2.000 Schulplatze

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Stadt Bochum Schulstatistik Schuljahr Um die Schulen wird ein Radius von 500 m ge-
2019/2020. legt. Bewertet wird die Summe der Schulplatze,
sobald eine Trassenvariante diesen Radius
schneidet.
Tabelle 5: Kriterium Anzahl Schulplatze
Plan 3.1.5 Bewertung
Radschnellverbindungen kénnen in Kombi-
nation mit anderen Verkehrstragern ein * 3 Haltestellen
Potenzial fur z. B. den Pendlerverkehr dar-
stellen, da mit ihnen groRere Pendeldistan- 0 2 Haltestellen
zen Uberbrickt werden kdnnen. Die Anbin-
dung des Bahnhofes/ des Haltepunktes
spielt fur die Attraktivitat als Umsteigepunkt - 1 Haltestelle
eine wichtige Rolle.
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Stadt Bochum: Liniennetzplan 2020 Bo- Um die Haltestellen wird ein Radius von 500 m
chum Mitte. gelegt. Bewertet wird die Summe der Haltestel-
len, sobald eine Trassenvariante diesen Radius
schneidet.
Tabelle 6: Kriterium Anzahl Bahnhofe/Haltestellen (SPNV)
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4.2.2 Hemmende Bewertungskriterien

Plan 3.2 Die hemmenden Bewertungskriterien umfassen eine erste Einschétzung zum Ein-
fluss von Neu-, Um- und Ausbaumaf3nahmen durch die RSV auf Griinflachen und
StralRenbaume. Die dazugehdrigen Plane sind im Plan 3.2 zusammengefasst.

Kriterium Grunflachen und Stral3enbegleitgriin aul3erhalb von

Schutzgebieten
Plan 3.2.1 Bewertung

+ unter 50 m

Es erfolgt eine erste Abschéatzung des Ein-
flusses der potenziellen RSV auf Strafl3en- 0 zw. 50 +300 m

begleitgriin bzw. Griinflachen.

= tber 300 m
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Grunflachen aus Openstreetmap.org. Summe der Abschnitte (LAnge in m), auf denen

StralRenbegleitgriin und/oder Grinflachen von

Aus-, Um- und Neubaumafnahmen betroffen

sind.
Tabelle 7: Kriterium Griunflachen und StralRenbegleitgriin auRerhalb von Schutzgebieten

Bei Grunflachen und StralRenbegleitgriin handelt es sich, gemal RASt 06, um samt-
liche Griinanlagen im stadtischen Stral3enraum. Dazu gehoéren, Hecken, Straucher,
Staudenflachen und Rasen. Der Baumbestand im Straenraum, bestehend aus

Baumreihen oder -gruppen, wird in einem separaten Kriterium beurteilt.
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Kriterium StraRenbaumbestand

Plan 3.2.2 Bewertung

+ unter 150 m

Es erfolgt eine erste Abschatzung des Ein-

flusses der potenziellen RSV auf den Stra- (@) zw. 150 +425 m
Renbaumbestand.

= Uber 425 m
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

StralBenbaumbestand Ubermittelt von Stadt | Summe der Abschnitte (L&nge in m), auf denen

Bochum. Erganzt durch die Ergebnisse der | der StraRenbaumbestand von Aus-, Um- und

Befahrung durch die BERNARD Gruppe. Neubaumafinahmen betroffen sind.
Tabelle 8: Kriterium StraRenbaumbestand

423  Qualitat

Plan 3.3 Die Qualitatskriterien umfassen eine erste Einschatzung zur Einhaltung des RSV-
Standards (Breite und Fiulhrungsformen) sowie den voraussichtlichen Verlustzeiten an
den Knotenpunkten. Die RSV darf nur zu einem geringen Prozentsatz (auf 10 %) der
gesamten Strecke den RSV-Standard unterschreiten. Die Qualitatskriterien werden
als besonders relevant betrachtet und werden daher in der Bewertung doppelt ge-
wichtet. Die dazugehorigen Plane sind im Plan 3.3 zusammengefasst.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 23




Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium RSV Standard

Plan 3.3 Bewertung

In einer ersten Betrachtung wird die Um-

setzbarkeit des RSV-Standards sowie von T tber 90 %

befahrbaren Strecken, auf denen kein

Standard umgesetzt werden kann, im 00 zw. 50-90 %
Langsverkehr abgeschatzt. Je héher der

Anteil hoher Standards innerhalb eines Ab-

schnittes eingeschatzt wird, desto hoher ist - - unter 50 %

die mogliche Qualitéat der Verbindung.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Ergebnisse der Befahrung durch die Bewertet wird der Anteil eines moglichen RSV-
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen | Standards an der Gesamttrassenvariante (in %).
mit der Stadt Bochum.

Tabelle 9: Kriterium RSV Standard

Kriterium Knotenpunkte mit Zeitverlust

Plan 3.3 Bewertung

Die Qualitat einer RSV wird u. a. durch die

hohe durchschnittliche Fahrgeschwindig- t < 30 sek. pro km (innerorts)
keit bzw. die geringen Zeitverluste an Kno-

tenpunkten gepragt. Unter diesem Punkt (0o} -

werden die voraussichtlichen Verlustzeiten

an Knotenpunkten aufgefuhrt, die auch

nach der Umsetzung der Trasse als Rad- - - > 30 sek. pro km (innerorts)
schnellverbindung bestehen bleiben.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Ergebnisse der Befahrung durch die Bewertet werden die voraussichtlichen Verlust-
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen | zeiten pro km je Variante (in sek./km).

mit der Stadt Bochum.

Tabelle 10: Knotenpunkte mit Zeitverlust
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4.2.4  Attraktivitat

Plan 3.4 Die Attraktivitatskriterien umfassen die Topographie (Stra3enlangsneigung), Netzein-
bindung und den Umwegfaktor. Die Netzeinbindung betrachtet die Verbindungen zum
bestehenden Radverkehrsnetz in der Stadt Bochum. Der Umwegfaktor bezeichnet
den Umweg gegenulber der im Bestand kiirzestmoéglichen Verbindung und setzt sie
in Relation zur Trassenvariante. Die Attraktivitatskriterien werden als besonders rele-
vant betrachtet und werden daher in der Bewertung doppelt gewichtet. Die dazuge-
horigen Plane sind im Plan 3.4 zusammengefasst.

Kriterium StrafRenlangsneigung

Plan 3.4.1 Bewertung

+ + <4%

Entsprechend den Qualitatsstandards soll
die Langsneigung im Zuge der RSV nicht 00 ZW. 4-6 %

mehr als 6 % betragen.

o< >6 %

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
StralRenneigungen im Stadtgebiet. Uber- Trassenvarianten, die Abschnitte mit mehr als
mittelt von Stadt Bochum (Stand 6 % Steigung aufweisen, erhalten
24.10.2018). Erganzt und korrigiert nach eine negative Bewertung.

Abstimmung mit Stadt Bochum.
Tabelle 11: Kriterium StraRenl&ngsneigung
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium Netzeinbindung

Plan 3.4.2 Bewertung
Ist plangleich/ planfrei ange-
P plang p g
bunden
Eine Anbindung der Radschnellverbindung geringer planerischer und
an die bestehende Radverkehrsinfrastruk- 00 technischer Aufwand (per-
tur kann die Potenziale steigern. spektivisch angebunden)
hoher planerischer und tech-
-- nischer Aufwand (unrealis-
tisch)
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Wegweisungsnetz der Stadt Bochum und | Bewertet werden die Anzahl sowie die An-
Landesradnetz. Ubermittelt von Stadt Bo- | schluss- und Schnittstellen mit dem Radverkehrs-
chum am 21.11.2019. netz der Stadt Bochum.
Tabelle 12: Kriterium Netzeinbindung
Kriterium Umwegfaktor
Plan 3.4.3 Bewertung
+ + Umwegfaktor < 1,0

Je geringer der Umweg gegentber den pa-
rallelen Verbindungen, desto hoher ist die 00 Umwegfaktor 1,0 - 1,2

Attraktivitat der Radschnellverbindung.

== Umwegfaktor > 1,2

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
Radroutenplaner NRW (Stand Méarz 2020). | Bewertet wird der Umwegfaktor gegentuber der

heute kirzest mdglich befahrbaren Verbindung

auf Basis des Radroutenplaners NRW.

Tabelle 13: Kriterium Umwegfaktor
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Stadt Bochum

Plan 3.5

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

425

Handlungsaufwand/Umsetzung

Es erfolgt eine erste Abschatzung zum Handlungsaufwand bzw. zur Umsetzbarkeit.

Dazu werden jeweils der Anteil der Strecken die um-, aus- oder neugebaut werden

mussen, der Bedarf an neuen Ingenieurbauwerken, Grunderwerb, Belange anderer
Verkehrstrager (OPNV, Kfz- und FuRverkehr) sowie die des ruhenden Kfz-Verkehrs
betrachtet. Die Belange des OPNV und flieRenden Kfz-Verkehrs werden in der Be-
wertung zusammengefasst und gehen als ein Punkt, auf Basis der jeweils schlech-

testen Bewertung in die Gesamtbewertung ein. Die dazugehdrigen Plane sind im Plan

3.5 zusammengefasst.

Kriterium Lange mit Aus-, Um- oder Neubaubedarf

Plan 3.5.1 Bewertung

+ unter 50 %
Der Handlungsaufwand an Strecken ist
dann am héchsten, wenn Wege verbreitert 0 zw. 50- 80 %
oder neu angelegt werden.

= Uber 80 %

Datenquelle:

Ergebnisse der Befahrung durch die
BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen
mit der Stadt Bochum.

Datengrundlage der Bewertung:
Bewertet wird der Anteil der Streckenléange an
der Gesamttrassenvariante mit Ausbau-, Um-

oder Neubaubedarf (in %).

Tabelle 14: Kriterium Lange mit Aus-, Um- oder Neubaubedarf
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium Anzahl neuer oder stark sanierungsbedurftiger

Ingenieurbauwerke

Plan 3.5.1 Bewertung
N Neubau oder Sanierung
Der Handlungsaufwand an Knotenpunkten nicht erforderlich
ist dann am héchsten, wenn neue Ingeni-
. . o 1 Bauwerk oder 1 Sanierung
eurbauwerke erforderlich sind. Beriicksich- 0

) . o notwendig
tigt werden zudem sanierungsbedurftige

Bauwerke. mehr als 1 Bauwerk oder 1

Sanierung notwendig

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Ergebnisse der Befahrung durch die Bewertet wird die Anzahl neuer oder sanierungs-

BERNARD Gruppe sowie Abstimmungen | bedurftiger Ingenieurbauwerke je Trassenvari-

mit der Stadt Bochum. ante.
Tabelle 15: Kriterium Anzahl neuer oder stark sanierungsbedurftiger Ingenieurbauwerke

Kriterium Grunderwerb

Plan 3.5.2 Bewertung

Das Bewertungsraster enthalt eine erste,
grobe Abschéatzung zum erforderlichen + unter 20 %
Grunderwerb auf Basis des Verlaufs einer
Verbindung auf nicht-6ffentlichen Flachen. (0] zw. 20 40 %
Dieser Wert stellt nur eine erste Einschét-

k ich im Falle ei -
zung dar und kann sich im Falle einer Um ) iber 40 %

setzung andern.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Flachen im Eigentum der Stadt Bochum
und Flachen im Eigentum der DB zur Ver-
fligung gestellt von der Stadt Bochum. Ab-

stimmung mit der Stadt Bochum.

Bewertet wird der Anteil von Neu-, Um- und Aus-
baumaflnahmen auf Flachen die nicht-6ffentliche

und auch nicht Eigentum der DB sind (in %).

Tabelle 16: Kriterium Grunderwerb

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

28




Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs

Unterkriterium MIV

Plan 3.5.3

Bewertung

MIV: Je niedriger die Verkehrsstarke (DTV)
im Zuge der Trassenvariante, desto gerin-
ger ist der Einfluss der RSV auf das Netz
des MIV. Es folgt eine positive Bewertung.
Betrachtet wird nur die Fihrung im Langs-

verkehr.

+ unter 5.000 Kfz/24h

zw. 5.000 bis 15.000
Kfz/24h

= Uber 15.000 Kfz/24h

Datenquelle:
Verkehrsmodell der Stadt Bochum (Prog-
nose). Fehlende Abschnitte erganzt um ei-

gene Annahmen.

Datengrundlage der Bewertung:
Ausschlaggebend fiir die Bewertung ist der Stre-
ckenabschnitt mit dem jeweils héchsten DTV im

Zuge der Trassenvariante.

Tabelle 17: Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs. Unterkriterium MIV

Unterkriterium OPNV

Plan 3.5.4

Bewertung

OPNV: Eine gemeinsame Fiihrung des
Rad -und Linienbusverkehrs kann zu Kon-
flikten der Verkehrsteilnehmer und Ver-
kehrsteilnehmerinnen fuhren und ist dem-

nach zu vermeiden.

+ unter 250 Busse/ je Werktag

Zw. 250-450 Busse je Werk-
tag

= Uber 450 Busse je Werktag

Datenquelle:

Eigene Berechnung der Anzahl Busse je
Werktag auf Basis des Liniennetzplans
2020 Bochum Mitte und Linienfahrpléane
Stand 04.01.2021 (bogestra.de).

Datengrundlage der Bewertung:

Bewertet wird die Anzahl der Linienbusse je
Werktag und je Streckenabschnitt auf Basis des
Liniennetzplanes. Ausschlaggebend fur die Be-
wertung ist der Streckenabschnitt mit der jeweils
hdchsten Anzahl an Linienbussen je Werktag, im

Zuge der Trassenvariante.

Tabelle 18 Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs. Unterkriterium OPNV
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Unterkriterium Lieferverkehr

Plan 3.5.5 Bewertung

+ unter 20 %
Eine gemeinsame Fuhrung des Rad- und

Lieferverkehrs kann zu Konflikten der Ver-

. . . (0] zw. 20 +40 %
kehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerin-
nen fuhren und ist demnach zu vermeiden.
- Uber 40 %
Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Regionaler Flachennutzungsplan der Stéd- | Bewertet wird der Anteil der Trassenvariante, die

teregion Ruhr vom 23.07.2020, Auszug durch gemischte Bauflachen des Regionalen Fla-
Stadtgebiet Bochum (geoportal.bo- chennutzungsplans fuhrt (in %).
chum.de).

Tabelle 19: Kriterium Belange des Kfz- und OPNV-Verkehrs. Unterkriterium Lieferverkehr

Kriterium FuRverkehr

Plan 3.5.6 Bewertung

+ unter 5 %

Entsprechend der Qualitatsstandards fur
RSV ist eine gemeinsame Fihrung mit (o} zw. 5-10 %

dem FuRverkehr nicht zulassig.

- Uber 10 %

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:
FuRgangerzonen der Stadt Bochum. Uber- | Bewertet wird der Anteil der Trassenvariante, der
mittelt von Stadt Bochum am 21.12.2020. |in den Ful3géangerzonen bzw. in den anliegenden

Erganzt durch Angaben der Stadt Bochum. | Bereichen verlauft (in %).

Tabelle 20: Kriterium FuRverkehr
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Stadt Bochum

Plan 3.6

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium Kfz-Stellplatze

4.2.6

Plan 3.5.7

Insbesondere im Bereich stadtischer
Raume, in Folge eines begrenzten Stra-
Benraumes, kbnnen Nutzungskonflikte zwi-
schen den Verkehrsteilnehmenden entste-
hen. Eine positive Bewertung der Trassen-
variante erfolgt, je geringer die Anzahl der

entfallenden Kfz-Stellplatze ist.

Bewertung
+ unter 50 % der Kfz-Stell-
platze entfallen
Zw. 50-70 % der Kfz-Stell-
(0]

platze entfallen

Uber 70 % der Kfz-Stell-

platze entfallen

Datenquelle:
Daten zu Kfz-Stellplatzen tbermittelt von
Stadt Bochum am 13.03.2020. Fehlende

Angaben erganzt um eigene Angaben auf

Basis von Befahrung und Luftbildern.

Datengrundlage der Bewertung:
Ausschlaggebend fir die Bewertung ist der Stre-
ckenabschnitt mit dem jeweils héchsten Wert an

entfallenden Kfz-Stellplatzen (in %).

Tabelle 21: Kriterium Kfz-Stellplatze

Menschen- und Klimagerechte Stadt

Das Kriterium Menschen- und Klimagerechte Stadt basiert auf der Auswertung der

Online-Beteiligung. In dieser hatten die Burgerinnen und Birger die Mdglichkeit Be-
reiche zu kennzeichnen in deneQ )DKUUDGIDKUHQ AHQWVSDQQW: P|J
das Fahrradfahren in der Bochumer Innenstadt DOV AVWUHVVLJ® HPSILQG
chend dieser subjektiven Bewertung durch die Offentlichkeit erhielten Trassenvarian-
ten eine negative Bewertung, je hther die An]DKO GHU AVWUHVWharJ(koQ3 (LQ.

hes Stresslevel).
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Kriterium Stresslevel (subjektive Bewertung durch die Offentlichkeit)

Plan 3.6 Bewertung
Ziel ist es eine nachhaltige, fur alle Nutzer-
R Lo + unter 50 % Stresslevel
gruppen zugangliche sowie leicht ver-
sténdliche Infrastruktur einzurichten. Im
Rahmen der Online-Beteiligung konnten (0] zw. 50-80 % Stresslevel

die Burgerinnen und Burger die Fihrung

der Trasse und das "Stresslevel" bestimm-
- Uber 80 % Stresslevel

ter Abschnitte bewerten.

Datenquelle: Datengrundlage der Bewertung:

Eingaben der Blrgerinnen und Birger im | Bewertet wird der Anteil eines hohen Stresslevels

Rahmen der Online-Burgerbeteiligung. an der Gesamttrassenvariante (in %).
Tabelle 22: Kriterium Stresslevel (subjektive Bewertung durch die Offentlichkeit)
4.3 Variantenvergleich

Der Variantenvergleich zur ldentifizierung der Vorzugstrassen erfolgte in zwei Stufen.
In der ersten Stufe wurden die 42 Trassenvarianten befahren und mittels der vorge-
stellten objektiven Bewertungskriterien bewertet. In der zweiten Stufe wurde ein Ab-
gleich mit Flachen im Eigentum der Deutschen Bahn AG vorgenommen.

Anlage 2 Der Variantenvergleich der Stufe 1 ist in Anlage 2 enthalten. In der Anlage 2 sind die
jeweilige Bewertung je Kriterium, die Gesamtbewertung sowie weitere Bemerkungen
und Hinweise fur jede der 42 Varianten aufgefinhrt.

Anlage 3 Die Stufe 2 des Variantenvergleichs ist in Anlage 3 zusammenfassend unter Einbe-
zug der Flachen der Deutschen Bahn AG dargestellt. Hierzu sind die Ergebnisse der
Stufe 1 aufgefiihrt sowie der jeweilige Anteil der Trassenvariante die Flachen der DB
in Anspruch nehmen.

Plan 4 Im dazugehorigen Plan 4 sind fur die Stufe 2 des Variantenvergleichs die Flachen der
Deutschen Bahn AG im Untersuchungsgebiet eingetragen, sowie die Trassenab-
schnitte, die diese Flachen in Anspruch nehmen.
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

Im Folgenden wird der Variantenvergleich der Stufe 1 und Stufe 2 der Trassenvari-
anten je Gruppe vorgestellt.

4.3.1 Variantengruppe 1

Plan 2.1 Die Variantengruppe 1 beschreibt insgesamt zehn Varianten (Variante 1 sowie 1b,
1c, 1d, 1e, 1h, 1i, 1j, 1l und 1k) (siehe Plan 2.1). Diese verlaufen, bis auf Variante 1k,
nordlich der Bahngleise im Untersuchungsgebiet durch die Bochumer Innenstadt und
abschnittsweise Uber den Bochumer Ring (Westring, Sudring und Ostring). Dies im-
pliziert ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen sowie eine Vielzahl an LSA-geregelten
Knotenpunkten. Die Varianten 1 ¢, 1 h und 1 i verlaufen ber die Bongardstraf3e und
die Massenbergstralie, hier ist das Kfz-Verkehrsaufkommen niedrig, daflr ist hier ein
hohes FulRverkehrsaufkommen vorhanden.

Variante

Nr.

Potenzial 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hemmnisse 2 2 2 2 2 2 0 -2 2 2
Qualitat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Attraktivitat 2 2 2 2 2 0 0 0 2 0
Handlungsauf-

wand/ Umset- 2 0 0 2 1 1 -2 1 1 0
zung

Menschen und

Klimagerechte -1 -1 0 -1 -1 0 0 -1 -1 -1
Stadt

Gesamtbewer- 6 4 5 6 5 4 1 1 5 >
tung

Verlauf Gber
Flachen der Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
DB

Anteil der DB-
Flachen a. d.
Trassenvari-
ante

Tabelle 23: Bewertung der Variantengruppe 1

12% | 13% | 12% | 11% | 11 % | 13% | 38% | 20% | 13% | 12 %
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Stadt Bochum

Plan 2.2

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

4.3.2

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten 1 i
und 1 j, insbesondere aus der notwendigen Inanspruchnahme von Grinflachen und
Baumbestand im Kortumpark und entlang der Bahntrasse am Ostring sowie der Not-
wendigkeit von neuen Ingenieurbauwerken. Die Varianten 1 und 1 d erreichen, mit
jeweils sechs Punkten, die hochste Punktzahl der Variantengruppe. Im Ergebnis der
Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 1 Flachen der DB in Anspruch.

Variantengruppe 2

Die Variantengruppe 2 beschreibt insgesamt neun Varianten (Variante 2 sowie 2 a, 2
b,2d,2g,2e,2i,2jund 21) (siehe Plan 2.2). Diese verlaufen im sudlichen Bereich
des Untersuchungsgebietes und haben gemein, dass alle abschnittsweise tber die
Springorum-Trasse verlaufen.

Variante Nr .

Potenzial 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hemmnisse -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Qualitat -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 2 -2
Attraktivitat -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Handlungsauf- 1 1 1 2 1 1 2 1 D
wand/ Umsetzung

Menschen und Kili-

magerechte Stadt s . e . . . . 2 .
Gesamtbewertung -5 -5 -5 -6 -5 -5 -6 -1 -6
Verlauf iber Fla- Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein | Nein
chen der DB

Anteil der DB-

Flachen a. d. Tras- - - - - - - - - -
senvariante

Tabelle 24:
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Stadt Bochum

Plan 2.3

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

4.3.3

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten der
Gruppe 2 vor allem aus einem hohen Umwegfaktor, vielen stark sanierungsbedurfti-
gen und neuen Ingenieurbauwerken, einem allgemein hohen Aus- und Umbaubedarf
sowie einem hohen Anteil von Streckenabschnitten in denen Kfz-Stellplatze und Stra-
Benbaume entfallen missten. Die Variante 2 j erreicht mit +1 die hdchste Punktzahl
der Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 2 keine FIl&-
chen der DB in Anspruch.

Variantengruppe 3

Die Variantengruppe 3 beschreibt insgesamt neun Varianten (Variante 3 sowie 3 a,
3b,3¢,3d,3e, 31, 3jund 3 1). Die Varianten verlaufen in der Mitte des Untersu-
chungsgebietes hauptséachlich entlang der Bahntrasse und nutzen abschnittsweise
die Flachen der DB entlang der Bahntrasse.

Variante Nr .

Potenzial 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Hemmnisse -1 -2 -1 -2 -1 -2 -1 -1 -2
Qualitat 0 0 2 2 0 0 0 0 0
Attraktivitat 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Handlungsauf-

wand/ Umsetzung 2 E 0 0 -2 -2 -2 -2 -2
Menschen und Kii-

magerechte Stadt 0 1 1 1 i 1 1 0 1
Gesamtbewertung -3 =& 2 1 -2 -3 -2 2 -3
Verlauf Uber Fla-

chen der DB Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

Anteil der DB-

Flachena.d. Tras- | 25% [ 30% | 31% | 65% |[25% [ 26% | 10% | 9% 44 %
senvariante
Tabelle 25: Bewertung der Variantengruppe 3
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Stadt Bochum

Plan 2.4

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

4.3.4

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten der
Gruppe 3 vor allem aus einem hohen Bedarf an Aus-, Um- und Neubaumal3nahmen
(insbesondere Briickenbauwerke) sowie Grinflachen und Strallenbdaume besonders
im Kortumpark, die vom RS 1 beansprucht werden wiirden und hohem Anteil an ent-
fallenden Kfz-Stellplatzen. Variante 3 c erhielt zwar generell hohe Bewertungen, wird
jedoch aufgrund von fehlenden Platzverhaltnissen im Bereich des Hauptbahnhofes
ausgeschlossen. Die Variante 3 b erreicht mit 2 Punkten die hochste Punktzahl der
Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 3 Flachen der
DB in Anspruch.

Variantengruppe 4

Die Variantengruppe 4 beschreibt insgesamt finf Varianten (Variante 4 sowie 4 a, 4
b, 4 e und 4 f. Die Varianten der Gruppe 4 verlaufen abschnittsweise tber die Oskar-
Hoffmann-Stral3e.

Variante Nr . 4 4a 4b 4de 4f
Potenzial 0 0 0 0 0
Hemmnisse -1 -2 =il -2 Sl
Qualitat 0 0 0 -2 0
Attraktivitat 0 0 0 0 0
Handlungsaufwand/ Umsetzung 1 -1 0 -2 1
Menschen und Klimagerechte Stadt 1 0 1 1 1
Gesamtbewertung 1 -3 0 -5 1
Verlauf Uber Flachen der DB Nein | Ja | Nein | Nein | Nein
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante - 18 % - - -
Tabelle 26: Bewertung der Variantengruppe 4
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Stadt Bochum

Plan 2.5

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

4.3.5

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Varianten der
Gruppe 4 vor allem aus einem hohen Anteil an StraRenbaumen und Kfz-Stellplatzen
die entfallen, Abschnitten mit Uber 6 % Steigungen und einer hohen Anzahl an Kno-
tenpunkten mit Zeitverlusten. Die Varianten 4 und 4 f erreichen mit 1 Punkt die
hdchste Punktzahl der Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 1 nimmt aus Gruppe 4 nur die
Variante 4 a Flachen der DB in Anspruch.

Variantengruppe 5

Die Variantengruppe 5 beschreibt insgesamt zwei Varianten (Variante 5 und 5 b).
Diese Varianten verlaufen Uber die Maximilian-Kolbe-Strafl3e, Stdring, Moritz-Fiege-
StralRe und anschliel3end entlang der Bahntrasse bis zum Anschlusspunkt im Osten
des Untersuchungsgebietes. Unterschiede ergaben sich lediglich am Verlauf zwi-
schen Bessemer Stral3e und Springerplatz.

Variante Nr . 5 5b
Potenzial 1 1
Hemmnisse 2 1
Qualitat 0 0
Attraktivitat 4 4
Handlungsaufwand/ Umsetzung 1 1
Menschen und Klimagerechte Stadt -1 -1
Gesamtbewertung 7 6
Verlauf Uber Flachen der DB Ja Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 13% | 13 %
Tabelle 27: Bewertung der Variantengruppe 5
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Stadt Bochum

Plan 2.6

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

4.3.6

Im Ergebnis der Stufe 1 hat die Variante 5 die hochste Bewertung im Variantenver-
gleich innerhalb der Gruppe aber auch insgesamt erhalten. Dies ist vor allem dadurch
begriindet, dass nur wenige Grinflachen und Baume in Anspruch genommen wer-
den, einem geringen Umwegfaktor und das voraussichtlich auf der gesamten Strecke
der RSV-Standard umsetzbar ist. Die Variante 5 erreicht mit 7 Punkten die hdchste
Punktzahl der Gruppe und insgesamt. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten
der Gruppe 5 Flachen der DB in Anspruch.

Variantengruppe 6

Die Variantengruppe 6 beschreibt insgesamt vier Varianten (Variante 6 sowie 6 a, 6
b und 6 c). Die Variantengruppe 6 verlauft im Untersuchungsgebiet, &hnlich der Vari-
antengruppe 3. Die Variantengruppe 6 nutzt jedoch nur die Flachen der DB entlang
des Kortumparks. Im weiteren Verlauf fihren die Varianten tUber NebenstralRen oder
die Oskar-Hoffmann-Stral3e.

Variante Nr . 6 6a 6b 6¢C
Potenzial 0 0 0 1
Hemmnisse -2 -2 -2 -2
Qualitat 0 0 0 0
Attraktivitat 0 0 0 0
Handlungsaufwand/ Umsetzung -2 -2 -2 -1
Menschen und Klimagerechte Stadt 1 1 1 0
Gesamtbewertung -3 -3 -3 -2
Verlauf Uber Flachen der DB Ja Ja Ja Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 21% | 21% | 22% | 19%
Tabelle 28: Bewertung der Variantengruppe 6
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4.3.7

Im Ergebnis der Stufe 1 begrindet sich die insgesamt negative Bewertung der Vari-
antengruppe 6 darin, dass zur Umsetzung vor allem im Kortumpark Griin- und Baum-
flachen beansprucht werden sowie in der Notwendigkeit zur Errichtung neuer Ingeni-
eurbauwerke. Zudem werden voraussichtlich entlang der Bessemer Strale ein hoher
Anteil Kfz-Stellplatze zur Umsetzung des RSV-Standards entfallen. Hinzukommt ein
hoher Anteil an Trassenabschnitten die Um-, Aus- oder Neubaumal3nahmen beinhal-
ten. Dieser Anteil ist bei der Variante 6 ¢ aufgrund der Fihrung Uber die Hattinger
Stral3e, Oskar-Hoffmann-Stral3e und Universitatsstral3e etwas geringer, da hier da-
von ausgegangen wird, dass auch Markierungsarbeiten zur Herstellung des RSV-
Standards ausreichend sein kdnnen, wodurch die Variante 6 c eine insgesamt etwas
bessere Bewertung erhélt. Die Variante 6 c erreicht mit -2 Punkten die héchste Punkt-
zahl der Gruppe. Im Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 6 Fla-
chen der DB in Anspruch.

Variantengruppe 7

Die Variantengruppe 7 beschreibt insgesamt zwei Varianten (Variante 7 und 7 a). Die
Variante 7 verlauft iber den Konrad-Adenauer-Platz tiber Viktoriastra3e und Sudring
Uber die Moritz-Fiege-Stral3e und entlang der Bahntrasse zum Anschlusspunkt im
Osten des Untersuchungsgebietes. Die Variante 7 a verlauft Gber die Ursulastrale
und umgeht somit einen Grol3teil des Konrad-Adenauer-Platzes.
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Variante Nr .

Potenzial 1 1
Hemmnisse 0 2
Qualitat 0 0
Attraktivitat 2 2
Handlungsaufwand/ Umsetzung -1 0
Menschen und Klimagerechte Stadt 0 -1
Gesamtbewertung 2 4
Verlauf Uber Flachen der DB Ja Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 13% | 12%

Tabelle 29: Bewertung der Variantengruppe 7

Im Ergebnis der Stufe 1 ergibt sich die unterschiedliche Bewertung der Varianten vor
allem aus der Querung der Bessemer Stral3e. Die Variante 7 quert die Bessemer
Stral3e Uber ein neu zu errichtendes Ingenieurbauwerk fur das Griin- und Baumfla-
chen in Anspruch genommen werden. Die Variante 7 a bendtigt dies nicht, da die
Bessemer Stral3e plangleich im Knotenpunkt Bessemer Straf3e/ Ursulastral3e gequert
wird. Die Variante 7a erreicht mit 4 Punkten die hochste Punktzahl der Gruppe. Im
Ergebnis der Stufe 2 nehmen alle Varianten der Gruppe 7 Flachen der DB in An-
spruch.
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4.3.8 Variante 10

Die Variante 10 verlauft Gber den Konrad-Adenauer-Platz Uber Viktoriastraf3e und
Sudring, anschlieRend Utber die Wittener Stral3e und die Altenbochumer Straf3e und
von dort auf die Springorum-Trasse.

Variante Nr . 10
Potenzial 1
Hemmnisse -2
Quialitat -2
Attraktivitat -2
Handlungsaufwand/ Umsetzung -1
Menschen und Klimagerechte Stadt 0
Gesamtbewertung -6
Verlauf uber Flachen der DB Ja
Anteil der DB-Flachen a. d. Trassenvariante 1%
Tabelle 30: Bewertung der Variante 10

Im Ergebnis der Stufe 1 ergeben sich die negativen Bewertungen der Variante 10 vor
allem durch Streckenabschnitte auf die Springorum-Trasse und im Zuge der Besse-
merstral3e, auf der zur Herstellung des RSV-Standards und von Ingenieurbauwerken
sowohl Grunflachen als auch StralRenbdume beansprucht werden. Aber auch durch
Abschnitte mit hoher Steigung, einen hohen Umwegfaktor und eine hohe Anzahl vo-
raussichtlich wartepflichtiger Knotenpunkte. Im Ergebnis der Stufe 2 nimmt die Vari-
ante 10 Flachen der DB in Anspruch.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 41



Stadt Bochum

Plan 5.1

Plan 5.2

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

4.4

4.5

Ergebnisse Variantenvergleich Stufe 1

Das beste Ergebnis in der 1. Stufe mit 7 Punkten in der Bewertung der Trassen (in-
klusive der Fihrung tber Flachen der DB) hat die Variante 5, die durch das Viertel
am Springerplatz, die Viktoriastral3e, den Ring, das Gerichtsviertel und Flachen der
DB (nordlich der Hauptstrecke der DB) bis zum Tunnelbauwerk nérdlich der Springo-
rum-Trasse verlauft.

Als planerische Empfehlungen und Ergebnis des Variantenvergleichs der Stufe 1
wurde somit in Plan 5.1 dargestellte Variante 5 ermittelt. Die Varianten 1, 1dund 5b
erhielten die zweithochste Punktzahl. Die Varianten 5, 1, 1 d und 5 b sind somit die
Varianten mit der hdchsten Punktzahl im Variantenvergleich, die jedoch alle Flachen
der DB in Anspruch nehmen.

Ergebnisse Variantenvergleich Stufe 2

Die besten Ergebnisse der 2. Stufe (ohne Flachen der DB) mit 1 Punkt haben die
Varianten 4 und 4f. Die Variante 4 |lauft auf den Hauptverkehrsstral3en Bessemer
StralRe, Hattinger Stral3e, Oskar-Hoffmann-Stral3e, Steinring bis zur Bruicke Lohring,
um dann dber die StraRe Am Lohberg auf die Springorum-Trasse abzubiegen. Die
Variante 4 f folgt, wie die Variante den Hauptverkehrsstral3en, biegt dann in die Uni-
versitatsstrafle Richtung Norden, und lauft Gber die Alsenstral3e bis zur Wittener
Stral3e, in die sie links abbiegt. Im weiteren Verlauf Giber die Akademiestral3e wird der
Lohring gequert und Uber die Stral3e Am Lohberg die Springorum-Trasse erreicht.

Bei einem direkten Vergleich der Variante 4 und 4f, auch wenn sie beiden die gleiche
Punktzahl in der Bewertung aufweisen, zeigt sich, dass die Variante 4f Nachteile ge-
genlber der Variante 4 hat. Sie hat vier zusatzliche Knotenpunkte und damit verbun-
dene Abbiegevorgange, die unter anderem weitere Zeitverluste bedeuten. Aus die-
sem Grund wurde die Variante 4 fir die weitere Trassensuche ausgewahlt.

Als planerische Empfehlung des Variantenvergleichs der Stufe 2, also unter Berlck-
sichtigung der Grundstiicke der DB wurde somit die Varianten 4 ermittelt (siehe An-
lage 5.2).
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4.6

Die in Stufe 2 ermittelten Varianten nehmen keine Flachen der DB in Anspruch. Vari-
anten, die nicht Flachen der DB in Anspruch nehmen, kénnen voraussichtlich deutlich
schneller und einfacher umgesetzt werden, u. a. da kein Grunderwerb stattfinden

muss.

Vorzugsvarianten

Es wurde bereits im Rahmen der Befahrungen mit dem Fahrrad, der Analyse, und der
vergleichenden Bewertungen der Trassenvarianten deutlich, dass vertiefte Betrach-
tungen von Trassen bzw. einiger Ortlichkeiten im Untersuchungsgebiet, Themen und
Sachverhalte notwendig und sinnvoll sind. Dabei handelte es sich um die mogliche
Errichtung von Briickenbauwerken, die Verkehrsverhdaltnisse bei der Flihrung oder
Querung von Hauptverkehrsstraf3en, Betrachtungen von Knotenpunkten sowie die
Berilicksichtigung des Ful3- und ruhenden Kfz-Verkehrs. Gleichzeitig standen auch
die Belange des Naturschutzes und des Stadtebaus im Fokus.

Die Uberpriifung der Fuihrung des RS 1 auf dem Sidring hat ergeben, dass der Stan-
dard von Radschnellwegen des Landes Nordrhein-Westfalen nicht umgesetzt werden
kann. Es sind bereits weitrechende Planungen zur Umgestaltung des Rings und Aus-
stattung mit Radverkehrsanlagen vorgesehen, eine Umsetzung des RS 1 kann nicht
erfolgen. Damit kénnen die Varianten (5,5b,1,1b,1c¢,1d,1h, 1k, 11,7und 7 a)

nicht umgesetzt werden.

Die Varianten (1 c und 1 h), die auRerhalb des Untersuchungsgebietes liegen und
durch die FuRgangerzone laufen, wurden ebenfalls ausgeschlossen, da u.a. Griinde
der Verkehrssicherheit dagegenstehen.

Ebenso sind die Varianten (3 b und 3 ¢) auszuschliel3en, die sidlich der Bahngleise
am Hauptbahnhof und dem bestehenden Bahnhofsgebaude, herlaufen. Dort existiert
kein Platz fur den RS 1.
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Bei der Betrachtung der Fiihrung des RS 1 auf HauptverkehrsstralRen und deren Kno-
tenpunkte wurde deutlich, dass die Verlustzeiten aufgrund der Vielzahl und Komple-
xitat der Verkehrsstrome, die zu beriicksichtigen sind, sehr hoch sind. Daher wurde
der Einsatz von Brickenbauwerken geprift. Zusatzlich wurde deutlich, dass eine
maoglichst direkte, umwegfreie Fiihrung des RS 1 nah an der DB-Strecke sinnvoll ist,
daher wurden der rdumliche Korridor der Hauptvariante 3 ndher betrachtet.

Um abschlieRende Vorzugsvarianten zu bestimmen, wurde die Variante 4, die die
hochste Bewertung im Variantenvergleich der Stufe 2 hat, optimiert und der Korridor
der Hauptgruppe 3 betrachtet und weiter untersucht. Es wurden im Korridor der
Hauptvariante 3 zwei mogliche Trassenfuhrungen erarbeitet. Die optimierte Variante
4 sowie die beiden mdglichen Trassenfiihrungen werden im Folgenden vorgestellt.

Die Variante Audlich der DB-Strecke ohne DB- )OIFKHQ?3

'LH 9DULDQWH A 6 -Shréckd-¢n& BRI ) ObF K MeQduft auf der Bessemer
Stral3e Richtung Suiden und biegt in die EhrenfeldstralRe nach Osten ab. Die Variante
guert die Alte Hattinger Straf3e und verlauft Gber die Clemensstral3e mit einem Kno-
tenpunkt Uber die Konigsallee bis zur Hermannhohe. Die Variante folgt der Her-
mannshohe bis zum Klever Weg. Dort verlauft die Variante tUber den bestehenden
P + R-Platz und fuihrt Gber ein neu zu errichtendes Briickenbauwerk tber die Univer-
sitatsstrafie bis auf den Buddenbergplatz. Alternativ ist es denkbar das Bauwerk west-
lich des Buddenbergplatz bis zur Ferdinandstral3e zu planen. Der Ferdinandstralie
folgt die Variante in Mittellage Richtung Wittener Stral3e, die mit einem Briickenbau-
werk gequert wird. Das Brickenbauwerk beginnt auf Héhe des Geb&udes 0stlich des
Buddenbergplatz und verlauft quer durch den Kortumpark bis zum héchsten Punkt
des Parks, dort folgt die Variante dem bestehenden gemeinsamen Geh- und Radweg
bis zur Akademiestral3e, quert den Lohring und Uber die Stral3e Am Lohberg bis zum
Springorum-Trasse. Der Verlauf der Variante A6+G OL FK -&rddde d¥tne DB-
Flachen sist in Abbildung 8 dargestellt.
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Die Variante /udlich der DB-Strecke mitDB- )OIFKHQ?3
'LH 9DULDQWH A6 -&@edk& kit ®B-YO'1% K Meplduft auf der Bessemer
Stral3e in Richtung Suden und biegt in die Ehrenfeld Strale nach Westen ab. Der

P + R-Platz wird Uber eine Rampe gequert und die Variante verlauft weiter in Richtung
Osten auf den Flachen der DB parallel zu den aktiven Gleisen. Der Verlauf der Vari-
ante folgt den Gleisen bis zur Briicke Uber die Kénigsallee und Uber die alte Trasse
GHU HKH P Diededka Qatin)his zur Hermannshohe und weiter zum Klever Weg.
Dort verlauft die Variante Uber den bestehenden P + R-Platz, der sich in privatem
Eigentum befindet, und mit einem neu zu errichtenden Briickenbauwerk tber die Uni-
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versitatsstralle bis auf den Buddenbergplatz bzw. alternativ westlich des Budden-
bergplatz bis zur Ferdinandstral3e. Der FerdinandstralRe folgt die Variante in Mittel-
lage Richtung Wittener StralRe, die mit einem Briickenbauwerk gequert wird. Das Bri-
ckenbauwerk beginnt auf HOhe des Gebaudes 6stlich des Buddenbergplatz und ver-
lauft Uber die Wittener Straf3e in Richtung Norden durch den Kortumpark bis zu dem
hochst gelegenen Punkt des Parks. Von dort lauft der RS 1 auf dem bestehenden
gemeinsamen Geh- und Radweg bis zur AkademiestralRe und folgt der StraRe Rich-
tung Osten. Der RS 1 quert den Lohring und Uber die Stral3e Am Lohberg geht es bis
zur Springorum-Trasse. Der Verlauf der Variante A6+ G O L F K -Siretckle hiit DB-
) O | F K Bt@reAbbildung 9 dargestellt.
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Siuden und biegt in die Ehrenfeld Stral3e nach Osten ab. Die Variante quert die Alte
Hattinger Straf3e und verlauft tiber die Clemensstral3e bis zur Oskar-Hoffmann-StralRe

und quert dabei die Kdnigsallee. Die Variante folgt der Hattinger Stral3e tber die Uni-
versitatsstralle, dem Steinring, quert die Wittener Straf3e und verlauft Gber den Loh-

ring bis zur StralRe Am Lohberg. Dort endet die Variante an der Trasse der Springo-

rum Bahn. Der Verlauf der RSWLPLHUWHQ 9D UL D @GWrHABbHIDNg IOV VW U L
dargestellt.
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Bewertungen der zu vertiefenden Varianten

Im weiteren Verlauf werden die Varianten vertieft betrachtet und auf Umsetzbarkeit
geprift. Dazu werden verschiedene Losungsmdaglichkeiten mit ihren Einflissen auf
bauliche und konstruktive Gestaltung, ZweckmafRigkeit, Wirtschaftlichkeit unter Be-
achtung der Umweltvertraglichkeit herangezogen. Die Ergebnisse des in den voran-
gegangenen Kapiteln beschriebenen Variantenvergleichs dienen hierzu u. a. als Ba-
sis. In diesem Schritt wird die konkrete Gestaltung von Ingenieurbauwerken, Stre-
ckenfuhrungen usw. bewertet. Zudem ist die Auswahl der endgiltigen Variante mit
der Politik, dem Land Nordrhein-Westfalen (NRW) als Fordergeber zu besprechen. In
diesem Stadium kann sich der Trassenverlauf noch einmal &ndern. Ziel ist es kurz-
fristig einen attraktiven Trassenverlauf auf Flachen der Stadt Bochum zu realisieren
und ggf. langfristig die Option offen zu halten zumindest Teilstrecken auf den Flachen
der DB zu realisieren, da diese einen kreuzungsfreien und damit storungsfreien Ver-
lauf moglich machen.

Die drei Varianten wurden einer vertiefenden Betrachtung inklusive erster Grobkos-
tenschatzung unterzogen. Der Vergleich ist in Tabelle 31 dargestellt. Die Kriterien
entsprechen einer Auswahl der bereits im vorangegangenen Variantenvergleich be-
riicksichtigten Kriterien, jedoch erfolgte teilweise eine andere Gewichtung.
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Hauptverkehrsstral3en
Varianten
Plan Kriterium
Abschnittslange  [m] 3.130 3.040 3.070
1 RSV-Standard [%] ++ ++ ++
2 Anzahl der Knotenpunkte mit Zeitverlust - ++ ++
3 StraRenlangsneigung  [%]
Hohenverluste (Summe aller Steigungen) + ++ ++
Umwegfaktor 00 00 00
4 Lange mit Aus-,Um oder NeubaumaBnahmen [in
%] inkl. Einrichtung Fahrradstr.
neue oder stark sanierungsbedrftige
5 B +
Ingenieurbauwerke
6 Grunderwerb [%] (nicht 6ffentliche Flachen und nicht "
Eigentum der DB)
7 MIV o o o
8 Anzahl der vor. entfallenden Kfz- Stpl. insgesamt an
o o o
allen Straen
9 OPNV + o o
10 iberschlagig geschéatzte Baukosten - gesamt OLR Y OLR ¥ OLR | ¥
Summe 0 Punkte 1 Punkt 1 Punkt
Summe ohne Grunderwerb - 1 Punkt 2 Punkte 3 Punkte
Tabelle 31: Variantenvergleich der Vorplanungsvarianten

Die Bewertung HUJLEW GDVV GLH 9DULDQWH A+DXSWHPHDXIHK L
grund der hohen Zeitverluste fur die Radfahrenden und Einschréankungen der Leis-
tungsfahigkeit an Knotenpunkten mit daraus entstehenden Problemen der Verkehrs-
sicherheit die niedrigste bzw. eine negative Punktzahl bei der Bewertung ohne Grund-

erwerb erhalt.

Die beiden Varianten sudlich der DB-Strecke Ait 3und Ahne 3DB-Flachen erreichen
dieselbe Punktzahl. Im direkten Vergleich der Kriterien Anzahl der notwendigen
Lichtsignalanlagen bzw. zu querenden Knotenpunkte 3 und die A6 W U &n%she® O
gung3wird GHXWOLFK GDVV GL Hde DB} Sti2&\hiit DBY)»GIG KFHIQ3 HLQ
deutig besser zu bewerten ist. Der vom Land Nordrhein-Westfalen festgesetzte Stan-

dard fur Radschnellverbindungen kann mit der VD U L D Q W H dér\DBSS@dckekmit
DB-)OIFKHQ3® DP HKHVWHQ XPJHVHW]W ZHUGHQ
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Empfehlung zur weiteren Vorgehensweise:

t Die beiden 9RU]XJVYDULDQWHQ ASteckd inif KindGdhng DB
JOIFKHQ?® VROOHQ LQ GHQ 30DQXQJVWKIOVHI XIPG *®WHKL
planung weiterverfolgt werden.

¥  Zusatzlich sind erneut Gesprache mit der Deutschen Bahn (DB) Uber die Fih-
rung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt auf Grundstticken der DB mit spe-
ziellen technische Lésungen, die den Bahnbetrieb moglichst nicht beeintrachti-
gen, zu fuhren.

¥  Bei positiven Aussagen der DB wird der Zeithorizont fir die Planung und den
Bau geklart. Wenn die Planungen der beiden Vorzugsvarianten soweit fortge-
schritten sind, dass eine Umsetzung erfolgen kann und bei den Gesprachen mit
GHU "% NHLQH SRVLWLYHQ (UJHEQHVY/MHUDBE QMKE AV & D
DB-Strecke ohne DB-) OIFKH Q3 X P JBéi\spEerievWerfugbarkeit der Fla-
chen kann die Trasse durch die Filhrung des RS 1 Uber Flachen der DB gege-
benenfalls optimiert und wieder aufgegriffen werden.

¥ Bei der Trassensuche fir den RS 1 wurden Radverkehrsanlagen auf vielen
Stral3en bzw. Strecken geprift. Auch wenn nicht alle Trassen fir den RS 1 ge-
nutzt werden kénnen, ist zu prifen, welche untersuchten Trassen oder Stre-
ckenabschnitte flir das nachgeordnete Radwegenetz der Stadt Bochum sinnvoll
sind und umgesetzt werden kénnen, z. B. Oskar-Hoffmann-StraRe zwischen
Universitatsstral3e und Steinring, Hermannshdhe vom Klever Weg bis zur Uni-
versitatsstralie etc..

5 ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Der Radschnellweg Ruhr RS 1 soll das Ruickgrat fiir das regionale Radverkehrsnetz
im Ruhrgebiet und damit zentraler Baustein flir eine zukunftsorientierte und umwelt-
sowie klimafreundliche Mobilitétsstrategie im Ruhrgebiet werden. Kunftig wird der
RS 1 eine Uber 100 km lange attraktive Radtrasse zwischen Moers und Hamm sein -
mit hohem Komfort und grof3ziigigen Standards fur den Radschnellverkehr. Die
Trasse des Radschnellweges RS 1 durchlauft auf einer West-Ost-Achse von ca.
17 km Lange das Bochumer Stadtgebiet. Die Machbarkeitsstudie sieht fiir den RS 1
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in der Bochumer Innenstadt einen zum Teil Uber Flachen der Deutschen Bahn ge-
fuhrten Verlauf von der Bessemer Stral3e bis zur Springorum-Trasse vor. Erste Ge-
sprache mit der Deutschen Bahn haben ergeben, dass diese Flachen in der Bochu-
mer Innenstadt fir den RS 1 nicht zur Verfigung stehen. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, eine neue Fuhrung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt fur einen Ab-
schnitt von ca. 3 km Lange zu entwickeln.

Um eine bestmdgliche, umsetzbare Trasse zu finden, wurde eine ergebnisoffene
Raumanalyse durchgefihrt. Als Grundlage fur die Trassensuche wurden stadtintern
erste Trassenvorschlage fiir die Beteiligungen der Interessensgruppen und der Of-
fentlichkeit erarbeitet. Im Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung konnten die Biirge-
rinnen und Burger Uber die Online-Beteiligung, im technischen Rathaus oder telefo-
nisch Hinweise zu bestehenden Trassen geben oder eigene Vorschlage machen. Zu-
dem fand ein Termin zur Beteiligung der Interessensgruppen statt. Auch hier konnten
Eingaben und Anmerkungen zu Trassenverlaufen und maoglichen Restriktionen und
Synergien gemacht werden.

Bei der Trassensuche und der Raumanalyse wurden Varianten mit ihren Vor- und
Nachteilen unter Beteiligung der Offentlichkeit erarbeitet, analysiert und vergleichend
bewertet. FUr die Analyse und Bewertung wurden sinnvolle objektive Bewertungskri-
terien und -klassen zum Vergleich der Trassenvarianten erarbeitet und festgelegt.
Alle Trassenvorschlage aus der Beteiligung der Offentlichkeit und der Interessens-
gruppen wurden betrachtet, bei mehrfach Nennungen zusammengefasst oder wenn
sie signifikant aus dem Untersuchungsgebiet herausfiuihrten verworfen. Insgesamt
wurden 64 unterschiedliche Varianten mit zwolf Hauptvarianten und zugehérigen Un-
tervarianten gebildet. Die 64 Trassenvarianten wurden einer ersten Analyse unterzo-
gen und auf 42 mdogliche Trassenvarianten mit neun Hauptvarianten und entspre-
chenden Untervarianten reduziert. Die 42 Trassenvarianten wurden mit dem Fahrrad
befahren und im zweistufigen Variantenvergleich analysiert und gegenubergestellt. In
der 1. Stufe wurde mittels der festgelegten Kriterien eine Bewertung der Trassen in-
nerhalb ihrer Gruppe durchgefuhrt, sie wurden gegeniibergestellt und die individuel-
len Vor- und Nachteile aufgefiihrt. In der zweiten Stufe erfolgte eine Bewertung unter
Bertcksichtigung der Flachen, die im Eigentum der DB sind, da diese nach schriftli-
cher Mitteilung der DB zurzeit fur die Trasse des RS 1 nicht zur Verfigung stehen.
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Darauf aufbauend wurden drei Varianten entwickelt und vertiefend untersucht:

X 9DULDQWH A+DXSWYHUNHKUVVWUD%H RSWLPLHUWS?
X 9DULDQWH AV «GeLke kit®B-Y O % KH Q3
X 9DULDQWH AV «GiELkekhi@DB- ) @I FKHQ?3

Das Ergebnis ist, dass die beiden Varianten sudlich der DB-Strecke mit und ohne DB-

Flachen die beste Punktzahl erreichen. Der vom Land Nordrhein-Westfalen festge-

setzte Standard fur RadschnellverbindunJHQ NDQQ PLW GHU 9DULDQWH |,
Strecke mitDB-)OIFKHQ3® DP HKHVWHQ XPJHVHW]W ZHUGHQ

Seit der Mitteilung der Deutschen Bahn mit der Absage zur Verfligbarkeit der Flachen

in der Bochumer Innenstadt im Jahr 2018 haben sich positive Entwicklungen fir den

RS 1 auf Flachen der DB in den Nachbarstadten ergeben. Es wurden technische L6-

sungen gefunden, die es ermdglichen, dass der RS 1 auf Flachen der DB entlanglau-

fen kann. Daher wird erneut eine Umsetzbarkeitder 9DULDQWH AV «SteetkeK GH U
mit DB-) O | F K gepruift und Gesprache mit der DB geflhrt. Wenn eine Umsetzung
ZHLWHUKLQ QLFKW P|JOLFK LVW VR O@treGke HohreeDDBE D Q W H
JOIFKHQ?® UHDOLVLHUW ZHUGHQ

Empfehlung zur weiteren Vorgehensweise:

T 'LH EHLGHQ 9RU]XJVYDULD Q \WtieQke Anvits Gn@ loRri¢ OBHU '%
JOIFKHQ?® VROOHQ LQ GHQ 30DQXQJVWKIOMHI RXiPG *EHKL
planung weiterverfolgt werden.

¥  Zusatzlich sind erneut Gesprache mit der Deutschen Bahn (DB) uber die Fih-
rung des RS 1 in der Bochumer Innenstadt auf Grundstiicken der DB mit spe-
ziellen technische Lésungen, die den Bahnbetrieb moglichst nicht beeintrachti-
gen, zu fuhren.

¥ Bei positiven Aussagen der DB wird der Zeithorizont fur die Planung und den
Bau geklart. Wenn die Planungen der beiden Vorzugsvarianten soweit fortge-
schritten sind, dass eine Umsetzung erfolgen kann und bei den Gesprachen mit
GHU "% NHLQH SRVLWLYHQ (UJHEQHVY/HUDBE QMKE A& D

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 52



Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr RS 1:
Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Straf3e und Springorum-Trasse

DB-Strecke ohne DB-)OIFKHQ3 XPJHVHW]IW %HL VSIWHUHU 9F
chen kann die Trasse durch die Fihrung des RS 1 Uber Flachen der DB gege-
benenfalls optimiert und wieder aufgegriffen werden.

¥  Bei der Trassensuche fur den RS 1 wurden Radverkehrsanlagen auf vielen
Stral3en bzw. Strecken geprift. Auch wenn nicht alle Trassen fiir den RS 1 ge-
nutzt werden kénnen, ist zu priufen, welche untersuchten Trassen oder Stre-
ckenabschnitte fir das nachgeordnete Radwegenetz der Stadt Bochum sinn-
voll sind und umgesetzt werden kdnnen, z. B. Oskar-Hoffmann-Stral3e zwi-
schen Universitatsstral3e und Steinring, Hermannshdhe vom Klever Weg bis
zur Universitatsstral3e etc. .

Aufgestellt: Kdln, 07.01.2022
BERNARD Gruppe ZT GmbH

\.\/.MM«%

i.V. Dipl.-Ing. Philipp Hillebrand

Verkehrsplanung
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Frage 2 : Welchen Verlauf des RS 1 durch die
Bochumer Innenstadt kbnnen Sie sich vorstellen?
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Frage 3 . Welche Problemstellen und
Hindernisse fur den RS 1 sehen Sie?

O
O@ ~ O O

N=337 N=131 N=170
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f Hattinger Str./Kénigsallee/Oskar-Hoffmann-Str. + Kronenstrale
¥ Universitatsstr./Klever Str. und Ferdinandstr t Lohring

t Sudring/Viktoriastrale
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Frage 3 . Welche Problemstellen und
Hindernisse fur den RS 1 sehen Sie?
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QQO
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OO0 Q
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Frage 4 : Haben Sie Ideen flr den
Radschnellweg?
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f Oskar-Hoffmann-Str./Steinring

¥ Friederikastrafe f Hermannshohe/Universitatsstr./Ferdinandstr.

1 EhrenfeldstralRe
1 Rottstralle

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Strafe und Springorum Trasse 13



Anlage 6.2

Frage 4 : Haben Sie Ideen flr den
Radschnellweg?

Einrichtung einer Ampel Bevorrechtigung des Radschnellweges Neugestaltung der Kreuzung

O
O

Schwerpunkt: Schwerpunkte:

+ Sudring/Ostring ¥ Viktoriastr./Sudring
} Hattinger Str./Kénigsallee/Oskar-Hoffmann-Str.

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Stral3e und Springorum Trasse 14



Anlage 6.2

Frage 4 : Haben Sie Ideen flr den
Radschnellweg?

Bau einer Briicke/Unterfiihrung Sonstiges

HeA Zo Tp ce}veS]P «rW
Eine Fahrspur fur Radverkehr(Sudring)
Einbahnstrae fur Pkw auf dem gesamten Ring
(Sudring)
Mehr Fahrradbiigel! (Sudring)

Flhrung des RSV durch Parkhaus mit ein paar
Umbauten denkbar (Parkhaus Bermuda3eck)
FahrradstraBe ohne Freigabe fur Kfz (Bruderstr.)

¥ Gastronomie zum Rastplatz ausbauen (Kortum Park
¥ Rampen zur Springorum Radweg (Wittener Str.)

|

N=35

Schwerpunkte:
¥ Universitatsstr./Klever Weg/HBF
t Ferdinandstr./Wittener Str./ Kortum Park

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Strafe und Springorum Trasse 15



d Anlage 6.2

Frage 5: Wie entspannend ist fur Sie Fahrra
fahren in diesem Bereich?

R
o >

' - Schwerpunkte: =196
Schwg_rpt_mkte. _ ¥ Springorum Radweg
+ Sidring/Ostring I Oskar-Hoffmann-StraRe

1 Oskar-Hoffmann-Stralle

Radschnellweg Ruhr RS 1: Vorplanung RS 1 in der Bochumer Innenstadt zwischen Bessemer Strafe und Springorum Trasse
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B Online-Beteiligung

unter 20 Jahf@per 67 Jahre
1% 1%

41-67 Jahre
41%

20 bis 40 Jahre
57%
WOHNORT

weitere
5%

Bochum
95%

GESCHLECHT
divers
2%
weiblich
25%
mannlich
73%
FAHRRADNUTZUNG
seltener
15%
taglich
43%

mehrmals die
Woche
42%



/Anbindung Hbf UND InnenstadyFufgéngerzone. Reck (Gut
direkte Trassenfuhrung. RottstraBe fir MIV jetzt schon
kaum relevant. AlleestraRe und Siidring erscheinen br(
genug fiir ergéinzenden Radweg,Wenig Verschwenkut

der Trassenfuhrung.

Eigentlich gute Strecke ohne viele
Abzweigungen, aber deutliche Entfernun|
von den Anschlusspunkten

Gut

Die kantige Streckenfuhrung finde ich
nur sinnvoll, wenn sie klar beschildert
und Klar erkennbar ist. Ansonsten
schone NebenstraBen

Gut. @Stadt Bochum: Wenn der RS Giber die Alleesf|
gebaut wird, konnte man ja mal die gesamte Str2
im selben Zug neu machen. Die StraRe grenzt sq
bei Tempo 20 fiir mein Auto an ein
Suizidkommando. Und wo sind die
Fahrbahnmarkierungen nach der Bessemerstr? |
mal umbauen )

/Am und um den Springerplatz wird trotz
verkehrsberuhigter Zone viel zu schnell gefahren
wird eher als Querverbindung zum durchrasen
genutzt

Iauch der RS1 darf Geld kosten! Der Ausbau der
auf 6 Spuren ist sicher viel teurer und tragt wohl
kaum zur Erreichung der Kiimaziele bei

‘auRer Variante 3 sind alle anderen Strafien zu vi
befahren keine gesunde Alternative mit dem Rax

Gut .* Die Strecke zwischen Bessemel Beim RS1 geht es mehr als um nur einen

StraBe und ViktoriastraBe ware eine  Radschnellweg. Der RS1 durch Bochum wird

Ineue Verbindung, die es bisher so nod mafgebiich zur Weiterentwicklung und Atirakivit

nicht gibt, soweit ich weiss * der der Stadt Bochum fithren. Einen Radweg ohne

Radweg am Siidring fehit dringendst | direkte Anbindung an die Innenstadt ware eine
verpasste Chance Bochum aufzuwerten. Bochur
braucht mehr Radverkehr und eine
Mobiltatswende. Bochum muss im
Innenstadtbereich deutlich attraktiver werden.




Gut - Umweg und einige Kreuzungen. + | Gut
'Springorumtrasse wird mitgenutzt, keine
lgroRen Kreuzungen und Ampeln,
(iberwiegend Seitenstrafen

Gut.Anbindung Springorumradweg

(Gut 1) Strecke ist sehr kurz 2.)
Anschluss an Innenstadt 3
Nordbahnho pnngmumradweq ist
loptimal 4.) nord

be:

besser als die elngpza\rhne(e sudllche
Fihrung 5.) Die StraRken zwischen
Maximilan-Kolbe-Strafe und
Bessemerstr. sind sehr eng. Das wird
nur mit Wegfall von Parkplitzen
funktionieren -> Widerstand von
lanwohnern

Gut Annehmbare Alterative zur
Wegfiihrung iber die Rotistrafe,
kiirzerer Umweg (iber Bessemerstrati¢
allerdings auch mehr Biegungen un
kiirzere geradinige Strecken.

Gut Anschiuss HBF, sowie teilwt
Nutzung der Innenstadt

(Gut Anbindung an Landmarken
(Musikforum, Bermuda3Eck), direkter
Zugrif auf die Innenstadt mmmv mr
Geschafte), direkter Zugriff auf

(Weiter, Anreise), Moglichkeit eines
Brauerei Ausschanks bei Moritz Fiege
Meiner Meinung nach der beste
Vorschiag

(Gut .besser, kirzeres Stlick auf
Innenstading, vorbei an Musikforum

(Gut .Die Route fiihrt iber den Ring unf Bitte eine ziigig fahrbaren Trasse gerade auch fi
iman kommt schnell durch die Innensta Pendler in Richtung Essen planen

fast bis zum Schauspielhaus. Auch de|
Westpark wéire noch gut erreichbar.

Bitte baut den RS1 so schnell wie moglich! Der
Flickenteppich in den einzelnen Kommunen ist
unertraglich.

Bitte bei der Planung beachten, dass Familien dg
der E-Mobilitat sich Lastenrader anstatt Zweitwa
anschaffen, wenn das Radweger

meiner Arbe

den Kindern zusammen einzul
Elterntaxi ohne Auto bewaltigen.




Gut.. 1. Gute Verknilpfungsmaglichkeit mit Erzbahntrai[Gut . Auswirkungen auf Anwohnern und | [Gut G Gut Bis auf Siidring hauptsachiich [Gut Ener mittel, der Teil ber den KAR Bitte macht mutige Schritte und bringt Bochum

und (falls denn mal zeitnah die Radwege dort Parkplétze sollte gering gehalten werden, Nebenstrafien und Viktoriastralie wahrscheinlich | voran. Die Zukunft gehort Stadten, die neben

‘ausgebautiverbessert werden) zum Bochumer Wester hier bereits heute Parkplatmangel herrsch langenehm zu fahren, Ring wieder | Autoerreichbarkeit hohen Erhohlungswert bieten.
/AT-Westenfeld, Sevinghausen usw. 2. Die Rottstr. i Ans e schone, einfache problematisch er Bochumer CityRing fir PKW, das ist ein Reli

ihrer mangelhaften Fahrbahn wird "renoviert'. Ich kanri Romsnmnrunq durch einen der schanster aus einer vergangenen Zeit!Die Nokiabahntrassq
mir eine Fahrradstrafie dort vorstellen, wenn der Stadteile Bochums und die Nordbahnumfahung , das sind die Wege,
man radeln wollte. Heute fahren das Ziige im
Schrititempo. Muss das sein? Erhaben von Larm
davon ausgegangen, dass der MIV anteilsmafig zurdc und Abgas konnte man hier herrlich radeln.. Mit
geht/bzw. zurtick gedréngt werden suu oder 3 Mt schoner Aussicht. Bitte sprecht mit der DB Netz,
Aust

au des Siid- und Ostringes (am S enge virkich
chtungsfahrbahn zugunsten des F‘adschnaH\mqus

aufgeben; entsprechende atrakive Ugestaltung und

LSA-Konzeption vorausgesetzt) wird "endiich” eine si Erzbahn und Springorum und RS1 verbinden un(

und schnelle Verbindung zu wesentiichen *Ankerpunk{ wre von hohem Erhohlungswert. Man kénnte

(HBF, FuRgangerzone, Justizzentrum, Hotels, Schuler mittem im Bermuda3Eck abfahren. Mein Traum f

usw.) geschaffen. 4. Unter Kostengesichtspunkten bie{ Bochum!

sich diese Variante 1 auch zwingend an, da bei Ausba

einer anderen Streckenalternative die

Anbindungsproblematik der unter 3. genannten Punktq

fiir die Stadt bestehen bleibt und schnelistmoglich

zusatzlich gelost werden musste. 5. Die Stadt Bochur

hétte mit dieser Fiihrung ein Qualitéts-bzw.

Alleinstellungsmerkmal (der RS1 filhre direkt am HBF

‘anderen publikumswirksamen Punkten vorbe) welche

den Radverkehrsanteil in dieser Stadt, - so meine

Uberzeugung-, deutlich steigern wilrde.

ption um auch die Uni Gut .Die Route fiihrt dber den Ring uni Gut Gut.Fin super! An gut ausgebal [Bitte mehr gute und sichere Radwege!
kaum *Zickzack"-Fahren durch kleine Straen | auch das Schauspielhaus und der 'Straen wie Ostring entang, dann nefj
Westpark wéren noch schnell erreichb der Guterwagen-Linie u dann konnte
man auch mal die verlassenen
Grundstiicke a d Bahnlinie sinnvoll
nutzen. Und dann durch
unbenutzten Gleisabzweig direkt auf di
Springorumra




Gut . Anschiuss wichtiger Fixpunkie wie
JahrhunderthalleAWestpark, Bahnho etc. -
Trassenfiihrung entiang des Rings ggf. im Ausbau
problematisch/unattraktiv?

‘Gut . Der solte eine eigene radspur bekommen, auf ¢
der RS1 prima gefiihrt werden kénnte. Zudem fuhrt die
Variante direkt am HBF vorbei.

Gut .Der Verlauf st an sich gut, stelltjedo|
einen grofRen Umweg dar, was diese
Variante unattraktiv machen konnte. Jedol
hat sie den groRen Vorteil durch sehr werf
befahrene Strafen zu fihren

(Gut .Die Springorumtrasse ware fast ideal
miisste nur etwas verbreitert werden.

Gut .. Die Route fuhrt tiber den Ring und fiihrt iiber
zentrale Stra3en der Innenstadt und verbindet
Erzbahntrasse und Springorumradweg.

(Gut .Die Trasse verlauft zu weit von der | Gut
Innenstadt entfernt, die Innenstadt
(Bahnhof, Rathaus) ist damit nicht
angebunden. Weitere Mangel im Detail
Umrundung des Romanusplatzes mit eind
groReren Anzahl an Radlern durfte
problematisch werden. Die
'Springorumtrasse ist jetzt schon vollig
(iberlastet und sollte deshalb m. E. nicht T
des RS 1 sein. Die "Kreuzung" Yorck-/Gilf
IHugo-Schultz-StraRe misste zur Nutzung
grundlegend umgebaut und dabei
'sozusagen "aufgeraumt” werden - was.
dieser Stelle Abbiegen, was
Geradeausfahren, wer hat Vorfart usw.?

Gut direkt, zentral, Nathe zum Hbf und
Innenstadt, Offnung der Verbindung
Goerdistr. zur Josef-Neuberger-St. (gi
fiir mehrere Varianten)

Gut direkteste verbindung, wenig
steigung und weil es dber den
innenstadtring geht, der dringend fiir
den radverkehr optimiert wer

Gut Aber sollte tiber Ferdinandstrasse
Hermanshahe laufen, nicht Klever Weg
und von Hermannshohe direkt in die
Clemensstrasse verlaufen

Gut Am Kortumpark entlang und
weitgehend abseits viel befahrener
Strassen

(Gut Fiihrung Uber KAP/ schwierig
/Anbindung Viktoriastr

(Gut.Gut, weil im StraRenquerschnitt
lunproblematische Trassenfuhrung.
Etwas schlechter s Variante 1 weger
der indirekteren Verbindung.

Bitte nicht nur an den RS1 denken, sondern die
Ergebnisse auch in weitere Radwegeplanung
einflieBen lassen

Bleibt auf eigenen Trassen

Gut Er ist der am wenigsten schlechte Gut .Anschiusspunkt Springorumirass/Gut .gute Anbindung von Innenstadt ui [Da ich selber seit Geburt an der Goerdstr. wohn

von allen.

bis Bahnhof super

Bermudadreieck. Uberbriickung der
Die Strecke sollte

labknicken, um zwei Abbiegungen zu
vermeiden. Sehr gute (niveaugleiche
/Anbindung der Springorumtrasse.

wiirde mich interessieren wie dann der RS1 weit




‘Gut. Direkte Fiihrung, Anbindung Hbf, Anbindung Erzl Gut .Etwas ab vom Schuss aber durch del Gut .- Minimierung ausbremsender uni Gut . Gut Erschiieft viel zusétzlichen Radweg  Gut Beste Sirecke iber NebenstrBen.Gute Heranfiihrung im Osten in di Danke fir die Maglichkeit, mitzumachen und ide
und Westpark 'springorum gut zu realisieren risikobehafteter Querungen bzw. Folgé Innenstad. Sehr gute Anbindung an | einzubringen. So solte es bei vielen ffentichen
stark befahrener Stragen; - kurze Bahnhof und Bermudadreieck. Projekten gemacht werden!
Anbindung an den HBf BO fr
adpendler im Berufsverkehr, - wo
unvermeidbar Fiihrung des RS durch
verkehrsberuhigte allgemeine S
Ich habe Gbrigens die Trasst
durchgangig gewahit. Ab Hermannsho
favorisiere ich Variante 6
(Nordumfahrung des Kortumparks mit
optimalem Uberga
an den weiteren Verlauf des RS1 und
hr guter Ubergang an den
Springorumradweg.)

m Direkier Streckenveriauf iiber (bislang) vierspurig Gut .etwas weiterer Weg als Variante 4, | Gut Abseits der FuBgangerzone, “hint Gut .Bereits vorhandene Fahrrad Wege | (Gut .geradlinig, nicht an Hauptstrae | Gut .Diese Variante halte ich ebenfalls|[Gut .Guter Anschluss an den Das Internetangebot ist sehr gut und ansprecher
ken direkt durch die Innenstadt, der so gut wie ke aber dafir ammhlqﬂren Abschnitten, | dem Bahnhof entang konnen genutzt werden. fiir sehr sehr gut, da sie wenig Springorumradweg, fiihrt durch die | gestaltet. Danke. Ich freue mich auf den RS
Ubwquevunqen der Hauptstraften erfordert <reuzung am Bergmannsheil misste evil Verkehrsberuhigung in der n StraRenbegleitung hat, neue Innenstadt, allerdings keine direkte
fahacreundichor werden (Pflaster und ausgebauten Oskar Hoffmann Str. Die Perspekiiven durch die ErschiieBung d Wegfiihrung, viele Abbiegungen.
Absatze) Beschaffenheit des Lohring ist muss Bahntrasse fir die Offentichkeit bietet
ohnehin baulich erneuert werden
bietet mit Umsteigemdglichkeit zum Na
und Fernverkehr und der Radstation. |
ist vielleicht etwas giinstiger als V3 zu
realisieren, da mehr Anteil auf wenig
befahrener Strae liegt.

senfiihrung besteht die Moglich (Gut .Fiir diese Variante miisste eine | (Gut .Am Kortumpark enflang und | Gut Breite Straften, linearer Verlauf der | Gut gute Alternative zu 1 ‘Gut_direkt, Verwendung vieler Kleiner | (Gt .Noch gerade ok. Kurze Steigungd [Das Video zu Beginn ist eine gute Idee, allerding|
den Ring rund um den Bahnhof fahrradireundiicher zu Vorrangregelung zur Querung der weitgehend abseits viel befahrener  Strecke. NebenstraRten sind nicht radireundiich, City ist lang und wenig interessant gestaltet (der Text au
gestalten. Kenigsallee und der Wittener geschaffen | Strassen langeschlossen, Bermuda-Dreieck auf | den Folien entspricht dem was gesagt wird).

werden. Das ware eigentich die 'Strecke (Alkohol am Lenker auch nicht
Voraussetzung fiir"gut’. Ansonsten kanr qun)

man sich tiber die benutzten Stra:

flissiges Fahren vor




Gut . Einfacher Trassenverlauf, allerdings Hauptstra3€ [Gut .Gute Anbindung zur Uni von Gut angenehm gerade, gute aussicht, Gut .Der Steinring wird gerade ausgebau[Gut .Gute Heranfuhrung an die Gut Direkte Verbindung, nicht so viel |[Gut relativ direkt Den Weg wie in Malheim bitte immer so wenig v
Jmgebung nur schon, wenn Autoverkehr deutiich | Wattenscheid aus, schnelle Anbindung ar echte trennung vom rest es ware eine Moglichkeit hier das Innenstaditim Osten. Anbindung an | Autoverkehr, ich wiirde Variante 6 mit | moglich mit Kreuzungen und anderen
reduziert wirde die Springorumtrasse Radfahren zu fordem und den weiteren | [Bahnhof und Innenstat bis Musiklorum und dann Viktoriastr Verkefrsteilnehmenn teilen massen!
Verkehr daran anzupassen kombinieren, um die beiden sehr
ermiidenden Anstiege auf der
Bessemerstr zu vermeiden

Gut .. Favourit: direktester Weg an der Bochumer Gut .Hauptséachlich NebenstraRen, aber  Gut .Beste der angezeigten Trassen: Gut .Die vorhandenen Straen sind breit Gut .Im Prinzip eine interessante Gut .Einfache Trassenfihrung Gut .Ruhige Strecke entlang des Konr: Denkt innovativ und nicht festgefahren. wenn ma
Innenstadt vorbei, wenig Steigung, wenig Kreuzungen vermutlich schwer umsetzbar Gradlinig/direkt und wenige Ampeln!  genug, um Radwege und Autospuren in  Fihrung. Im Bereich Springerplatz mu: Adenauer-Platzes. Innenstadtnah dinge nicht mal ernsthaft probiert kann man nicht
Wilrde ein grofes tberregionales Statement beziiglict Statt Zickzack an Unistr. geschwunger Einklang zu bringen. dann KFZ-Verkehr unterbunden werde ‘aufgrund der Fiihrung dber ‘sagen dass es nicht funktioniert, gebt dem Rad
einer méglichen Radwende setzen, wenn Rottstrale ( Briicke vom Kleyer Weg zur (schon jetzt Probleme bei ViktoriastraRe und Ostring. mehr Platz und Sicherheit
Siidring (beides Strafien mit mangelhaftem bis nicht Ferdinandstr. (wie in Kopenhagen). A entgegenkommende Fahrzeugen!) unc Problematisch nur der Abbiegevorgang
vorhandenem Radweg) diesbeziglich ausgebaut werd Kortumpark auf Var. 6 schwenken! die gesamte Verkehrsfiihrung im Berei lauf die ViktoriastraRe.

Marienstr., Humboldtstr. und

Viktoriastrafe anders organisiert werdy

Ut Geht zentral am Bahnhof entlang. Wenig Steigurj@at .Nebenstralien, keine Gut Diese Variante halte ich fur mittelgut Gut Innenstadtfuhrung Gut Fast so gut, wie Variante 3. Fuhrt] Gut .selten Abbiegen, innenstadinah, | der Radverkeh i ophal. Ampeln sind
Hauptverkehrsade Ehreneld relati geradiinig unter  die Hattinger, Oskar-+-Str und Steinring durch ruhige Straien relativ kurz schiecht, Radwege nur halbhemg, und

Umgehung des Innestadtrings sind zwar viel (Auto-)befahren, aber schg Kompromisse werden nicht gemacht. Beweisen |
weilgehend mit Radweg modernisiert (od bitte das notige Durchhaltevermogen in dieser
werden es gerade). Dort st wahrscheinliq Stadlt. Sie tragen einen Teil dazu bei, Bochum
mit Kleinem finanziellem Aufwand zu o veA ESlpu ZvYvid:ZE
rechnen. Auerdem geht es auf dieser Danke!

oute iber die grofte Strecke "einfach

geradeaus" ohne dauernde Knicke und
Kurven.




Gut . grofter Vorteil der Verbindung ist es, dass sie dii (Gut .Nutzung der Springorumtrasse als | (Gut .Der Hauptvorteil ist die Nuuung d Gut Eigentich eine schéne Losung, bis ¢ Gut .Ist wie Variante 1 eine gute Gut Geht nicht am Lohberg runter (sel [Gut .Sieht Okay aus. Fihrt durch die | [Der RS1 kann nur ein Element fir sicheres
und schnell in die Stadt fiihrt ohne einer der groBen | |bereits gegebene Infrastruktur; Umgehun( Bahnbriicken iber die Bessemerstr. ut dass es nicht wirklich zentral verlauft und Moglichket; sie bietet etwas weniger  steillt, daher gut zu fahren, auch von Innenstadt und am Bermuda vorbei. M| Radfahren sein. Wichtiger noch sind
Unterfiihrungen unter der Bahn (mit den Autos) nutze{ des harten stop & go Verkehrs auf dem R (ﬂs Viktoriastrasse. Hiermit kbnnen zw di Slelglmg unter der Eisenbahnbriicke Autoverkehr auf den groRen Strafien u Eltern mit Kindern hinten drauf oder  |Abstellmdglichkeiten, perfekte Gefahrenstellen beseitigen, durchgehende Radw
zu miissen, die Trasse fiihrt kaum durch Wohngebiete |Schéne, naturnahere Atmosphére mpelstopps firr die Radfahrer r Bessemer Strafte der Hass ist. ihrt durch mehr Wohngebiete, was  Gepéck. Geht am Kortumpark entiang| [Ergéinzung zum Auto um ins Bermudal auf allen Radialen und Tempo 30 als Standard. ¢
bietet ausreichend Platz auf den grofieren Stralten emqespavl werden. bedeutet mehr Fahrradstratien also relativ ruhig. Nicht an grogen, | fahren ware auch Ampelschaltung auf 20 kmh
(Siidring, RottstraRe und Alleestraie) einzurichten, der direkteste Verlauf  stinkigen Verkehrsstrafien entiang Geschwindigkeit orientieren

zwischen den Anschiusspunkten (dafii gefiihrt.

mehr kleinere StraRen, die der Trasse

gerecht werden miissten)

Gut. Gut, weil d Gut Die beste Variante und eine tolle | Gut Einfachste Wegfuhrung, guter Gut Wit diesem Verlauf wird die GutGerdaliniger Verlauf mit wenigen | (Gut .ber den Ring und S-Bahnhof | Die Begrenzung des Planungsgebietes st nicht
und unproblemtischer Suarsenquevschmu Dle Vermemung der unml\le\baren Innenstadt Werbung fiir Bochum! Die Radlerinner Anschluss an bestehenden Weg auf der schwierige Lage vor dem Hbf deutlich scharfen Abbiegungen, Verlauf auf Zielfiihrend. Warum wurde die attraktivste Route
Trassenfhrung vorbei am Hbf hat sicher Vor- haben von der Bahntrasse den besten Bessemerstr. und geplanten Weg auf dei verbessert; auch sonst erscheint der | Straen wo heute geringe Kfz-Zahlen rausgenommen?
(Mulitimodalitat) und Nachteile (Konflikte mit Blick auf das Bermudadreieck und Hattingerstr. Verlauf brauchbar bestehen, Kreuzung der
FuBgangerverkehr) kénnten so gereizt werden dort Universitatsstra@e fraglich

einzukehren und dann die Stadt zu

besichtigen. Die Nahe zum Bahnhof is

gegeben. GroBere und verkehrreiche

StraRBen werden umfahren. Der Weg

durch den Kortumpark ware besser al

entlang der Akademiestraie.

Gut.. Gute Anbindung der Innenstadt, weniger Abbiegt Gut ruhiger Verkehr auf den Strafien, Die Radfahrer waren hier ‘Gut Fihrung, auf breiten, ebenen und | (Gut Moglichweise ist das GutGut das es am Ende am/im/neber (Gut Viele kreuzende FuGganger Aulu Die Beteilung der Offentlichkeit finde ich sehr guf
Mitbenutzung des Springorumradwegs ist abgeschwml vom motorisierten Verkeh méig befahrenen Strecken Verkehrsaufkommen auf dieser Trass¢ den Park geht. Leider ist der Anfang und Lieferverkehr erwartet. An:
qut geringer als bei Variante 1. durch die ganzen Nebenstrafien eher  (clevere Routenfihrung durch o
nervig.. Da solte eine Mischung mit | Innenstadt
Variante 3 kombiniert werden.




Gut . Guter Anschiuss an den Springorumradweg, fiihf Gut .Schon gerade zu fahren Gut Die Trasse entlang der S-Bahn | Gut .gerader Verlauf, allerdings starker |[Gut .Positiv ist Springerplatz (Spiel, kui Gut .Gute Alternative zu Variante 3, fal [Gut Von allen an der Innenstadt Die Stédte BO. DO, E und GE haben bislang nur
durch die Innenstadt, direkie Wegfiihrung, allerdings v Strecke zu fiihren finde ich ebenfalls ¢ Anstieg "Am Lohberg' Rast), Maxi <olbe-Str. da sehr bi eine Verlauf entlang den Gleisen nicht vorbeifiihrenden Wegen der beste. | verzogert. Der RS1 ist ein Musterbeispiel fiir
auf grofen Straen. wenn es sich umsetzen lasst. und kaum genutzt, Musikforum als  realisiert werden kann. Die Route fiihrt Positiv: direkter Verlauf an der verfehite Radverkehrspolitk und P\ammg seit 20|
Highlight und Siidring, HBF angebundt hauptsachiich nicht an Hauptstraten | Innenstad, den Hbf und Ehrenfeld | Ohne die Aussage "Wir suchen uns mal |
entlang, was ich sehr begriite. orbe. Ausreichend Fache vorhander einzige Trasse aus, auf der der Radvﬁn-ehr in all
Negativ: Der Ubergang an der Belangen Vorrang vor dem Auto, den Parkender
nn ein kosten Treit] den Anwohnern, dem OPNV usw. hat" wird es
werden. Die gunstigste Moglichkeit st keinen Radschnellweg wegen, der diesen Name|

Briicke tber die Strae, auf dieser
I L G
Rangiergleise der Bah

Gut . Im Norden des Areals. Anbindung an nordiiche | [Gut .Schéner Weg, da er nicht direkt durc| Gut .Die Variante scheint mir die Gut geradiinige Verbindung Uber (Gut recht direkie Strecke. Von Osten | Gut .Guter Kompromiss aus Nahe und|Gut wére eine interessante zenirale | [Die Trasse sollie so barrierefrei wie moglich und
Innenstad die Innenstadt geht und den Springorum- | direkteste zu sein und bietet im bestehende StraRen startend: Strecke am stiichen direkter Wegfiihrung Variante bei entstsprechendem Umbat moglichst geraden Bahnen verlaufen. Ist schwief
Radweg mit einbezieht. Nachteil: Umweg| Vergleich zu anderen Veriaufen ein artpunkt: fch hoffe hier kann eine req der Viktoriasiral Wware aber die beste Losung.
und der 2malige sehr ermiidende geringeres Konflikipotenzial mit anderé ebene Strecke erstellt werden. Verlauf
langgezogene Anstieg in der Bessemerstf Verkehrsteilnehmern. iiber Ost- und Siidring: Wenn hier der
Ranvewem Prioritat gegentiber dem
kehr eingerdumt wird und eine
Fahn ohne sténdige rote Ampeln
Iit werden kann, angeneh

iastrafte und

merstraRebereits jetzt angenehr
zu fahrende NebenstraRen. Letzte Met
2ur Bessemerstraie eventuell auch ub
Imoldstraie.

‘Gut. Innenstadt gut erreichbar; allerdings unndtige | Gut .sofern die friedrikastr. bis dahin fertig Gut .Diese Variante halte ich fiir sehr | Gut Gibt schon relativ breite Straen. De|Gut .relativ direkt; evil. durch die ‘GutKaum Schnittpunkte mit ‘Gut . Wenn die Radwege auf den Ring| Die Variante 3 it die beste Linienfiihrung Sie kaf
Hohenmeter am Ostring ist bestimmt eine gute, angenehme streck 'sehr gut, da sie wenig suanenn»q\euu Teil an der Ostkar Hoffmann St lieRe sic Wohngebietsfuhrung besser in den  Hauptverkehrsstraiien, dennoch zentrz weiter at
hat, neue Perspekiiven durcl qgut ausbauen und ist m.E. fiir Au iinschten Standards umsetzbar
ErschlieBung der Bahnirasse m. die  verkraftbar wenn hier weniger Platz ist. Konrad-Adenauer-Platz durch eine | eine Losung gibt. Ansonsten es es doch die Vari|
Offentiichkeit bietet und einen direkten Lange gerade Strecken mit nur einer ErschiieRung zu verbinden finde ich ||, an der man mit dem Autoverkehr am weni
Zugang zum HB bietet mit scharfen Kurve. grundszlich eine gute Idee, auch | Kontakt gerat. Von der Bessemerstr bis zum Hb
Umsteigemoglichkeit zum Nah- und unabhanig vom RSL. So kbnnte man | der Bahnli nie
nverkehr und der Radstation leinen Teil der Strecke getrennt vom M

fahren,

‘Gut . Innenstadinah und breite Strafien, in denen sich | Gut Verlauft nur tber NebenstraBien, | Gut .Direkte einfache Verkehrsfiihrung Gut .Gute Anbindung des Enrenfelds, rel{ Gut .Schon auf Nebenstralien, die | Gut .mein Herz hangt am 'Schlecht se Form der Birgerbeteiligung finde ich supe
Autos und Radfahrer aus dem Weg gehen konnen. | Ausbau kannte aber wegen schmaler Stal nah am Bahnhof und Innenstadt ohne | direkte Streckenfiihrung Fahrradstratien werden sollten. Der Ri Ehrenfeldviertel ) fur einen Ausflug s¢ manchmal schwierig ist, bei Burgerabende
schwierig werden die Radler durch den schiimmsten Trul miisste definity eine Autospur abgeber gut geeignet durch Stopmaglichkeiten etc. anwesend zu sein. So hat jeder die Moglichk

2u schich bei iamlove etc. Vorschlage zu machen. Gerne mehr davon!




Gut . ist nicht zu lang und kaum steigungen, wére ein | (Gut .Warum nicht zwischen Bessemer unj Gut .Direkte Verbindung, nicht so viel
nicht Steinring wie Var. 42

‘akzeptabler kompromiss wenn varian
realisierbar ist

Gut . Macht den Bochumerring etwas verkehrsérmer
zwingend eine Fahrbahn weggenommen werden mus{
sicheres Fahrradfahren auf dem Ring. Zwingt also zun
Umdenken. Sicherlich aber ein Jammer fur eingefieisc
Autofahrer.

‘Gut . Nicht ganz so gut wie Variante 5 (dunkeblau). Dif
wesentlichen Vorteile gelten aber auch hier.

Gut wenigsten Kreuzungen

Gut Zwar Wohngebiet, aber StraRenbreit|
eignet sich fir Radweg und eine Fahrbahi

Fiihrt frith auf den Springgorum Radweg.

Iautoverkehr

Gut direkter Weg, relativ wenig Verkel
in den Strassen ausser hinterm Hbf, m
ksnnte diber einen Radweg iber die
Briicke beim Bermuda Dreiec}
nachdenken, dort wo das ungenutze
Gleis verlauft

Gut .eigene Strecke entlang Bahnirass

Gut .Gute ErschiieBung des

Einkaufsbereichs Pieperstrate;
ubersichtiiche und stringente Fuhrung

Gut Guter Streckenverlauf, allerdings.
schlechte Anbindung der Innenstadt

@ut..in Ordnung wenn hier eindeutiger

in breiter Radweg neben den Autos.

Radvorrang geschaffen wird und nicht nu

Gut sehr gute Anbindung der Innenstz Gut .Nah an der Innenstad, Anbindung|Schiecht

erhoht Attraktivitat des RS1 und der
Innenstad! Strecke sollte erst nach de|
Dustizzentrum rechts abknicken.

Gut Streckenfiihrung durch die
Innenstadt

Gut .Super! Siehe Variante 7!

‘an den Bahnhof, relativ kurze Strecke

Gut Nicht zu weit von der Innenstad, ||Schiecht
‘aber ausreichend Abstand.
NebenstraRen.

Gut Relativ direkt und relativ kreuzung Schiecht
J konfiiktfrei. Im westlichen Verlauf wai
allerdings Variante 3 noch besser nach
meiner Einschétzung.

Ein Radweg an Lohberg macht keinen Sinn und

aufgrund der ortichen Gegebenheiten schwer z1|
realisieren. Auch sollte ein Radweg, wenn er am
Gleisbett entlanggeht, mit hinreichendem Abstan
zu den Anwohnergrundstiicken versehen werder

Ein Weg mit vielen Abbigungen ist unpraktikabel|
lieber etwas weiter als immer wieder um dei
néchste Ecke!

Es sollte auf dem RS1 einen deutlich markierten
FuRgangerweg geben, um die sichere Nutzbarke
zu gewahrleisten.




Gut . Schlenker Giber Alleestr. ist ein Umweg. Anderers Schiecht
konnte so dirkte in den Westpark gefahren werden ode

(iber den Colosseumsplatz wirkiich direkt zum RS1 an
Gahlenschen Stratte

Gut .Ist zwar nicht direkt an die Innenstaq
gebunden, bei entsprechnder umgestaltu
der StraRe wére dies aber eine Alternativ

Gut Entlang der Bahnlinie hohe
Unabhangigkeit

Gut Variante 5 ist mein akiueller Favol Gut .Ruhige Verkehrsfuhrun

von der verfiigbaren Auswahl. Positi ¢ viel Abbiegen, dadurch viel

Fovhemmq der Springorum Trasse bit Bremsen/Beschleunigen ndtig
icht. Negativ auch hier der

hnhe Pmuanlm\ Das geht nur wenn dé

Ostring maximal einspurig fr Autos

freigegeben bleibt, der smnm sollte

dann ganzlich fir den V e

werden. Besser ware nm,h Ostund

Stidring fr den Verkehr zu sperren

Neben Autoverkehr fahren wird immer

stressig bleiben! Positiv ist

Streckenfihrung nahe Bermuda 3eck

und am Springer Platz vorbei, da die

Strecke dadurch ruhiger wird.

Es wéire schon, wenn ausnahmsweise einmal did
Wirtschaftichieit nicht schwerer wiegt als
anderen Vorziige ei

fiir Radfahrer und fiir Fuganger nicht vergesser|
Auch Maglichkeiten zum parken und erholen und
starken und geniessen unmittelbar an der Trasse
sollten mitgeplant werden.

‘Gut. Schnelle direkte Streckenfiihrung , Plaizangebot| Schiecht (Gut Es misste eine "Abfahrt” an der | Gut Kiarer Trassenverlauf
erscheint ausreichend / Kénigsallee geschaffer
rden, alternativ parellele

usschilderung uber Variante 6 entlan|
Dibergstrafie (Umbau Fahrradstraiie)
oder parelleler Abschnitt der Variante 1
um die sidiiche Innenstadt gut
erreichen. Fiihrung solle allerdings
durch Hermannshohe (Ausbau
FahrradstraBie) ansatt Klever Weg
gefiihrt werden, da steile Rampe vor
Universitatsstrae vermieden wird und
man durch Anpassung der
Verkehrsstrome direkt in die
FerdinandstraRe gelei

Gut Sicherer, weil Nebenstraien.

Gut =r‘hneHa steigungsarme Verbindung. Allein mir fi Schiecht
tadt eine Spur am Stdring

Gut Fiihrt nah am HBF vorbei Gut Kurz, flach, kein standiges Abbieger
Radinfrastrukiur an der Bessemer Stra Nachteil: Viele Ampeln. weuem mm m
owe der Ferdinand-Sr. vorhanden.  einige durch Kreisverkehre ers

autoverkehr
die Hermannshohe
Ferdinandstr.? Die Nebenstraien
missten FahrradstraRen werden.

Gut Zentraler Verlauf

Gut .Schon auf Nebenstrafien. Warumi [Scl

Verbindung

lecht .- am Ring viel Verkehr und
it durchfahren ¢ Ampeln/Kreuzungen + schnelle

Gewahlte Trasse fiihrt an den wichtigen Punk
der Stadt entlang. Das sind die Ziele die ic
erreichen und sehen machte. Sie ahnelt der
Variante 5 bis auf eine Abweichung am
Springerplatz sehr. Die Ecke zum tiefer liegende
Punkt an der Feuerwehr wirde ich vermeiden.
Variante 6 ist die ruhige, ziigige Variante, die aud
vorstellbar ist.

Schiecht .Auf ganze Strecke gesehen | Gliick auf, das Fahrrad kommt!

ker nach Siic




‘Gut . Sehr “zentrale” Filhrung mit wenigen 'Schlecht 1) Es ist die langste Strecke. 2. Gut Geringe Umwege und dabei | Gut .Kiirzeste Strecke und gleichmaigs{|Gut .Ziemlich direkt, wie Variante 1. | Gut .Unterquerung Lohring, ginstiges|[Schiecht .Bis zur Viktoriastr. gut. Dani Gut gemachte Seite! Habe hier gerne Zeit invest|
Abbiegevorgangen. Allerdings "Umweg" ber Alleestra fiihrt tiber den Springorumradweg und | lgroRtmogliche Innenstadtnhe Verteilung der Steigungen. Allerdings leiq Steigungsprofi lgeht es aber wieder dber den Stid-und Wichtiges und spannendes Projekt!
dieser ist sowieso bereits tberfilt. Und in auch einige verlorene Steigung am Lohb¢ Ostring

dem Bereich ist durch die Mauern rechts

lund links kaum eine Verbreiterung mdglic|

Gut . Sehr geradiiniger Verlauf. Falls der Engpass an ¢ Schiecht .Alles viel zu weit von der Gut_greiftin keine wichtigen Gut Meiner Meinung nach stellt dieser | Schiecht Gut Vergleichweise kurzer Weg zwisc|Schlecht .Das erste Stiick ist super unj Hinter dem Justizgebaude/Fiegebrauerei entlang|
Alleestr. (Aufzugsschacht U-Bahn) gelost werden kant Innenstadit entfernt Knotenpunkte ein Verlaut die beste Variante dar. Die Fuhru fhrt entlang des Bermudadreiecks in { der Bahnstrecke ware ideal; auch die beste
das eine sehr gute Variante. Rottstr. ist breit genug un| begrenzt sich auf eine fortlaufende Straf Stack. Leider ist der Weg entlang des | Anbindung an die Innenstadt. Direkt mittendrin!
sehr gute Anbindung der Innenstadt sodass der Filhrung einfach zu folgen ist| Innenstadtrings viel zu stark befahren
AuBerdem ist die Strecke nicht stark lund zu stark von FuBgangern
befahren. Jedoch misste der Parkraum ¢ frequentiert. Das letzte Stiick zum
n Stellen eingegrenzt werden Zeilpunkt ist von den Gleisen viel zu

‘Gut. Streckenfiihrung durch die Innenstadt 'Schlecht Der Springorumanteilist jetzt | Gut .gut weil Hochtrasse, allerdings | Gut .nah an meinem Wohnort Schlecht . Gut Veriauf ohne groBies 90° abbiegei Schiecht der Innenstadring ist ich befiinworte die Variante 1 und 4, weil sie die
'schon tiberlaufen und fiir diese Zwecke vi ebenso schwierige Abbiegesituation ar Néhe zum HBF. Kultur ist auch gut | |probematisch \wenigsten Haken hab
zu schmal! der Universitatsstrate & angebunden.
Steigung/Kopfsteinpflaster an der
Akademiestr.




Schlecht deutiich zu weit auBerhalb der
Innenstadt und zu groe Umwe

Gut. tiber den Ring

Gut .Gute Anbindung an Langendreer, Gut .Noch recht geringe Umwege und

‘Springorum un vor allem die SBahn

Gut . Weil sir Trasse einen Teil der Allestrasse Bering: Schlecht .deutlicher Umweg mit keinem

die dann hoffentich bis in die Innenstadt mit einem  Geschwindigkeitsvorteil durch Querung

vollwertigen Radfahrerreifen ausgestattet wird. dreier HauptstraBen. Direkter Weg durch |
Innenstadt wohl schneller als der
Radschnellweg in dieser Variante.

akzeptable Innenstadtnahe

Schiecht

Gut .HBf als Knotenpunkt, sowohl nérc Gut .Relativ "straight"; hohe
s auch stdl Innenstadt angeschiosse Geschwindigkeiten mogiich, S-Bahn
Ehrenfeld bericksichtigt, Hbf aber nicht

direkt; zusatz

Uni

iche Zuwegung aber
rafte zum Hb erganzen

Schlecht

Gut Weil er auch am Hauptbahnhof
vorbei fiihrt

Gut wenig benutzte strafen

'Schlecht .Die anderen Alternativen sin|ich denke das es schwierig bis unmoglich wird, €
beser. vergleichbares Trassenprojekt (vgl. Erzbahntrass
in der Innenstad realisierbar ist. Es ware jedoch
eine scheinbar imwitzige Bereicherung, die ihren
Kernwert noch in 2040 als qualitativ und
avantgardistisch aufzeigen. Gutes Gelingen!

Schlecht .Eigentlich "mittel": Die Streck Ich finde im StarBenverkehr sollte es eine vernif:
Ihat zwei groBe Pluspunkte: 1. Zwischd Losung fir alle geben. Man kann naturlich aus 4

spurigen StraRen, 2 spurige machen um Radwi
anzulegen. Man solte sich dann aber auch mal ¢

Bermudadreieck, Riff und Bahnhot
ENrenfeld entsteht damit auch fiir
FuBganger eine Verbindung. 2. Es
lentsteht eine Verbindung vom
'Springorum-Radweg zur Innenstadt
(Nord-Bahnhof). Die Variante hat aber| Strae wéire dann auch kein Problem mehr. Meir
lauch ein riesiges Minus: Den Stdring | Meinung nach sind auch zu viele Ampel nach 22,
halte ich fir volig ungeeignet, a) wegel im Betrieb, die es eigentlich gar nicht brauchten.
des erhebiichen Auto- und Busverkehr

(oder gibt es ein Konzept, Auto- und

Busverkehr aus dem Slidring zu

entfernen?), b) wegen der

FuBgéngerstrome vom Bahnho in die

Innenstadt.




Gut . Wenig Umwege und enge Kurven. Allerdings mu [Schiecht .Die Innenstadt mit zentralen | [Gut .Ideal. Die Bessermerstr. ist schon Gut Relativ direkte Verbindung ohne zu | [Schiecht Gut Zweitbeste Variante! Die Nahe zuSchiecht Erst entfernt man sich von | ch freue mich auf die Trasse und hoffe, dass sie|
‘dann auf dem Ring die notwendige Radinfrastruktur au Anschiusspunkten (Hauptbahnhoft) wird | mit Radwegen ausgebautund der | viele Unterbrechungen durch Bermudadreieck, der Innenstadt und  Variante 1 und 5 (und das auch noch | noch 2022 Realitat wird. Wir brauchen dringend
Kosten des Autoverkehrs geschatfen werden, sonst is| umfahren. Querung vieler GroRteil der Strecke filhrt neben den | AmpelVorfahrisregelu dem HBF ist gegeben.Die Nebenstra berghoch), um dann doch nach einem| besseren Radverkehr in Bochum!
eine Benutzung sehr gefahriich jauptverkehrsstraen; trotz intelligenter | Gleisen her. sollten dann allerdings zu Anlieger- un| Umweg sich mit ihnen zu verbinden.
Ampelschaltungen etc. wird es zu EinbahnstraBienstraBen werden. Die
Wartezeiten kommen. Streckenfihrung durch den Kortumpar
ist besser als entlang der
Akadamiestraie

Gut . Wenige Abbiegungen und lauft am HBF sowie né|Schiecht .Die Springorumtrasse ist bereitd Gut Kiare Linienfiihrung an der Bahn | Gut schnellste Route und Kostengiinstig| [Schiecht - recht viele Kurven, Abzwei¢ St Schlecht .Fehiplanung, weil jede Fihr ch hoffe, dass der RS 1 den Innenstadtring
der Innenstadi vorbei - allerdings musste es eine  ein Fahrradweg. Ich halte e fiir wenig | entlang, einzige Beanstandung von mil etc., am Ring viel Verkehr und viele (uber die grofe Autostraen von miteinbezogen wird, und sich dadurch die
Vorransregel an den vielen Ampel auf den Ring geben sinnvoll, diesen als RSV auszubauen. | Kortumpark, auch da sollte die Trasse lampeln. + zentrumsnahe Fihrung Lokalpoliti und Verwaltung boykottiert Innenstad fahrradfreundiicher wird. Ich finde,
v. die Trasse daran vorbei gefiihrt werden Park an der Bahn entlang gefiihrt werd werden wird. Bochum ist in den letzten Jahren schon
wie bei Trasse 6 fahrradfreundlicher geworden, aber die Innensta

daher erhoffe ich mir noch mehr Verbesserungef
Danke, dass die Burger zu diesem Thema befrag
werden:)

Gut . Wenn es einen richtigen Fahrrad Streifen gibt uni Schiecht .Die Variante hat zwar einige | (Gut Kurz, fiiht am Hbf entlang (gut it Gut .Schéner Trassenverlauf, kein grofie| Schiecht Besser als Variante 1, aber | Schlecht [Schiecht .Fahrt zunachst durch viel | ch wnsche Ihnen viel Erfolg und ausreichend
leunigt wird. Ware das | Vorteile (Springorumtrasse, schénes/ruhic Umstieg aufivon GPNV), schon ist die| Probleme mit Autos, da der Ring nicht | Verlauf durch innerstadtischen unbewohntes Gebiet, dann iber die | Durchsetzungsvermagen bei der Umsetzung. Tqj
eine groRartige Strecke. biw. im Innenstadt Ring sollte| Viertel etc.), jedoch ist es einfach schon 7 Nahe 2um Kortumpark, leider mit vielel involviert ist. Ziemlich gleichbleibende | Kraftverkehr verkehrsreichen Ringe mit den das die Burger in der Art und Weise mit einbezog
mal Gl 0 30 nachdenken. Oft get weit vom Zentrum entfernt. en Hohe. Hauptausfallstragen. werden.
nicht vielschmellr e vieleioht hot das wide G
dann mal auf.

‘Gut . zwei der vier heutigen Autospuren fir den hiecht Dieser Verlauf ist zu weit von dé|Gut kiirzeste Verbindung zwischen e Gut sehr angenehme Strecke, oskar chlecht Fhrung Giber K.Adenauer-P| ich wilrde das, Fahrrad sehr geme fii tagliche
Radverkehr vorgesehen wiirde, ware dies ein guter | Innenstadt, dem HBF und dem Anschlusspunkten offmann str. sehr qut zu fahren mit dem st in Ordnung. Leider ist der Weg lund J.-Neuberger-Str. charmant, aber: Fahrten nutzen, finde auf der StrafSe zu fahren
Vorschlag, Ansonsten unschon, mit den vielen Autos z Bermudadreieck enternt. lch fande es nig rad entlang des Innenstadtrings viel zu sta viel Zickzack und mind. 7 Ampeln | jedoch viel zu st
einer groBen Strae zu fahren, denn das ist ja der Gru gelungen, wenn bereits schon ausgebautt befahren und zu stark von FuBgangert verhindern eine ziigige Fahrt :-( braucht DRINGEND flichendeckende Radwege|
warum viele Radfahrer auf Gehwegen fahren. Radwege (Springorumradweg) durch den frequentiert. Das letzte Stick zum neu gestaltete Eessamerstr finde ich z. B. sehr
1 zusétzlich und stark bensprucht Zeilpunk it e gelungen. Gen h T
abrbatnen verkisnem s so Platz schaffn 2|
kbnnen. Und das sage ich als Autofahrerin :)




Schlecht .Ein Ausbau der bestehenden
Trasse ware notwendig (die
'Springorumtrasse solle als eher
Querverbindung zum RS1 dienen), kei
direkie Verbindung zur Innenstact, eine
Fahrradstratie auf dem Teilstick des
Glockengartens miisste errichtet werden
(was man sowieso mal machen muss!
viele Parkplatze in Kombination zum
Fahrradverkehr)

hlecht .Eine Trassierung w

ine | Nutzer nicht il

siidiich d{|Gut.méglichst nah an der Ideallinie; ni Gut .StraZe ist b

Gut Mit kleineren Veranderungen fiihr Gut .sehr direkier Weg, wenig Verkehr uf [Schiecht .Der Verlauf der Trasse tiber| Schiecht - in Vergleich zu Variante

der Radweg an markanten Punkten
Bochums vorbei. Dabei filhrt er die
viel befahrene

trotzdem sehr innenstadtnah

Hauptstratien.

it genug und hat eine

Haupbahnhofs wird den Bediirfnissen der brauchbar mit Ampelvorrang fiir den R gute Oberfiéche

Radfahrenden nicht gerecht. Der
Haupbahnhof muss als wichtiger
Knotenpunkt direkt an die Trasse
angeschlossen werde

Schlecht Friederikastrasse ist stark befa @ Moglichst wenig Kontakt mit dem | Gut Top-Tra:

an der Unistr und der Wittener Str. , lin
abbiegen an einer der groRen Strafien
muss verhindert werden

Autoverkehr Variante 1), weil im StraRenquerschnitt
durchweg unproblemat
Streckenfiihrung sow

von Schauspielhaus und Ehrenfeld.

e (vielleicht sogar besser | [Schiecht .Eigentliich "miltel": |

ch, relativ direke ich halbweg
ie direkte Anbindur nicht direkt am Springerplatz fahren

[Schiecht .geht am vielbefahrenen Ostr ich warde/werde durch den Ausbau des RSL dag
deutich schlechter, da viele Kreuzungt entang. Gefahriich ! Auerdem viele | Fahrrad ofter nutzen! z.B. um zur Arbeit zu fahre|
Amwmqe etc., insbesondere Querung||Abgase fir die Radfahrer
toriastrafe/Kdnigsallee problematis
dwek!e Verbindung

den Siidring ist bei den hierfiir zu
bewltigenden Planungsaufgaben,
welche durch die Stadt B
bewaltigt werden miissen, wenig
erfolgverspre

chlecht Halte den Innenstaditring nicf st die Stadiverwaltung nicht in der Lage, diese
Planung selbst zu erstellen, es wurde dazu doch
extra Personal eingestellt! Warum muss dazu eir
auswirtiges Biro ohne Ortskenntnis:
werden?!

ame) Variante durch
Allesit. und dem Sidring erfordert ein schmale Wohnstraen
ehr gute Trennung von PKW-/LKW-

Verkehr und Radfahrer. Aufgrund der

vorhandenen Bebauung gestaltet sich

eine Realisierung eines dafur

erforderlichen separaten Radweges al

meiner Sicht kompliziert. Ein Integriere

in den Stralienverkehr ist hinsichtiich

junger Radfahrer nicht sinnvoll. Ein

ausreichend breiter Radweg wilrden df

bisherigen StraBenverkehr einschranki

fiir sinnvoll

e beauftrag|

Durch dai S
Viertel am Springerplatz zu fahren find
okay, allerdings wiirde

ht 3 schwierige Kreuzungen |[Schiecht .ich wirde nicht dber den | Konkreter Weg ist zweitrangig, wichtig ist, dass
'Stidring fahren - zuviel Verkehr und zu radweg eine schnellverbindung ist, also: wenig
leng - viele Ampeln /Ampeln bzw. Vorfahrt
nden Autos freihalten, Die Fragé
ywaren nicht gut, z.B. wozu sollen Bilrger
fahrliche Stellen eintragen, wird der rs1 nicht §
gebaut, dass es die Stellen dann nicht mehr gibt]

wollen, sondern parallel durch die
Amoldstrate (wg. FuBgangern und

arkt auf dem Springerplatz). GroRer
Nachteil der Route: Den Sidring halte
fr vollig ungeeignet, a) wegen des
erheblichen Auto- und Busverkshrs (of
gibt es ein Konzept, Auto- und
Busverkehr aus dem Stdring zu
entfernen?), b) wegen der
FuBgangerstréme vom Bahnhof in die
Innenstadt. Pluspunkt: Es entsteht eing
Verbindung vom Springorum-Radweg
Innenstadt (Nord-Bahnhof),




‘Schlecht .Fiihrt an der Innenstadt vorbei, | Gut Nahe zur Bahntrasse scheint fir - Gut .Verbindung zum Springorum-Radwé Schiecht .Es heiRit RadSCHNELLweg, Schiecht Ampel an der Ehrenfelder St/Schlecht Kein organische oder Man merkt, dass Bochum sich auf den Weg mad
beudeutet groien Umuweg fiir eine einfache Anbindung zu sprechen. fiir mich gute Strecke diese Streckenfiinrung ist viel zu elbstverstandliche” Wegefiihrung, | zur Fahrradstadt, das tut gut, geht aber natirlich
Radfahrer*innen verschachelt lauch hier Nutzung Stidring fraglich. | noch zu langsam.... Weiter so!

chiecht Fir eine Anbindung der Innenst Gut .Neben der Bahniinie bestimmt vie Gut .verhéltnisméRig gerade / ohne viele [Schiecht_fihrt durch die vom Schiecht .Auf den ersten Blick recht | Schiecht Kein Vorteil ggii Variante 5 | Mein Streckenvorschiag lehnt sich im Grunde an
2u wen auBerhalb, Platz und schon gradiinig. Schade ist r Kreuzungspunkte oder Ecken; leider weif Autoverkehr dominierten Stadtringe. umstarwdhch/ununmswrh(hch Variante 2
am Ende das es nicht durch den Park vom Stadtzentrum entfernt Kann gefahrlich werden. kiirzerem, verkehrsérmerem und beschaulichere
gent. Sondern durch die Wege zur Springorumtrasse kommt. Zudem st a|
Akademiestrae. Da sollte eine Mischt dieser Stelle der Einstieg auf die
mit Variante 6 kombiniert werden e Weite o S
die Wiemelhauserstr. Richtung Siiden (TQ-Quarl
Uni). Wege

Schlecht . Es sollten aber keine Haupiverkehrsstrafiei [Schiecht .Ganz schiechte Alternative. Die| Gut .Nur Gut, falls der Weg nérdiich ur Gut .Ware ok, wenn die Radwege an derf[Schlecht Fihrt ber den Sid-und | Schiecht .auBerhalb der Innenstadt | Schiecht .Nur, wenn Ausbau des Stidr{[Méglichst schnell feriig werden. Nicht wieder
den Autoverkehr eingeschrankt werden. vielen als Spazienweg und Joggingstrecke den Kortumpark (Var. 6) machbar ist | Strafien verniinftig ausgebaut sind Ostring. Zu viel Verkehr. fiir Fahrradfahrer sinnvoll machbar ist. warten, bis irgendwelche Funktionére Zeit haber}
beliebte Springorum-Trasse miisste um d| Dann sollte dieser auf jeden Fall dem /Anfang und Ende aber gut autofrei
Ianforderungen an einen Radschnellweg f{ hier eingezeichneten stidiichen Weg
alle andern Verkehrsteilnehmer gesperrt | (Var. 3) bevorzugt werden!! So
werden. Dartiber hinaus, viel zu weit weg| vermeidet man den Berg "Am Lohberg
von der Innenstadt. 2.) Bessemerstr. ist fahrradtechnisch g
ausgebaut. 3.) Durch die Strecke entla
der Bahntrasse wird der StraRenanteil
gering gehalten. 4.) Kurze St

Schlecht . 1.) Dann wiirde die Trasse, die aktuell geba Schlecht .GroRer Bogen um die Bochume Gut .parallel Bahngleise/schwierig Gut .wenig Abbiegepunkte Schlecht .Fuhrung tiber ungeeignete ~ Schlecht .Da ist die Variante 3 wesentl Schlecht .Positiv: direkter Verlauf an d¢ Plant bitte bald und schnell weiter, ich freue mich
wird, keinen Sinn machen. 2.) Ecke Innenstadt, Springorumtrasse den Anbindung Unistr Straien, sofern nicht Komplettumbau eleganter ohne jeglichen rechts-links | innenstadt, den Hbf und Ehrenfeld | daraufit
Bessemerstr./Alleestr./Rottstr. wird sehr schwierig | Anforderungen nicht gewachsen und nich iinkl. Griner Welle fiir Radfahrer*innen Wechsel vorbei. Negativ: das abbigen von der
umzusetzen bzw. eher unmoglich 3.) Ansonsten eigen realistisch erweiterbar am Ring. Ware zwar schon, aber e auf die Konrad-Adenaug
qutt

Viktori
vermutlich nicht realsitisch. kann Problematisch sein




chiecht . Alle Varianten Gber den Sidring sind schie it Schiecht groRer Umweg

Schlecht . AlleestraRe und Ring sind zur Zeit nicht schf Schlecht grofer Umweg
mit dem Rad zu befahren, falls dort eine
Flachenumverteilung zum Radverkehr s
eine akzeptable Route

Nebenstralen

eher gefal

attfindet, st d Einfahrten, Gegenverkehr, Parksuchende
Grundschulen verursachen morgens viel
Verket.

Gut Perfekt an der Bahnlinie entlang
Direkte Verbindung. Wird Die Bahn di
Grundstiicke hergeben?

Gut recht direkte Strecke. Von Osten

hriich wegen vielen Anwohnern, [kommend zunéichst recht steil, danach Hauptverkehrsstraen, die breit

auf wenig befahrenen Strafien,
Kreuzungen an vielbefahrenen StraRel
Hier wird es darauf ankommen die
Kreuzung fur Radfahrer angenehm zu
gestalten. (generelle Vorfahrt fir
Radfahrer, groRziigige Ampelschaltung
Radverkehr auf separater Ebene.....)
Warum erfolgt der Knick auf der
Unistrae auf den Klever Weg- eine
gerade Querung von Ferdinandstrafie
mannshghe ware weniger steil
Im weiteren Verlauf in Rictung Westen
entlang der Bahnlinie. Attraktiv, wenn
kreuzungsfreie Querung der
vi afte auf Niveau der
Bahnstrecke gelingt. Meine
Lieblingslosung ware der westliche Tel
dieser Variante 3 mit dem ostlichen Te
der Varian

Gut.Weniger gut, aber wichtige Alternath Schiecht .Halte den Innenstaditiing nici [Schiecht .Die Ehrenfeldstrale ist eine [Schiecht recht umstandiiche
Strecke fiir sinnvoll urbane, verkehrberuhigte Strae mit  Trassenfiihrung
ein” und mit Anwohnerautg
jeser Gegen

Radfahren muss mehr subventioniert werden in
Bochum. Als Radfahrer fiihit man sich fast tiberal
Stadigebiet sehr unsicher!

Ausweichparkplatze. Die Ehrenfeldstra
und die Kronenstrale PLUS die Kreuz
der Viktoriastraie (tagsiiber absolut

unmaglich) sind ein sehr sinnfreier
U

Gut ziemlich direkte Fiihrung ber chlecht ich wiirde nicht Gber den  Schiecht .Die Route ist zu eng, um Rai Schlecht Ring ist stark befahren, viele| schon ware, den Trassenvorschiag und dessen
lenug fil Sildring fahren - zuviel Verkehr und zu und Autoverkehr in Einklang zu bringel Ampeln egriindung korrigieren/bearbeiten zu kbnnen,
eigene baulich getrennte Radwege sind | eng - viele Ampeln. Ich wiirde Variante Zudem viele Abbiegevorgange. waihrend man sich mit den anderen Punkten

bis Musikiorum, dann Viktoriast beschéftigt

stadtauswarts mit Variante 3 oder 6

kombinieren - 5o kann man sich die

beiden sehr langen und ermiidenden

Anstiege auf der Bessemerstr. erspare




chiecht . Bitte auf keinen Fall Uber den Innenstadtring Schiecht .hat nichts mit Radeg in der | Gt .Relativ direkt, verkehrsarm und ai Gut .Zwar keine direkte Verbindung zur |[Schiecht .im Bereich GrieRenbruch gui Schiecht .Ebenfalls zu Kieinteilig [Schiecht .. Variante 1 Sehr geehrte Damen und Herren, geme hate ich
Da herrscht Lebensgefahr fiir Radfahrer!l! Innenstadt zu tun! Park vorbei. Innenstad, jedoch wére die Umsetzung ¢ weil Nebenstrate. Es sollten aber kein Kreuzungen mit Fahrradvorrang schwe mehr an der Biirgerbeteiligung teilgenommen, icf
Trasse auf den groRen Strafien eniache] Haupw!—rk»hv~>lmf$en fur den moglich mochte dies jedoch eher i schrifiicher Form als
und ohne Probleme realisierbar; Wenn ehr eingeschrankt werden. Hinweis an Sie formulieren: Ich kenne die
Erichtung, dann muss der Ghm.engane- befahrbaren Teile der moglichen Streckenabschf
am Alten Eistreff eine Fahrradstrae alle sehr gut, da ich in den vergangenen 15 Jah|
bekommen, damit eine gute Anbindung der Bochumer Innenstadt gelebt habe. Ich halte
2wischen den beiden Trassen gewahrleid nicht fir zielfuhrend die Kriicke in der Innenstad
ist gehen zu wollen, die Strecke unmittelbar durch d
Innenstadt zu filhren, so lange der PKW und LK\
Verkehr nicht eingeschréankt wird. Die
Streckenfhrung des RS1 ber den Siid- und Og|
hal s it
jedoch einem Selbstmord gleichen. Die bisherig|
Strecken des RS1 und die bereits erschiossener|
IRadwege (bspw.
Springorumradweg/Erzbahntrasse) zeigen, dass
Qualitat und die Annahme eines solchen Radwe(
nur gegeben ist, sofer Radfahrer und Autos sich
keine Strafien teilen massen. Ic
nachvoliziehen, dass dies auf Grund von gegebel
bzw. gesinderten Voraussetzungen nicht immer
méglich ist. Radwege iiber die Hauptzubringer it
die Stadt (bspw. Hatinger Strafie/Stadring) zu
fiihren, ist m.E.n. eine gute Option, jedoch nur
sofern einzelne Fahrtrichtungen komplett fir PKY
gesperrt werden. Nachteile von beidseitigen
Fahrradstreifen sind bspw. auf dem neu gestalte{
Radiweg auf der Bessemer Strae zu erkennen,
bekanntlich als Zubringer fir den RS1 gedacht w|
(oder ist). Dieser wird gerne als temporérer
Darkniaty fiir DKW unl LKW nanuizt Dissar £

ht

Der Siidring ist einfach viel zu voll mit Autos [Schlecht.ich glaube die Springorumtrass Gut relativ kurzer Weg, guter Anschiu Schi 'Schlecht .Komplizierte Streckenfiihrunj Schiecht .eigentiich “mittel": Die Streck|Schlecht schlechtere Anbindung der | Sperrung des Ostrings fiir Autos ware eine
wird an ihre Belastungsgrenze stofien, da jan den Bahnhof viele Kreuzungen mit stark befahrenen durch EhrenfeldstraRe, Kronenstrae, Innenstadt, Umweg Moglichkeit um das letzte Stiick ab Fiegebrauere
hier auch immer viele FuBgnger gibt. 'StraRen machen rla @y (als gut hinzubekommen.

meiner Meinung nach eher ungeeigne! Fahrradstralie). Die Weiterfiihrung tibg
den Kleyer Weg halte ich fur
abenteuerlich, zumal mit der Folge
hinterher auf der Unistraf
rechtsabbiegen und nachher in die
Ferdinandstrae links abbiegen zu
missen. AuBerdem ist der Kleyer Weg

E. viel zu steil. Statidessen kbnnte |

mir vorstellen, weiter der
Hermannshthe zu folgen und von dort
die Unistrae in Richtung
Ferdinandstraie zu queren. Die
FerdinandstraRe finde ich ganz gut
geeignet, der Rest der Strecke ist
reichlich steil

chlecht . Die meisten Abschnitte dieser Variante fihr{[Schlecht Kein signifikanter Mehrwert | Gut Ruhige Fiihrung entlang der Gleis Schiecht 'Schiecht .Konflickte mit anderen chlecht Einfache Trassenfihrung, at|Schlecht Standiges Abbiegen, man | Um eine gut ausgelasstete Tra:

iber die Ringe. Diese empfinde ich als Radfahrer ehet gegentiber der Springorumtrasse. im westlichen Bereich. Trotzdem gute Verkehrsteilnehmern im Bereich kemen chonen Strafien als Umgebun kommt nicht in den Fahfl eine sehr direkte \/evhmdung dor beiden
ungeignet, da dort hauptséchlich MIV verkehrt und der Erreichbarkeit der Innenstadt / des Innenstad (Stidring) Anschlusspunkte sinnvoll

Rad zu wenig Platz geboten wird. Insgesamt fhrt die Bahnhofs iiber die UniversititsstraRe /

Trasse meiner Meinung nach zu haufig an Hauptstraf Wittener Strafe mit bereits vorhanden(

bzw. viel befahrenden StraRen entlang, was nicht zu Fahrradspuren. Schone Filhrung ent

einem Sicherheitsgefiihl beim Radfahren beitrégt. des Kortumparks im Osten




Schlecht . Die Strecke fiihrt zu weit vom Zielpunkt weg [Schiecht keine Anbindung Innenstad,
Der Sild- und Ostring st viel zu stark befahren. Das l¢ StraRe zu eng
Stiick zum Zeilpunkt ist von den Gleisen viel zu steil.

Umwege. Nah am Bahnhof

Schlecht . Die Verkehrssituation auf der Alleestr. und ¢ Schiecht Kreuzung bei Unistrasse wére | Gut .Schone einfache Tras
Sidring erfordert eine sehr gute Trennung von PKW- besser Gber die Briicke statt unten, man | der Bahntrasse

Verkehr und Radfahrer. Aufgrund der vorhandenen [muss unnatig halten. Und Kreuzung bei

Bebauung gestaltet sich eine Realisierung eines daftir [Konigsalle auch biod ohne Briicke, die es|

erforderlichen separaten Radweges aus meiner Sicht |paar Meter weiter bei Werk Eickhoff doch

kompliziert. Ein Integrieren in den Straftenverkehr ist | gibt.

hinsichtlich junger Radfahrer nicht sinnvoll. Ein

ausreichend breiter Radweg wilrden den bisherigen

StraRtenverkehr einschranken.

wie Siidring im Bereich Hbf/Kortumstrasse sowie Allee Mit Gewicht am nicht einfach zu | entkoppelt. Des

fr mich nicht machbar
Bahnstrecke, wie beispi

werden konnen

Gut Schon direkter weg ohne grofe

‘Schiecht - viele, eher grofie Strafien,
zahlreiche Ampeln und viel Verkehr. +
ziemlich direkte Verbindung

Schlecht . Einbindung belebter/vielbefahrener Bereichi Schiecht .Leider auch am Lohberg runter. Gut .Sehr direkt und vom Autoverkehr
i

Weitern scheint
fahren, auRerdem ist da sogar der Gehwe als wenn Teile der bestehenden
ielsweise die
Briicke iiber die Konigsalle, genutzt

esso,

sicher und komfortabel wie moglich ihre
taglichen Strecken zuriicklegen. Ausgehe
von der Annahme, dass der RS1 die schi
Verbindung von E nach DO (und
umgekehrt) sowie ins Bochumer Zentrur
darstellen soll, liegt diese Variante zu wel
stidlich. Ich kann mit nicht vorstellen, das
Alltagspender mit Pedelec und Rad dies(
Variante folgen werden, wenn sie die
genannten Strecken zuriicklegen wollen.
Vielmehr werden die meisten sich eine
direkte Verbindung durch die Innenstadt
suchen, um sie zu queren, dies gilt umso
mehr i diejenigen, die eh in das
Bochumer Zentrum wollen.

Schlecht .Anbindung Innenstadt und Hbf
fehlen,

Sehlecht Ostring und Stdring zu
verkehrsreich, zu viel Zick-Zacke ab
Musikzentrum

nfiihrung| Schiecht Alltagsradfahrer wollen so schri Schiecht .Querung tber die grof

Kreuzung nicht optimal

'Schiecht Ruhigerer Verlau als Variani
er teilweise Fuhrung in starkem
innerstédtischen Kraftverkehr

Schlecht .Fahrzeitverlngerung durch |
und Abfahrten sowie Kreuzung zweief
HauptstraBien

Schiecht .fuhrt nicht direkt in die
Innenstadt (man muss als Radfahrer
immer noch eine der Unterfiihrungen
nutzen), kreuzt wieder einige
Hauptstralen

Schiecht .Storung des Einzelhandels

Schlecht .Teilweise Fiihrung im starkei
innerstadtischen Kraftverkehr

Variante 2 da nicht durchs Centrum

Schlecht Fihrt auf Umwegen durch ¢ Schiecht Sidring ist zu stark befahren Variante NR 3 ist die beste Losung. Sportiche G
'schmale WohnstraBen

‘Paul auf dem Rad

Varianten 1, 4 und 6 erscheinen fiir mich am bes
Variante 1 vor allem bei fahrung auf der nordiich
Seite des Stidrings / kurt-Schumacher-Platz.




chlecht . Fehiplanung, weiljede Fiihrung dber die gr¢ Schlecht Nicht innenstadtnah genug. | (Gut .Sehr direkter, etwas beengter | Schlecht Bei der Oskar-Hoffmann-Str. ||Schlecht Siehe Variante 1, einzige | Schiecht .Insgesamt gut, aber etwas vi Schlecht .umsténdiiche Trassenfiihrunj Vel Erfolg bei den weiteren Schritient
Autostraen von Lokalpolitik und Ve c s lauf mit Vermeidung von stérkeren  besteht meiner Meinung nach, nicht mehi Verbesserung: Konflikte mit Alleestral} Abbiegungen auf dieser Strecke.
werden wird. besser zu erreichen als der Norden Steigungen viel Spielraum fir die RS1. entfallen. Einfadelung uber
Siidring schwier
erfordert wahrscheinlich in Summe zu
lange Wartezeiten an Ampeln, ebenso
Innensta.

Schlecht . Filhrt abseits der Stadt Schiecht .Noch weiter von der City entlerr Gut .Stellen el Steigung, abe Schiecht .Das Teilstiick Oskar-Hoffmann{Schiecht .Stadiring ist meiner Meinung Schiecht kein Fahrradweg Schlecht Umwege, die Varianten 5 urf Vielen Dank fir die Moglichkeit der Beteiligung uj
als Variante 2; stellt keine Verbindung,  ['sonst gut zwischen Universitétsstr. und Steinring s nach kritisch wegen des hohen Pkw sind besser. fiir den Ausbau des Fahrradweges an der Hatting
ndern einen Umweg dar! Der ein sehr gefahriicher Abschnitt, da aufgru Verkehrsaufkommens und vielen zweil Strafe!
g st jetzt schon dberfull der beidseitig parkenden Autos sowie de Reihe Parker
Er sollte dringend durch neue Rad- und Kurve sehr schmal und schlecht einzuse}
FuRwege entlastet werden. Teile davon z( PKW halten sich haufig leider nicht an diq
RS1 zu erklaren, sind kontraproduktiv. geltende Geschwindigkeitsbegrenzung v(
30 km/h. AuBerdem ist der Fahrbahnbeld
teilweise stark zerstort. Auf dem Teilstiick
Lohring ist ebenfalls der StraBenbelag
zerstort. AuBerdem ist dort morgens das
Aufkommen der Schiller durch die
iedenen Schulen, die dort iegense
blockieren den Radweg bzw.
die angrenzende Fahrbahn mit




chlecht . Fihrt dber den viel befahrenen Siid-und Osifing Schlecht refativ grofer Umweg Gut unabhéingig von Autos | Schiecht Die Innenstadt, besonders der |[Schiecht Streckenfiihrung durch den | Schlecht Kleine Strafien sind eher | [Schiecht .Unndtiger Umweg tiber Koni Wenn Birger auf das Rad umsteigen sollen mus|

Bereich der Rings waren hier iberhaupt | Innenstaditring nicht sinnvoll wg. ungeeignet, da viele parkende Autos u Adenauer-Pl. im Vergleich zu Variante|die Infrastruktur mindestens gleichwertig zum Au

nicht mit einbezogen. Iautoverkehr. Abbiegesituationenn sein. Ein Cityring sollte vorrangig fur Nahmobilita
offen stehen. Blechlawinen nutzen die Kapazitat
Strafte enorm schiecht aus und werten die
Aufenthaltsqualitat massiv ab. Der Radschnellw
Wattenscheid konnte um eine leistungsfahige OF)
Verbindung ergéinzt werden. Bebauung, die soga
Radfahrer zu Umwegen zwingen wird (vor allem
Bereich des Giterbahnhofs Wattenscheid, d
zusammen mit der Stadt GE geplant wird)
verschenkt das groRe Potential der heinischen
Bahn fir s
Weitmar hat man durch Wohnbebauung unndtige
Umwege und Steigungen fiir Radfahrer auf dem
Springorum-Radweg eingebaut, das muss man 1
wiederholen. Die heinische Bahn ist eines der
letzten Relikte der Wattenscheider Indusriekultul
s wre wilnschenswert, wenn wenigstens Teile,
Strecke (zum Beispiel im nicht zu bebauenden Ti
des Glterbahnhofs Wattenscheid) erhalten bleibi
wirden. Vielleicht findet man fir das marode
Bahnhofsgebéude ja auch noch einen Investor, q
ist immerhin rund 170 Jahre alt und kbnnte mit
etwas Aufwand auch als Radstation oder Cafe
dienen.

Schlecht . Fihrt iber viel befahrene StraBen. Sehr | Schlecht Schiecht, da im Bereich Ehrenfé Gut Verkehrsarm ‘Schlecht .Die Oskar-Hoffmannstr. hat | Schiecht Trassenverlauf inmitten des | |Schlecht .Nachteilig gegentiber Varian|[Schiecht .Verlauf im Osten wie Strecké Wir brauchen mehr Fahrradinfrastruktur die
fahrradunfreundlich (YorkstraRe, Gilsingstrae, Romanusplatz bereits einen Fahrradweg. Bochumer Nachtlebens - Glasscherbel 3, da Kreuzung der Konigsallee ab Viktoriastrae aber langere ausreichend breit ist. Einfach Stellplatze streiche|
Kleinteilig. Fried okay. Die sind unvermeidiich. “ungliicklich", dariber hinaus Fiihrung |Streckenfhrung mit mehr Gefalle, ohn oder zu einwegstraBen fiir Autos machen damit
Trassenfiihrung hin zum Springorum- durch Kronenstrale wegen des dortig dass dies einen Vorteil bringt. Zusatzli genug Platz in der Stadt zum Leben ist.
Radweg ist auch iber die Querenburger Gefalles und der zwischen den Bemwerkung: Unabhéngig vom RS1 h #copanhaganize
'StraBe denkbar. parkenden Fahrzeugen verbeleibendelich eine Fahrradverbindung auf der
Fahrgasse mit Gegenverkehrssituation vorgesch Teilstrecke zwisch
unfalltrachig Viktoriastratie und BessemerstraBe fif
hochst attrakiv.

Schlecht . Fiihrung entlang des Stadtrings unginstig Schlecht .Sehr groBer Umweg Gut .viel Griin und wenig Straf &ehlecht .Diese Variante lauft zwar sehr Schlecht .uber Siidring und Ostring ist Schlecht .nur wenn die Strecke fiir Aut Schlecht .verwinkelt und mit Umweg
geradiinig, jedoch abseits der Innenstad| Trassenfuhrung unganstig. Hier sind  weitesgehend gesperrt wird. vielzickza verbunden

Die Anbindung an die Innenstadt halte ict zuviele Konflikte zu erwarten.
fir sehr wichtig.




chlecht . geht am Ring entlang. Stinkig, Laut, Viel | Schlecht .sehr lang, weit vom Stadtzentruj Gut Wre die kiirzeste Variante, geht| Schiecht Eigentich ware der Verlauf dur|Schiecht Verlauf iber Innenstadtring it Schiecht Schlechter als Variante 3 | [Schiecht .Viel zu verschachtelt fir eind
Verkehr, GEFAHRLICH ! entfernt aber nicht, weil die Bahn die die Oskar-Hoffmann-Strasse vom in No-Go, Autofahrer werden dort nie wegen der Trassenfiihrung durch engé|[Radschnellweg/ein "Riickgrat’; Streckq
Grundstiicke nicht hergibt, das hatte  Streckenverlauf gut, ABER: Zwischen | riicksichtsvoll genug se Wohngebiete.
vorher Kidren kbnnen. Wilhelm-Engel-Strasse bis Steinring gibt
ine durch die nahe Bebauung der Haus(
bedingte Engstelle. Regelméssig werder
dort Spiegel der parkenden Autos
abgefahren, weil es fir 2 Autos manchmé
schon zu eng ist. (ich als Anwohner bspy
melde das nicht mehr der Polizei, weil
bisher nie ein Téter gefunden wurde Die
Strasse ist stark befahren, insbesondere
Berufsverkehr und dient als
Ausweichstrasse zum Siidring/Ostring. U
dort einen Radschnellweg nach den
angegeben Kriterien zu bauen, musste
dieser Strassenabschnitt ) baulich
verbreitert werden durch Verschmalerung
der beidseitgen /ege und Entfernur}
aller Parkpltze auf beiden Seiten (was d
angespannte Parksituation dort weiter
verscharfen wiirde) um ein Nebeneinade
von Radweg und KFZ-Verkehr
gewahrleisten zu konnen. b) eine
Fahrradstrasse daraus gemacht werden
(ohne Parkplétze, weil man wirkiich leicht
durch eine unachtsam gedffnete Autotiir
abgeschossen werden kann) c) die Stras
komplett fir den Autoverkehr gesperrt
werden. (was das Verkehrsaufkommen &
dem Siidring/Ostring oder der

Schlecht . Halte den Innenstaditring nicht fiir sinnvoll | Schlecht Sie bindet nicht die Innenstadt 4 Gut wenig Strale, wenig Kreuzungen, Schiecht .Eintonig Trasse Filhrung (Oska Schlecht .verwinkelte Trassenfihrung/ Schiecht .Schmale StralSen 'Schlecht .Viele Kreuzungen mit stark
Die Friederikastr. ist zu eng. Die vorgeher kurze Strecke - schon wére wenn am Stralie) - viel Autoverkehr  viele Abbiegepunkte befahrenen Strafen, relativ komplizier{
Filhrung Uber den letzten Teil der Kortumpark nordiich gefahren wird Trassenverlauf
'Springorumtrasse ermaglicht dort m.E. ni¢ (keine Strafte)
die eforderliche Breite und wirde diese
Trasse Gberlasten.




chiecht . Ich halte die Varianten 1, 5, und 7 mit einer | Schiecht . Springorum ist eh schon genug
Radwegfiihrung entlang des Innenstadringes nicht fir befahren
sinnvoll, da dort die Autoverkehrsdichte zu hoch ist,
Lieferverkehr potentiell den Radweg blockiert, durch
Kurzzeitparker Dooring-Unflle P e
‘ariante 1 entlang der Rottstrale halte ich dabei fur di
schlechteste.

cht . Im dstlichen Teil ahnlich wie Variante 5 und |Schiecht .Springorumtrasse is
Strecke iiber RottstraRe und Alleestrafie aber mehr Kf:
Verkehr und mehr Gefalle (an der Bessemerstrafe) al

Variante 5

Weiter Umweg nach Siiden.

Schlecht .Springorumirasse wird star
FuRgénger, teils mit Hunden, Joggern
!ququ\Pn gemeinsame Fiihrung mit
FuRgér hiossen; als
padsmneuweq deshalb ungeeignet

Schlecht . Knotenpunkt Rottstr. (bergauf) / Westring
vermeiden

hon jetz|
schmal. Im Einschnitt kaum zu verbreitern

'Schiecht .viel zu grofer Umweg/ Schlecht . Schoner Abschnit entiang di[Schiecht Von Ost nach West muss mé
Radwege missen direkt und ohne viel Kortumparks! Folgt jedoch von keiner |lerst links auf den Ring einbiegen, danr
en, Kmmmg>punm angel threuen Anmnllunq an die Stadt oder | wieder links von ihm e Das mach
nbreite | Kul ote. Subjektiv wer nur Sinn, eite des Ri
lacst e Raamnmahn on 4 m Br emlaug  doser Trasse keie ein Zw mchmnqsvadwa q'le[]l
2422 entsprchend dem Standardprofil| Vorzeigeobjekte (b wrde, da Radfahrende die Fahtbahne
dies waire sehr sinnvoll um zukiinfige | Musikforum/Bermuda3Eck/Schauspiell dieser stark befahrenen Strale sonst 4
Konflikte mit dem Autoverkehr zu | us) prasentie kreuzen mussten. Ein
vermeiden Zweirichtungsradweg an der AuBense{
des Rings scheint mir aber als die am
i SN
Innenstadtring zu gestalten. fer
Iman egt normal Racahriofen s an,
(oder aber man legt einen
Zweirichtungsradweg an die Seite, wo
weniger KFZ-Abbiegeverkehr stattfindq
lund die meisten Ziele fir den Radverk|
liegen. Im Falle des Innenstadrings i
das aber die Inner

Schlecht Fahrzeiterhhung durch viele
reuzungen; zu tolerieren bei
jetrennter Fahrspur fir Radfahr( Auhlegun

Gut .Wenn sie realisierbar wére
(Bahnproblematik) ware sie nach
Variante 1 fiir mich der zwesite Favorit.,
vorausgesetzt die Anbindung an
Viktoriastr. geléinge, und die Kreuzung
IAbbiegesituationen im Bereich der
Universitatsstr. wiirden besser gelost.

eigener,

Schiecht .Wege iiber den Ring
lerscheinen mir nicht ideal;

Realisierbarkeit bei recht hohen
/Anforderungen an die Strecke?

Schiecht .Starke Steigung/Gefalle im
Kortumpark. Selbst Gehen ist hier
engend

'Schiecht .Viele Abbiegungen , besond
negativ ist das links abbiegen vom
Stidring auf die Viktoriastrae

ht .Fihrt ebenfalls Gber viel zu stai

Gut Zumindestens teilweise S
befahrene StraRen

Entkoppelung vom Autoverkehr

Schiecht Trassenfiihrung durch die | Schiecht Wenig gradiinig
engen Straen in Ehrenfeld
wahrscheinlich nicht mit 4m breite gut

machbar

Schlecht .viele Ecken, vermutich
umstandiich zu fahren

Schlecht Gefiihlt grofer "Umw
Vergleich bewegte Topographie

g7, im




sd h\ezm T auf den Ring ist problematis¢|Schiecht .StreckenmaRig schon ein extra | Schiecht . Schlecht Hauptstrale, zu gefahrich fur |[Schiecht wenn schon Sidring dann
i rassenverlauf nur bei einem tiick. Kinder Variante 1

Verl h\)' des Aulnvmkehr) zumindest in eine Richtung a

dem Ring gtinstig sein

Schlecht.Unntig viel verlorene
Steigung. Die Tiefe Querung der
Konigsalle kannte durch eine Fiihrung
(iber Clemens- statt Kronenstratie
Verbessert werden, oder alternativ
kénnten die Vorteile einer Bricke (im
Zweifel neben dem Bahngelande) die
dafir notige Steigung auwleqen Die
Tiefgelegene Querung d
Universisavate ot sich eberfalls
nur durch eine Briicke vermeiden,
welche aber an der Ostseite der
Unistrate sehr wahrscheinlich im eine,
Fahrbahnverengung notig macht und
damit im Konflikt zum Busverkehr
stiinde. Die Zickzackfiihrung ist
auerdem nachteilig bei der
Orientierung, lasst die Strecke langer
erscheinen und damit ihre Akzeptanz
sinken.

Schlecht .ZickZackkurs

hiecht . Nur Hauptstraen - > viele Ampeln, viel Stoj Schiecht .Uberquerung Hattinges Schiecht kein Anschiuss zum HBF | Schiecht Zu dichter Verkehr. Zu sehr i
and Go Uberquerung Konigsalee, 9 die Stadt hinein
Unistr, frihzeitiger Einsteig auf der ohneh
stark frequentierten Springorumtrasse.

pr
sehr viel Platz.

hlecht .verw

hlecht .zu indirekt




Schlecht . Positv: fahrt direkt an der Innenstadt und dé Schiecht .Unter “mitten durch das Herz dé Schiecht .besser als Variante 4 durch ¢ Schiecht keine Anbindung Innenstadt
Hbf vorbei. Ausreichend Flache vorhanden. Negativ: | Stadt” verstehe ich etwas anderes separate und direktere Fiihrung, aber

der friihen Einfadelung auf den Ostring bzw. der spéte Beispielsweise tber den Boulevard. Dies¢ immer noch von der eigentiichen

Ausfadelung beim Siidring steigt das konflikpotenzial | Variante fihrt komplett um die Innenstadt Innenstadt entfernt.

zwischen Auto und Radfahrem. Rottstrafie unter akiue herum und ist nicht geeignet.

Verhaltnissen unbefahrbar.

‘Schlecht .Zu stark befahrerer Stadtrin Schiecht .viel zu verwinkelt, schwer

\viel zu Riskant und zu viele Ampeln.

Schlecht . Problmatische Verkehrsfilhrung Uber den Si[Schiecht viel zu groRer Umweg/ Radweg||Schlecht .Dezentral, Abseits von Schlecht Klare Linie, geht aber an Boch
JOstring; Konflikte mit PKW vorprogrammiert miissen direkt und ohne viele Abbiegunge Hauptverkehrsachsen vorbei. Wer soll die Strecke nutzen? Nur
Kreuzungspunkte angelegt werdenikein Vorbeifahrer? Dann ist auch der hochs
Zickzackil/Strafienbreite lasst eine Punkt nicht notwendig (Schwitz).
Radfahrbahn von 4 m Breite zu??
entsprchend dem Standardprofi - dies wa|
sehr sinnvoll um zukiinttige Konfiikte mit
dem Autoverkehr zu vermeiden

'Schlecht .zu verwinkelt

einsehbare enge Straften, nicht innova

Schiecht .viele Kreuzungen mit
Richtungséinderungen

Schlecht . Ring sch Schlecht .Viel zu lang ‘Schlecht .die Trasse kreuzt zu viele | Schiecht .m.E. die ideale und auch schor
Hauptstratien (Konfiikt mit Autos), bind Strecke: Fihrt durch verkehrsmaRig
die Innenstadt nicht gut an (da man nic gemaBigt belastete Wohngebiete. Im
richtig durch diese fahrt) Kreatiwiertel Ehrenfeld, rund um das
Schauspielhaus und im Umfeld der
Universitatsstraiie leben viele fahrradaffi
Biirger.

'Schlecht .Zu viel anderer Verkehr

Schlecht.Warum sollte man auf dieser
Se schaffen

eite der Gleise einen fen,
auf der gegeniiberliegenden Seite 5oy
Platz ist?? Ergibt fir mich keinen Sinn,
wenn inBochum wieder unndtigBaume
gefllt werden,

'Schiecht .zu verwinkelt

'Schiecht .zu viel Autoverkehr beim unc
um den HBF

Schlecht .Zu viel Zickzack




Rotistrafie eher weniger sehenswert, Ring | [Schecht .Viel zu weit stdlich von der
extrem viel Verkehr: geféihrlich? Und eine so groBe  Bochmer Innenstadt=Grofte
austelle am Ring fiir viele Verkehrsteinehmende | Akzeptanzprobleme. Ist nur was fir d
argerlich Alltagsfahrer, welche in den Bochmer Siiq
(RUB, Hochschulen, Vonovia etc.) fahren
méchten.

Schlecht . sehr enger Stralenverlauf am Ring, viele
Verkehrsteilnehmer

hiecht .Viel zu weit weg der Bo Innenst|
und vom Bo HBF

. sehr stark befahrene StrafRe + aktuell sehr v [Schiecht Weil man einen Umweg hat und

nicht durch die Stad fifrt.

Westpark UND zur Erzbahntrasse sowie zum Hbf

Schlecht .Flaschenhals bei 90 Grad
Kurve/Abfahrt bei der Ehrenfeldstr.

'Schlecht .Fiihrung entlang der
Bahntrasse wilrde eine steile Auffahrt
erfordern

Schiecht .Hohe Steigung, zu
Kreuzungen.

Schlecht . Stark befahrener Ring und wenig Platz fir n||Schlecht .Zu groRe Entfernung von der
Radwege. Innenstadt, groRer Umweg. Vermute das
viele ber die Innenstadt abkirzen worde(

'Schiecht keine Anbindung der
Innensta.

Schiecht Nahezu parallel zu springorum [Schiecht .Zu viel Autoverkehr, zu viele| Schiecht Wieder viel ruhender Verkeh [Schiecht .zu viele Autos direkt am HBA

Schlecht Nicht innenstadinah genug.

Schiecht .Oskar-Hoffmann-Str. hat zu vie|
Verkehr, wird kaum umsetzbar sein. Gut

Steinring Ecke Duppelstr.

Schlecht Parallel uft die bestehende
Trasse, warum sollte man also den Stein|
und den Lohring befahren, wenn man
spatestens am Eistreff auf eine
Fahrradirasse kommen kann?? AuBerde|

.5 : z
schmal, zu schnelle Autos trotz 30-Zone
schlecht bar wegen parkender Aut
und viel zu schmaler Birgersteig fir
FuBganger. Kriterien, die einen
Radschnellweg eigentich verbieten (Seit(
der Umfrage)

Ampeln

'Schlecht .zu viele Abbiegepunkte, Verl
durch den vielbefahrenen Siidring

Schiecht .zu utos und
Hauptverkehrsstraien

mit potentiell aufgehenden Autotiiren,
insbesondere Enhrenfeldstrasse und All
Hattinger Strasse, sowie abends
Wochenende viele ausgelassen feiern|
Studenten & Jugendiiche.

lang

Schlecht .Zickzackkurs, Durchuerung
Kleiner Strafen fihrt zu Konflikten mit
Autos, die weiter Wohnhauser anfahre
miissen

chlecht zu viele Kreuzunger
Konflickte mit anderen
Verkehrsteilnehmern im Bereich
Innenstadt (Stdring)

'Schiecht .zuviel StraRe, zu v iele
Kreuzungen

Schiecht .Zu hohe Steigung im
Kortumpark

'Schlecht .zu viele kurven

'Siehe Varianten 1 und 5, dilrfte
lgegeniiber Variante 5 zu einer
Verlangerung fuhren.

Schlecht .zu siidiich ausgerichtet




Schiecht . StraBenbelag der AlleenstraRe ist eine Sch Schiecht zu grofier Umweg, Gefahrenpui Schiecht .

eine direkte Anbindung an | Schlecht .Reiner Straenverkehr und keii Schiecht .Zuviel Bertihrung mit dem | Schlecht .zu viel Zick-Zack zwi
Verlauf durch den viel befahrenen Siidring

Kreuzung Glockengarten/Springorumtrass Stadt oder Kulturangebote. Subjektiv | Anbindung an die Stad.
Verbreiterung Springorumtrasse wegen | werden entlang dieser Trasse keine
Troglage aufwandig. Vorzeigeobjekte (bspw.

Musikforum/Bermuda3Eck/Schauspiell

us) présentiert.

lecht . Strassenbelag unter aller Sau in der Rottstré Schiecht zu Innenstad fern

'Schiecht .Nachteil: 2maliger sehr | Schiecht Ruhigste und gradiinige Trassé [Schiecht .Zwar recht direkt hlecht zu viele Abbiegepunkte
total kapun und dann noch die Metallmarkierung ermiidender langgezogene Anstieg in | Aber total auBerhalb Bochums. Konnte d Streckenfilhrung aber ein wenig zu vie
ins lere bei Regenwetter mit den Schlaglochern Bessemerstr. Trasse entlang der  Siiden befruchten und neue Szene Zickzack; sehr nah durch die Innensta(
Spass e geht es relativ nah "am winkel" / Eisenbahnschienen existiert noch gar | entstehen lassen. Aber keine Anbindung und den Ring, erscheint mir nicht ideal
“gusstahistrasse" vorbei, was zum Bochumer nicht. den Hbf. Fur den Zweck eher schiecht

Rotlichtmilieu gehtirt und abends / nachts evtl. fir Fray

abschreckend sein konnte.
Schlecht . Stidring/Ostring starker Autoverkehr - kein F [Schlecht .zu lang 'Schlecht .Noch im Bereich der ‘Schlecht Sehr emiidender langgezogen
fr Fahrradspur Unterfiihrung zum Bermudadreieck.  Anstieg in der Bessemerstr., dde
Glasscherben und Betrunkene an den Trassenfihrung entiang Hattinger und
Wochenenden. Oskar-Hoffmann-Str. (Autoverkehr)

chen
Individualverkeh. Bessemer Str. und Universitatsstr.

Schlecht .zu viele Kreuzungen

Schlecht . Umweg, rotisirale eher viel verkehr Schlecht .zu langer Trassenverlauf

Schiecht Starke Steigung zwischen | Schlecht .Sehf innenstadfern, Steigunge)
"Akademiestrale” und "Am Hai
Kopfsteinpfiaster auf Teilen der
Akademiestraie.

Schlecht .Zu viele Nebenstrafien, zu
dezentral




Schiecht . Variante 1 st gradiinig, aber Autolastig. Pos|Schiecht Zu viel Umweg und tangiert derj Schiecht Steigungen, viele groRe Stra Schiecht .Stei
tzung der Springorum Trasse bis Neues Ger HBF nicht als Einsprungpunkt vom OPNV|miissen gequert werden, sehr viele

die Fort:
Negativ der hohe Ringanteil. Der Ostring misste
mindestens einspurig fir Autos freigegeben blei
Siidring sollte ganzlich fiir den Verkehr gesperrt werde
Besser ware noch Ost und Slidring fir den Verkehr zu
'sperren! Neben Autoverkehr fahren wird immer stressi
bleiben!

Schlecht . Verlauf durch innenstadtischen Kraftverkeht

Schlecht . Viel zu viel entiang des starken Verkehrs
(Bochumer Ring

Schlecht . viele Konflickte mit anderen

Verkehrsteilnehmern im Bereich Innenstad (Siidring) | wichtigen Anfahrtspunkten wie Musikforur Lohberg und im Kortumpark (bzw. am

Schiecht . Wege tber den Ring erscheinen mir nichtid
Realisierbarkeit bei recht hohen Anforderungen an die
Strecke?

Schlecht.Zu weit

'Schiecht .zu weit auBerhalb der Innenstad|

'Schiecht .zu weit entfernt von zentral

‘oder Bahnhof
groRer Bogen

kein direkter Weg sondern

'Schlecht .zu weit stidlich und zuweit vom
Hbf entfernt

jung Bessemerstr. zuhoch
Hattinger Str. und Rest jedoch gut
Richtungswechsel

Schiecht .teils problematisch wegen
Gesamtverkehrslage und auch wieder
relativ weit vom Stadtzentrum entfernt

'Schlecht trotz direktem weg ungeeigni
2uviele steigungen, insbesondere der
anschiuss an den bahndamm und im
bereich der akademiestraiie/kortumpal

fSchlecht .Unnotig viel verlorene Steigu Schiecht .Umweg, grofer Bogen
bei der Uberquerung des Lohbergs

IAusgerechnet die topografisch

anspruchsvoliste Strecke im

Untersuchungsbereich fiir den

unmotorisierten Verkehr vorz

wiederspricht den Zielen einer

Forderung des Rad- und FuBverkehrs.

Schlecht .viele Kreuzungen groRer Straf|
mit potenziell langen Wartezeiten an LSA
auRerdem relativ groBe Streckenlange

Schlecht .Viel zu starke Steigung am

Hain). Kreuzung Wittener Str
problematisch.

Schlecht Vorhandene Bausubstanz ist z{
qut, keine Anbindung Innenstadt, schiecl{
fiir Pendler

'Schiecht .Vor der Schule vorbei. Starki
Steigung Lohberg.

Schlecht .Zusétzliche Hohenmeter
Kronenstrae. Routen 3 und 6
westl. Route 3, 6stl. Route 6.




Schlecht . Zu grofer Umweg Gber die Alleestraie | Schiecht .Zu weit von der Innenstadt und | Schlecht ZickzackKurs, Umfahrung de Schiecht weit weg von der Innenstadt ur|
Bahnhof entfernt Innenstadit durchgehend auf Hauptverkehrsstraen;

auRerdem ist die Oskar-Hoffman-Strafte
gerade erst komplett umgebaut worden.
die Hattinger StraRe sollin Kirze folgen {
hier in ein paar Jahren wieder neu
anzufangen, sieht nach herausgeworfend
Geld aus. Die Anbindung vom Springorut
Radweg zum Lohring ist sehr steil. Auch
wenn alle Radler das bewaltigen, kann ic|
mir nicht vorstellen, dass die Anwohner
sehr erbaut davon sind, wenn sich
massenweise Radler vor ihrer Tor den B{
hinaufqualen

Schlecht . Zu lang 'Schlecht .zu weit weg vom Stadtzentrum; Schlecht zu hohe Steiung im Kortump}iichlecht wie bei anderen varianten die
'Springorum ist bereits gute Trasse. auch dber bessemerstraBe gehen zuviel
Moglichkett, zweite sehr gute Trasse zu steigung und generell auch zu lang als
bilden wird vergeben direkter weg

lecht . Zu lange Strecke; S-Bahn-Halt Ehrenfeld ni/Schlecht .zuviel StraRe, zu v iele Kreuzun|[Schlecht .zu viele Abbiegepunkte | Schiecht wie wollen Sie dies denn auf dé
beriicksichtigt. zu lang Oskar-Hoffmann Str. baulich umsetzen?

i o
Innenstadk, die Springrpumtrasse istjetzt | Streckenfuhrung, aber Nutzung von | groBe Kreuzungen
schon zuschmal um die Massen zufassen Bahnflachen fraglich

Zu viel Autoverkehr, zu viele Ampeln Schlecht .Zu viel Verkehr auf der Oskar-
Hoffmann-Strae, Kreuzung zur Kénigsal
2zu gefihrlich, Bahnschienen auf den
Strafen und somit eventuell auf der Tras

Zu viel anderer Verkehr 'Schlecht . zuweit weg von der von der | Schiecht .Zwar geradiinige ‘Schlecht .zu viel gemischter Verkehr und

chiecht . zu viel verkehr Schlecht .Zu weit

Schlecht . Zu viele Einmiindungen und Fussgéngerver kehr Schlecht .Zu weit von der Innenstadt und|

Schlecht . zu viele Kreuzungen/Ampeln Schlecht.Zu weit weg vom HBF

Schiecht . zu weit auBerhalb, RottstraBe st zwar Schlecht zuviel StraBe und Kreuzungen
(vorausgesetzt die StarRe wird neu geteert) okay aber
Alleestrae ist so verkehrsreich







