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Rahmenbedingungen und Vorgehen

Beschreibung des Ballungsraums

Die Stadt Bochum ist eine grof3e kreisfreie Stadt in der Metropole Ruhr mit einer Flache
von 145,6 km? und einer Bevdlkerungszahl von 370.899 (Stand 31.12.2020).

Sie ist baulich und verkehrlich eng mit ihren Nachbargemeinden verbunden. Im Stiden
grenzt das Stadtgebiet an die Ruhr. Hier haben sich u.a. wichtige Naherholungsgebiete
entwickelt. Die Stadt ist Uber ein dichtes Netz des Stralen- und Schienenverkehrs
erschlossen und mit den angrenzenden Stadten und Gemeinden verbunden.

Die 9 Hochschulen mit 58.000 Studierenden reprasentieren den Standort Bochum als
Universitatsstadt und zahlen zu den gréRten Arbeitgebern in der Stadt.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Mit der Anderung des § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) am 15.
Juni 2005 ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juli 2002 Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) [2] in deutsches Recht erfolgt. Danach
waren u. a. Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern verpflichtet, bis zum 30.
Juni 2012 Larmkarten zu erstellen (§ 47¢c BImSchG). Die Larmkarten miissen
mindestens alle fliinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung Uberprift und bei Bedarf
Uberarbeitet werden. GemalR § 47d BImSchG sollen die zustandigen Behdrden im
Anschluss an die Strategische Larmkartierung Aktionsplane zur Regelung von
Larmproblemen und Larmauswirkungen ausarbeiten.

Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu reduzieren. Dartber hinaus
sollen sie Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungsraumes
geben, um den vorhandenen Larmbelastungen durch geeignete Ma3nhahmen zu
begegnen.

Die bereits ausfihrlich im Strategischen Larmaktionsplan 2011 sowie im Detaillierten
Larmaktionsplan 2015 behandelten Rechtsgrundlagen gelten grundsatzlich auch fir den
Larmaktionsplan der dritten Bearbeitungsstufe weiter. Er basiert auf den Ergebnissen
der 3. Stufe der Larmkartierung, die im Ballungsraum Bochum im Juli 2018
abgeschlossen wurde. Weiterfiihrende rechtliche Konkretisierungen oder Vorgaben fiir
die jetzige Fortschreibung erfolgten nicht.
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1.3 Auswirkungen des Liarms auf die Gesundheit’

Larm ist ein Stressfaktor. Er aktiviert das autonome Nervensystem und das hormonelle
System. Als Folge kommt es zu Veranderungen bei Blutdruck, Herzfrequenz und
anderen Kreislauffaktoren. Der Korper schittet vermehrt Stresshormone aus, die
ihrerseits in Stoffwechselvorgange des Korpers eingreifen. Die Kreislauf- und
Stoffwechselregulierung wird weitgehend unbewusst Uber das autonome Nervensystem
vermittelt. Die autonomen Reaktionen treten deshalb auch im Schlaf und bei Personen
auf, die meinen, sich an Larm gewohnt zu haben.

Zu den mdglichen Langzeitfolgen chronischer Larmbelastung gehéren neben den
Gehdrschaden auch Anderungen bei biologischen Risikofaktoren (z. B. Blutfette,
Blutzucker, Gerinnungsfaktoren). Auch Herz-Kreislauf-Erkrankungen wie
arteriosklerotische Veranderungen (,Arterienverkalkung”), Bluthochdruck und bestimmte
Herzkrankheiten, einschlieRlich Herzinfarkt, kdnnen durch Larm verursacht werden.

Schlafstérungen durch Larm

Larm beeintrachtigt auch den Schlaf. Dies duRlert sich in einer veranderten
Schlafstruktur, vermehrten Aufwachreaktionen sowie einer starkeren Ausscheidung von
Stresshormonen und erhdhten Risikofaktoren flir Herz-Kreislauf-Erkrankungen. So hat
beispielsweise eine grofe europaische Studie statistisch gesicherte Zusammenhange
zwischen der Belastung durch Stralenverkehrslarm und nachtlichen Fluglarm einerseits
und Bluthochdruck andererseits gezeigt. Personen, die verstarkt von Larm betroffen
sind, weisen haufiger héhere Blutdruckwerte auf als Menschen in ruhigeren
Wohngebieten. Die besondere Bedeutung des Nachtfluglarms zeigte sich auch bei einer
in der Umgebung des Flughafens KéIn/Bonn durchgeflihrten Studie. Dort wurden hdhere
Medikamentenverschreibungen bei Personen nachgewiesen, die nachtlichem Fluglarm
ausgesetzt sind.

Eine weitere Auswertung der Daten hinsichtlich des Risikos fir Herz-Kreislauf-
Krankheiten und psychische Erkrankungen zeigte einen Anstieg des Erkrankungsrisikos
schon bei niedrigen nachtlichen Dauerschallpegeln von 40 dB(A). In einer
umfangreichen Schweizer Untersuchung wurde ein Anstieg des Herzinfarktrisikos mit
zunehmender Fluglarmbelastung gefunden. Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat
mit ihren ,Night Noise Guidelines for Europe“ dann auch empfohlen, dass die nachtliche
Larmbelastung einen Mittelungspegel von 40 dB(A) nicht Gberschreiten sollte, um
nachteilige Gesundheitseffekte zu vermeiden.

Der Zusammenhang zwischen Larm und Herz-Kreislauf-Erkrankungen einschlieflich

T Quelle: Umweltbundesamt
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Herzinfarkt ist durch diese und weitere Ergebnisse der Larmwirkungsforschung belegt.
Die Frage ist also nicht mehr ob Larm krank macht, sondern in welchem AusmaR.

Grenz- und Auslosewerte

Die Umgebungslarmrichtlinie enthalt keine Grenz- und / oder Auslésewerte fir die
Larmaktionsplanung. Somit ist es den Mitgliedsstaaten der EU selbst Uiberlassen, solche
festzulegen.

Bei der Umsetzung in deutsches Recht (BImSchG) ist auf eine Festlegung von
Standards verzichtet und die Entscheidung den Landern bzw. den Kommunen
Ubertragen worden. Das Land Nordrhein-Westfalen hat mit einem Runderlass zur
Larmaktionsplanung folgende Auslésewerte formuliert:

Nach dem Runderlass des Ministeriums fiir Umwelt und Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz (MULNV) liegen Larmprobleme und somit Handlungsbedarf vor,
wenn ,an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen
Gebéauden ein LDEN von 70 dB(A) oder ein LNight von 60 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird®.

Aufgrund der Ergebnisse verschiedener wissenschaftlicher Studien empfiehlt das
Bundesumweltamt (BMU), Larmschwerpunkte ab einem LDEN/LNight von 65/55 dB(A)
naher zu betrachten. Diesen Empfehlungen hat sich die Stadt Bochum bereits mit dem
Detaillierten Larmaktionsplan 2015 angeschlossen.

Dennoch hat die Bekdmpfung des Umgebungslarms ab einem LDEN/LNight von 70/60
dB(A) oberste Prioritat.

LDEN! Larmindex, Gber dessen Hohe Aussagen flr die allgemeine Belastigung gemacht
werden kénnen. Er umfasst die Larmbelastung des gesamten Tages (24 h).

LNight: Larmindex, uber dessen Hohe Aussagen uber die Hauptruhezeit und

Schlafstérungen gemacht werden kénnen. Er beschreibt die Larmbelastung fir den
Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr.

Zustiandige Behorde

Zustandig fur die Larmkartierungen der mafigeblichen Hauptlarmquellen Stral3en- und
sonstige Schienenwege (Stadt- und Strallenbahnen) sowie fir die Aufstellung und
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Fortschreibung des Larmaktionsplans ist die Stadt Bochum.

Die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse fur Schienenwege des Bundes wurde
durch das Eisenbahnbundesamt erstellt und der Stadt Bochum Gbermittelt.

1.6 Vorgehensweise der Stadt Bochum

Die Stadt Bochum verfolgt mit der Larmaktionsplanung das langfristige Ziel, mit den
vorhandenen und kiinftigen Rahmen- und Entwicklungskonzepten gesunde Wohn- und
Lebensverhaltnisse zu erhalten bzw. wiederherzustellen.

Mit dem strategischen Larmaktionsplan 2011 erfolgte zunachst eine Betrachtung auf
gesamtstadtischer Ebene. Dieser Plan bietet ein Handlungskonzept zur langfristigen
Reduzierung der Betroffenheit durch Larmbeeintrachtigungen an. Er beinhaltet neben
einer Analyse der Larm- und Konfliktsituation die Entwicklung grundséatzlich moglicher
Larmminderungsmalinahmen sowie eine Analyse bereits beschlossener Rahmen- und
Entwicklungskonzepte, die Entwicklung einer gesamtstadtischen Handlungsstrategie
sowie die Ausweisung erster konkreter, bereits geplanter/durchgefihrter MalRnahmen.

Mit dem Detaillierten Larmaktionsplan 2015 erfolgte eine Betrachtung der einzelnen
Belastungsschwerpunkte. Hierzu wurden die Schwerpunkte nach Dringlichkeit und
Handlungsbedarf gewichtet, wobei die Anzahl und Dichte der betroffenen Personen
sowie der Uberschreitungsgrad der Larmbelastung von Bedeutung waren. Der
Schwerpunkt des detaillierten Handlungskonzepts fir Bochum lag zunachst im Bereich
des StralRenverkehrs, da Bochum hier die hochsten Betroffenenzahlen und
Larmschwerpunkte aufweist.

Mit der jetzigen Fortschreibung der Larmkartierung und des Larmaktionsplans werden die
eingetretenen Veranderungen des durch unterschiedliche Quellen (StralRe, Schiene,
Schiene sonstige, IED-Anlagen) verursachten Umgebungslarms analysiert. Wenn die
angestrebten Larmminderungsziele noch nicht erreicht wurden, ist eine Intensivierung
von Mal3nahmen zu prifen.
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2. Bestandsaufnahme

2.1 Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

2.1.1. StralRenverkehr

Hier aufgeflihrt werden die wichtigsten Hauptverkehrsstrallen (Bundesautobahnen,
Bundes- und LandesstralRen sowie Kreisstral3en). Eine Auflistung der Gemeindestraflen
ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Name Kfz/a, Mio | Lage

Bundesautobahnen

A 40 42,9 Verbindung Essen (West) < > Dortmund (Ost)
A 43 37,5 Verbindung Herne (Nord) < > Witten (Siid)

A 44 31,0 Verbindung A 43 (West) < > Dortmund (Ost)

A 448 23,1 Verbindung A 40 (West) < > A 44 (Ost)
BundesstrafRen

B 226 Nordring 9,9 Stadtmitte, Innenstadtring

B 226 Ostring 9,0 Stadtmitte, Innenstadtring

B 226 Sudring 8,8 Stadtmitte, Innenstadtring

B 226 Westring 6,4 Stadtmitte, Innenstadtring

B 226 Dorstener Stralle 11,0 Sid-Nordwest Verbindung, Stadtmitte — Herne
B 226 Wittener Stralle 10,6 Nord-Siidost Verbindung, durch das Stadtgebiet
B 235 Hauptstralle 3,8 Nord-Sud Verbindung, (Stadtgrenze DO - A 44)
LandesstraBen

L 523 Baroper Stralle 43 BO-Langendreer, West-Ost Verbindung
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L 523 / 625 Horder Str. 2,7 BO-Langendreer, West-Ost Verbindung bis Witten

L 551 Herner StralRe 11,0 Nordring - A 43, Nord-Sid Verbindung

L 551 Kemnader Stralke 41 Nord-Sid Verbindung, durch das Stadtgebiet

L 551 Kdnigsallee 12,3 Nord-Sud Verbindung, durch das Stadtgebiet

L 551 Viktoriastralte 7,5 Stadtmitte, Nord-Siid Verbindung

L 633 Bochumer Stralde 3,0 BO-Wattenscheid, West-Ost Verbindung

L 633 Marienstralte 4.2 BO-Wattenscheid, West-Ost Verbindung

L 633 QuerstralRe 2,0 BO-Wattenscheid, Suid - Nordwest Verbindung

L 633 Voedestralte 4.0 BO-Wattenscheid, West-Ost Verbindung

L 633 Uckendorferstralke 5,3 BO-Wattenscheid, Stid-Nordwest Verbindung bis GE
L 633 Wattenscheider Str. 9,0 West-Ost Verbindung, durch das Stadtgebiet

L 644 Riemker Stralte 5,0 Dorstener Str. - Stadtgrenze Herne

L 645 D.-Benking-Str. 3,6 BO-Hiltrop, Nord-Siid Verbindung

L 645 Essener Strale 8,3 West-Ost Verbindung, durch das Stadtgebiet

L 645 WiescherstralRe 2,3 Bo-Hiltrop, Nord-Siid Verbindung (Stadtgrenze HER)
L 649 Werner Hellweg 54 West-Ost Verbindung bis Stadtgrenze Dortmund

L 651 Munscheider Damm 4.3 BO-Munscheid, Nord-Siid Verbindung

L 651 Zeppelindamm 9,3 BO-Hontrop, Nord-Sud Verbindung

L 651 Wuppertaler Stralle 5,3 BO-Linden, Nord-Sid Verbindung bis Hattingen

L 654 AlleestralRe 9,3 West-Ost Verbindung, durch das Stadtgebiet

L 654 Bovinghauser H. 1,5 BO-Gerthe, West-Ost Verbindung bis Dortmund

L 654 Castroper Hellweg 15,1 Nord-Sud Verbindung, durch das Stadtgebiet

L 654 Castroper StralRe 7,2 Nordost-Slidwest Verbindung, durch das Stadtgebiet
L 654 Wattenscheider H. 6,6 West-Ost Verbindung bis Stadtgrenze Essen

L 705 Kosterstralte 3,4 | BO-Stiepel, West-Ost Verbindung bis Hattingen

L 705 Sheffield-Ring 17,6 Castroper Str. < > Nordhausen-Ring
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Name Kfz/a, Mio | Lage
Kreisstraen
1 Markstrale 6,1 West-Ost Verbindung, durch das Stadtgebiet

K

K 1 Opelring 3,5 BO-Altenbochum

K 2 An der Holtbrigge 0,9 BO-Weitmar, Nord-Sid Verbindung

K 2 Gahlensche StralRe 3.1 BO-Hamme, Nord-Siid Verbindung

K 2 Karl-Friedrich-Str. 2,8 Bo-Weitmar, Nord-Siid Verbindung

K 2 KohlenstralRe 4,2 BO-Stahlhausen, Nord-Siid Verbindung

K 2 Stensstralle 1,8 BO-Wiemelhausen, Nord-Sid Verbindung

K 3 Universitatsstralle 11,9 Nord-Siidwest Verbindung, durch das Stadtgebiet
K 4 An der Landwehr 2,4 BO-Ehrenfeld, West-Ost Verbindung

K 4 Schiitzenstralle 4.1 BO-Eppendorf, West-Ost Verbindung

K 5 Dr.-C.-Otto-StralRe 2,1 BO-Dahlhausen, Siid-Nordwest Verbindung
K 5 Kesterkamp 1,1 BO-Dahlhausen, West-Ost Verbindung

K 6 Auf der Heide 3,4 BO-Goy, West-Ost Verbindung

K 6 Harpener Hellweg 8,4 West-Ost Verbindung bis Stadtgrenze Dortmund
K 6 Wasserstralle 9,0 West-Ost Verbindung, durch das Stadtgebiet
K 7 Hontroper Stralle 43 BO-Hontrop, Siid-Nordwest Verbindung

K 7 Munscheider Stralde 1,6 BO-Munscheid, Nord-Siid Verbindung

K 7 Otto-Brenner- 1,9 BO-Wattenscheid, Nord-Sid Verbindung
StralRe

K 7 Westenfelder Str. 5,2 BO-Westenfeld, Nord-Sid Verbindung

K 8 Unterstralle 2,1 BO-Langendreer, West-Ost Verbindung

K 9 Aschenbruch 2,3 BO-Guinnigfeld, Nord-Siid Verbindung

K 9 Berliner Stralte 9,3 Nord-Sid Verbindung, durch das Stadtgebiet
K 9 Huller Stralke 4.4 BO-Wattenscheid, Nord-Sud Verbindung
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K 9 Lyrenstralie 6,9 BO-Wattenscheid, Nord-Sid Verbindung

K 9 OstpreuBenstralie 21 BO-Gunnigfeld, Nord-Std Verbindung

K 9 Parkstralle 4.4 BO-Wattenscheid, Nord-Sid Verbindung

K 10 Krayer Strale 1,6 BO-Leithe, West-Ost Verbindung bis St.-grenze GE
K 10 WeststralRe 1,6 BO-Leithe, West-Ost Verbindung

K 11 Gunnigfelder Stralie 3,6 BO-Gunnigfeld, West-Nordost Verbindung bis HER
K 13 Maischiitzenstralte 1,4 BO-Kirchharpen

K 14 Brenscheder StralRe 1,3 BO-Brenschede, Stid-Nordost Verbindung

K 14 Bruchstralte 0,4 BO-Brenschede, Nord-Siid Verbindung

K 14 Wiemelhauser Str. 2,2 BO-Wiemelhausen, Nord-Sid Verbindung
K15 Im 2,1 BO-Brenschede, West-Ost Verbindung
Haarmannsbusch

K 15 Stiepeler Stralle 2,2 BO-Brenschede, Nord-Sud Verbindung

K 15 Surkenstralie 1,9 BO-Schrick, Nord-Siid Verbindung

K 16 Josephinenstralle 3,2 BO-Grumme, West-Ost Verbindung

K 16 Poststralle 3.1 BO-Hofstede, West-Ost Verbindung

K 16 VierhausstralRe 2,3 BO-Grumme, West-Ost Verbindung

K 17 Cruismannstralle 1,4 BO-Riemke, West-Ost Verbindung

K 17 Herzogstralle 1,1 BO-Riemke, West-Ost Verbindung

K 17 WilbergstralRe 1,0 BO-Riemke, West-Ost Verbindung

K 17 ZillertalstralRe 0,8 BO-Riemke, Nord-Siid Verbindung

K 18 Bergener Stralte 1,2 BO-Bergen, Siid-Nordwest Verbindung

K 19 Hiltroper Landwehr 21 BO-Hiltrop, Stid-Nordwest Verbindung bis CAS
K 20 Elsa-Brandstrom- 2,2 BO-Weitmar, West-Ost Verbindung

Str.

K 20 Eppendorfer Strale 3,2 BO-Eppendorf, Stid-Nordwest Verbindung

K 20 Im Kattenhagen 1,6 BO-Eppendorf, West-Ost Verbindung

K 21 Hansastralle 5,6 BO-Wattenscheid, West-Ost Verbindung
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K 22 Hattinger Stralle 8,3 Siid-Nordwest Verbindung, durch das Stadtgebiet
K 23 Op de Veih 21 BO-Hontrop, Std-Nordost Verbindung

K 23 VarenholzstralRe 1,8 BO-Hontrop, Suid-Nordost Verbindung

K24 Am Thie 2,8 BO-Eppendorf, Nord-Sid Verbindung

K 24 Auf dem Stade 0,6 BO-Dahlhausen, West-Ost Verbindung bis Essen
K 24 Dahlhauser Stralle 2,8 BO-Munscheid, Nord-Siid Verbindung

K 24 Engelsburger 1,8 BO-Engelsburg, Nord-Siid Verbindung

StralRe

K 24 Kassenberger 1,0 BO-Dahlhausen, Stid-Nordost Verbindung
Straflie

K 24 Lewackerstralle 1,4 BO-Linden, West-Ost Verbindung

K 24 Ruhrstrafie 4,0 BO-Eppendorf, Stid-Nordost Verbindung

K 25 Bergstralte 4,9 Nord-Sid Verbindung, durch das Stadtgebiet

K 25 FrauenlobstralRe 2,1 BO-Hiltrop, West-Ost Verbindung

K 25 Hiltroper Stralle 3.1 Siid-Nordost Verbindung, durch das Stadtgebiet
K 25 TenthoffstralRe 2,3 BO-Grumme, Nord-Sid Verbindung

K 29 Alte Bahnhofstralle 3,5 BO-Langendreer, West-Ost Verbindung

K 29 Am Ruhrpark 9,5 BO-Werne, Nord-Sid Verbindung

K 29 Hans-Sachs-Str. 0,6 BO-Gerthe

K 29 Heinrich-Gustav-Str. 4.1 BO-Werne, Nord-Sid Verbindung

K 29 Holterweg 3,8 BO-Werne, Nord-Siid Verbindung

K 29 Gasstralle 3,1 BO-Langendreer, Nord-Sid Verbindung

K 29 Gerther StralRe 1,8 Nord-Sid Verbindung, durch das Stadtgebiet

K 29 Linsender Stralie 3,1 BO-Langendreer, Nord-Sid Verbindung

K 29 Sodinger Stralle 0,8 BO-Gerthe, Nord-Siid Verbindung bis CAS

K 29 Stiftstralle 1,0 BO-Langendreer

K 29 Werner Stralle 5,7 BO-Werne, Siid-Nordwest Verbindung
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2.1.3. Schienenverkehr Sonstige

Name Ziige/a | Lage

L 302 69.480 | Stadtgrenze Gelsenkirchen < > Kohlenstralle

L 302/310/306/308/ 136.440 | Betriebshof Engelsburg < > Rampe J.-Mayer-Str.

318

L 302/310 106.920 | Rampe Lohring < > Laer-Mitte

L 310 41.400 | Hontrop < > Betriebshof Engelsburg

L 300/305/310 92.160 | Laer-Mitte - Langendreer-Markt

L 300/305/309 83.520 | Langendreer-Markt < > Langendreer Bf.

L 309/310 48.960 | Langendreer Markt < > Stadtgrenze Witten

L 306 78.120 | Stadtgrenze Wanne-Eickel < > Rampe Hans-
Bdckler-Str.

L 308 76.320 | Stadtgrenze Hattingen < > Linden-Mitte

L 308/318 115.920 | Linden-Mitte < > Rampe Bergmannsheil

L 308 /318 84.960 | Rampe Ruhrstadion < > Gerthe

L 318 39.600 | Dahlhausen <> Linden-Mitte

U35 141.120 | Rampe Wasserst. < > Hustadt

2.1.4. Schienenverkehr Deutsche Bahn

Name

Lage

Strecke 2125

Stockumer StralRe - Litgendortmund - Dortmund Hbf.

Strecke 2140

Bochum-Langendreer - Stockumer Stralle - Witten Hbf.

Strecke 2142

Bochum-Langendreer - Bochum-Langendreer Kreuz
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Strecke 2150

Bochum Sid - Bochum Hbf. - Prinz von Preuf3en

Strecke 2151

Bochum Prasident - Prinz von Preuf3en - Bochum-Langendreer

Strecke 2152

Bochum Prasident - Bochum-Riemke

Strecke 2153

Bochum Siid - Bochum West - Bochum-Hamme - Bochum-Riemke

Strecke 2158

Bochum Hbf. - Prinz von Preulen - Bochum-Langendreer - Dortmund

Strecke 2160

Essen Hbf. - Leithe - Wattenscheid - Eppendorf - Bochum Hbf.

Strecke 2167

Bochum-Dahlhausen Bez. West - Bochum-Dahlhausen

Strecke 2190

Bochum Hbf. - Bochum-Langendreer (S-Bahn) - Dortmund-Kley —
Dortmund Hbf.

Strecke 2194

Bochum Hbf. - Bochum West

Strecke 2291

Mulheim (Ruhr)-Styrum - Essen Hbf. - Bochum Hbf.

Strecke 2400

Essen - Bochum-Dahlhausen - Hattingen (Ruhr)

2.1.5. |ED-Anlagen

Ziel der IED-Richtlinie (Industrial Emissions Directive; Deutsch:
Industrieemissionsrichtlinie) ist es, die von Industrieanlagen ausgehenden
Umweltbelastungen fiir Luft, Wasser und Boden zu vermeiden bzw. so weit wie
moglich zu vermindern. Zu diesem Zweck sollen die Industrieanlagen an die
sogenannten besten verfigbaren Techniken herangefihrt werden. Zudem werden mit
der neuen IED-Richtlinie weitergehende Vorgaben zur Anlagenuberwachung und zur
Berichterstattung gemacht.

In Bochum fallen folgende Betriebe unter die Richtlinie und der Larm war

entsprechend zu kartieren:

Name Kennung Schalleistung Lw / m?2 Lage

Thyssen Krupp Steel AG HA_001 60 BO-Kornharpen
RWE Power HA 003 70 BO-Wiemelhausen
Eickhoff GmbH HA_004 60 BO-Wiemelhausen
P-D refractories Dr.C.Otto HA_005 60 BO-Dahlhausen

GmbH
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HA_006 60

HA_007 57
Verzinkerei Bochum GmbH HA 014 70 BO-Hordel
Deponie Il, H. Becker 9069344N001 65 BO-Gunnigfeld
GmbH
RWE Power AG 00211700120 70 BO-Wiemelhausen
Bergold Chemie GmbH & 02618330010 70 BO-Gerthe
Co.KG
Bochumer Verein, 02740790120 70 BO-Mitte
Verkehrstechnik GmbH
Stadtwerke Bochum GmbH 0415250010 70 BO-Hiltrop
RZB,Recycling Zentrum 660879 70 BO-Mitte
Bochum GmbH
Thyssen Krupp Steel 9000294001 65 BO-Hontrop
Europe AG,
Thyssen Krupp Steel 9000294002 65 BO-Hontrop
Europe AG,
USB Service GmbH 9111332 60 BO-Goldhamme

Das Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz NRW (LANUV) ermittelt
die Emissionen der Anlagen und gibt diese an die Stadt Bochum zur Kartierung
weiter.

Die IED-Anlagen sind bei der Larmaktionsplanung nicht weiter beriicksichtigt worden,

da sich im Bereich der angrenzenden Wohngebiete keine Betroffenen befinden, bei
denen ein Lpen /Lnight von 70/60 dB vorliegt.

2.2 Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse

Allgemeine Erlauterungen zur Larmkartierung

Die Larmkarten stellen die Larmbelastung der Bevdlkerung unter anderem grafisch und
flachenhaft dar. Die Larmbelastung wurde von der Stadt Bochum selbst durch eine
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Larmberechnung flachenhaft flir das gesamte Stadtgebiet sowie an den
Gebaudefassaden ermittelt, in die neben den Emissionsdaten der relevanten Quellen
auch Daten Uber die Bebauung und andere Hindernisse sowie Uber das naturliche
Gelande eingegangen sind. Die Darstellung erfolgt nach einheitlichen Larmindizes (als
Schallpegel) LpoeN und Lnight. Die Larmkarten sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Der LpeN beschreibt den Umgebungslarm tGber 24 Stunden.
Der LNight beschreibt den Umgebungslarm in der Zeit von 22.00 — 6.00 Uhr.

Larmkartierung und Larmaktionsplanung der 1., 2. und 3. Stufe

Die Auswertung der Larmkartierung der 1. Stufe ergab, dass der Schwerpunkt der vom
Larm betroffenen Einwohner im Bereich Stral’enverkehrslarm lag. Die
Belastungsschwerpunkte verteilen sich Uber das gesamte Stadtgebiet.

In der dritten Stufe wurde das StralRennetz punktuell erganzt, die Verkehrsdaten
aktualisiert und analog zur Stufe 2 untersucht. Die Ergebnisse der Larmkartierung der 3.
Stufe wurden zwischenzeitlich im Umgebungslarmportal des Landes sowie im
Geodatenportal der Stadt Bochum aktualisiert.

Die Ergebnisse im Einzelnen:

Anzahl der durch Straltenverkehrslarm belasteten Menschen (gerundet auf 100
Einwohner) in den einzelnen dB(A)-Klassen:

LDEN/dB(A) >50-<55 | >55-<60 | >60-<65 | >65-<70 | >70-<75 | >75

Gesamtzahl 79.200 61.000 39.200 19.000 5.300 100

L-Night dB(A) >50-<565 | >55-<60 | >60-<65 | >65-<70 >70 >75

Gesamtzahl 44.000 19.400 4.800 100 0 0
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Vergleich der 1. und 3. Stufe fir den Bereich StraBenverkehr

Die nachfolgende Tabelle zeigt deutliche Veranderungen in den einzelnen

Pegelklassen:

betroffene Einwohner - EU Larmkartierung
LDEN LDEN LDEN Veranderung
Gebiet  Intervalle 1. Stufe 2.Stufe 3.Stufe 1. Stufe

dB(A) (im Jahr 2008) (im Jahr 2012) (im Jahr 2018) Zu 3. Stufe
Stadtgebiet 50 - 55 56.100 80.400 79.200 23.100
55 - 60 40.300 63.000 61.000 20.700
60 - 65 28.900 41.700 39.200 10.300
65-70 20.100 20.400 19.000 -1.100
70-75 8.800 6.400 5.300 -3.500
>75 400 100 100 -300

betroffene Einwohner - EU Larmkartierung
LNight LNight LNight Verdanderung
Gebiet  Intervalle | 1.Stufe 2.Stufe 3. Stufe 1. Stufe
dB(A) (im Jahr 2008) (im Jahr 2012) (im Jahr 2018) zu 3. Stufe

Stadtgebiet 50 - 55 34.200 47.300 44.000 9.800
55 -60 22.600 21.100 19.400 -3.200
60 - 65 9.700 6.100 4.800 -4.900
65-70 600 100 100 -500
70-75 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
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Die grau unterlegten Zahlen weisen die Pegelklassen aus, die im Rahmen der
Larmaktionsplanung als Ausldsewerte (siehe 1. Rechtliche Grundlagen) durch das
MULNYV empfohlen wurden. Wie aus dem Vergleich 1. und 2. Stufe ersichtlich wird,
konnten durch bereits durchgefiihrte Malnahmen gerade in den hohen Pegelklassen
deutliche Minderungen erzielt werden. Als wesentliche Mallinahmen anzusehen waren
hier die LarmschutzmalRnahmen entlang der 6-spurig ausgebauten A40 sowie der
Einbau von larmoptimiertem Asphalt LOA 5 im Stadtgebiet im Rahmen des
Konjunkturpakets Il. In den niedrigeren Pegelklassen hatten sich die Betroffenenzahlen
hauptsachlich durch die Erweiterung des Umfangs der kartierten Stral’en um rund 300
km (von 400 km in der 1. Stufe auf fast 700 km in der 2. Stufe) erhéht.

Beim Vergleich der 1. zur 3. Stufe kdnnen trotz des nochmals erweiterten
Kartierungsumfangs erhebliche Belastungsminderungen insbesondere in den
Pegelklassen Lpen ab 65 dB(A) und Lnight ab 55 dB (A) festgestellt werden.

Insgesamt wird deutlich, dass die Mallnahmen aus dem Detaillierten Larmaktionsplan zu
einer wesentlichen Entlastung beigetragen haben.

2.3 Larmschwerpunkte (LKZ) der 2. und 3. Stufe der Larmkartierung und ihre
Veranderungen

Larmschwerpunkte Stralenverkehr:

Im Rahmen der Erarbeitung des Detaillierten Larmaktionsplans 2015 hat die Stadt
Bochum mit der Erarbeitung von Minderungsmafinahmen fiir die vom
Strallenverkehrslarm verursachten Larmschwerpunkte die Firma Larmkontor beauftragt.

Basis der Bearbeitung bildeten die Ergebnisse der 2. Stufe der Larmkartierung, die
darauf aufbauende Analyse der Betroffenen in den einzelnen Pegelklassen sowie die
Identifizierung von Belastungsschwerpunkten ber eine Larmkennziffer (LKZ) im
Stadtgebiet. Zur Berechnung der LKZ wurde die Zahl der Einwohner mit einem Lpen > 65
dB(A) mit der jeweiligen Héhe der Uberschreitung multipliziert und fiir jeweils eine
Flache von einem Hektar (ha) aufsummiert:

Beispiel:100 EW / ha
davon 30 mit Lpen = 66 dB(A) =30 x 1 dB(A) = 30
25 mit Lpen = 67 dB(A) = 25 x 2 dB(A) = 50
20 mit Lpen = 68 dB(A) = 20 x 3 dB(A)
15 mit Lpen = 69 dB(A) = 15 x4 dB(A)

= 60
= 60
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10 mit Loen = 70 dB(A) = 10 x 5 dB(A) =_50
LKZ = 250

Dieses Beispiel ergibt fur den Hektar eine Larmkennziffer von 250. Entsprechend dem
Beispiel erfolgte die Auswertung der berechneten Fassadenpegel an den einzelnen

Wohngebauden fiir das gesamte Stadtgebiet. Die nachfolgende Abbildung zeigt die LKZ
fur den Bereich Bochumer Innenring.

LKZ fiir den Bereich Bochumer Innenring

Diese Vorgehensweise wurde ebenfalls bei der Larmkartierung und Analyse der 3. Stufe
angewendet.

Als Larmschwerpunkte wurden die Bereiche betrachtet, bei denen der Larmindex Lpen /
Lnight > 65/55 dB(A) und die Larmkennziffer pro 1 Hektar Flache > 100 lag.

Die Ergebnisse und Veranderungen zeigen die nachfolgenden Tabellen fir die
Hektarflachen mit den héchsten LKZ in den Larmschwerpunkten:
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Hot-

StraBenbereich /

q - o + [ -
spot StraRenabschnitt Hektar | LKZ - 2013 LKZ - 2018 /
Gahlensche StraBle, nordlich
Overdyker StraRe 1 452,6 3923 B
M Dorstener Strale, nordlich 1 243,4 214,3 .
LohstraRe
Dorstener StraBe, Kreuzung 2 318,6/214,8 | 333,7/2388 +
Amtsstrale
oM Dorstener StraBBe, Kreuzung 4 415,5/356,3 | 410,8/336,7 +
Robertstralle 293,1/225,8 | /295,9/285,0
3M Nordring, Kreuzung 3 473,3/490/ | 475,4/1492,3/ +
Dorstener StraRe 298,5 319,4
Nordring, sudl.
4M . - 315,9/276,8/ 363,1/-/
WidumestralBe bis westl. 4 250,8 / 245.7 256,0 / 206,8 -
BergstraBBe
Westring, siidl.
Imbuschplatz bis nordl. 2 233,9/226,7 208,5 -
5M
MalteserstraRe
Westring, nordlich
AlleestraBe 1 208,2 i B
RottstralRe, 6stl. Annastrale
bis westl. Schmidtstralle 2 318,3/204,8 | 309,47166,7 B
Westring / Siidring, siidlich
6M Abc-Strale bis westlich 2 369,7/359,7 | 510,4/370,1 +
ViktoriastraBe
Stdring, Kreuzung 2 321,3/249,4 | 362,7/296,0 | +
Briiderstrae
Herner StraRe, siidlich U- 748,41 622,9/ | 680,5/665,9 /
™ Bahnhof Feldsieper StraRe 5 517,9/311,0/ | 563,6 / 303,9 / -
bis Westhoffstralle 216,2 236,9
Herner Stralte, Kreuzung 2 391,4/222,7 | 393,3/148,0 -
Hiltroper StraRe
&M Herner Stralte nordl. 535,7/366,1/ | 577,6  257,3 |
PoststraBe bis siidl. 3 -
.. 264,3 160,7
Bulksmiihle
oM Herner Strae, nordlich Von- 2 486,9/221,6 | 403,6/174,0 -
Gall-StraBe
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Herner StralRe, Kreuzung

Auf dem Dahlacker 276,9/268,8 | 329,3/273,0
Ostlich Herner StraRe,
1om nordlich TroskenstralRe 236,6 2171
1M Joseph.mel?straﬂe, ostlich 306,2 221,0
LiboriusstraBe
PoststraBe, zwischen
12M Wengewiese und 409,5/256,6 | 396,9/177,2
Gemeindestrale
Dorstener Str_alSe, sudlich 2511 211,7
Hofwiese
13M Dorstener StraRe,
Freudenbergstrae bis 232,7 180,2
PoststraRe
Alleestrae, westlich
SiepmannsstraBe bis 252,0 236,0 / 205,7
14M westlich Loewestrale
AlleestraBe, westlich 325,1/279,0 363,2/214,5
Helenenstrale
Essener Strale, ostlich
15M GotenstraBle bis westlich 552,3/285,3 519,4/ 255,9
Eugenstrale
16M Wltten.er StraBe, Kreuzung 266,5 2279, 207,0
LiebfrauenstraBe
Wittener Strale, ostlich
Kreuzung Steinring bis 394,6 /307,4 | 375,8/229,9
westlich Oskar-Hoffmann-
17M
Strale
Wittener Strafe, ostlich 2275 214,0
Rombergstralle
Oskar-Hoffmann-StraRe,
18M ostlich Universitatsstrafle 709,3/469,7/ | 470,4/ 244,1 |
bis Einmiindung 3891 182,7
DiippelstraBe
Oskar-Hoffmann-StraRe,
ostlich Hans-Schalla-Platz 457,21346,6 | 549,3/347,5
bis westlich Einmiindung
19M
Kronenstrafle
Oskar-Hoffmann-StraRe,
westlich Universitatsstrafle 5471 589,5
Hattinger StraRe, Ostlich 434,5/391,8/ | 378,6 / 371,2/
20M Kulmer StraBe bis Kreuzung 334,3/261,9/ | 362,3/239,1
Yorckstrale 231,3 1256,2




Larmschwerpunkte Stadtbezirk Wattenscheid

Larmaktionsplan
1. Fortschreibung

Hot- Straenbereich /
- StraBenabschnitt Hektar | LKZ - 2013 | LKZ - 2018 + /-
1W Gunnigfelder Strale, 6stlich 2 266,1/ 164,4 /
HofstraRe 210,7 206,8 B
oW Hiiller StraRe, nordlich 1 2453 292,3 +
MarkusstraRe
3W Hiiller StraBe, siidlich 1 394,0/ 450,8 / +
MarienstraRe 161,2 209,6
2249 211,6/
S et 1 Ama e |
180,2 207,6
Westenfelder StraRe,
W Kreuzung BahnhofstraRe 1 369,7 331,7 B
6W gtrff-Adolf-StraBe /| Bochumer 1 210,2 1451 .
Nordl. Bochumer StraRe, Ostl.
w Ludwig-Steil-StraBe 1 217.8 30,1 B
Bochumer StraRe, zwischen
HammerstraRe und
8w Kiebitzhohe, Nahe 2 ggg’i/ ggZ’g/ -
StraBenbahnhaltestelle Alte ’ ’
Heide
oW Westenfelder Strae, nordlich 1 369,1 360,6 .
Auf dem Kley
Wattenscheider Hellweg,
Tow ostlich Berliner StraRe 1 112,4 138,4 +
1w | Veststr 1| 139,1 105,6 -

Jahnstr. — Berliner Str.
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Larmschwerpunkte Stadtbezirk Sidwest

Hot- StraBenbereich /
o StraRenabschnitt Hektar | LKZ - 2013 | LKZ - 2018 +/-
4141/ 355,0/
1SWS Hattinger StraRe, siidlich 4 278,3 / 260,8 /
Kreuzung Kohlenstralle 211,5/ 2143/
211,5 184,7
2SWS MarkstraBe / westlich 1 202,0 184,8 .
Hauerstrale
3SWS Hattinger StraBe / 1 ﬁg’g / 204,5/ +
Einmiindung Waldesrand ’ 247,0
4SWS Wasserstral!e [ An der 1 11,4 91,6 .
Holtbriigge
s | nomoenaan ™ |4 e Jwear [
gskamp 128,1 131,7
Holzwege
Larmschwerpunkte Stadtbezirk Sud
Hot- StraBenbereich /
spot StraRenabschnitt Ay | He2eating ) =2y +/-
MarkstraBe, im Bereich 146,3 / 162,4 /
6SWS Konigsallee 2 107,3 90,8 A
Wasserstrae
Westl. Paulstr. — 1 130,3 110,1 -
TSWS Steinkuhlstr.
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Hot- StraBenbereich /
i StraRenabschnitt Hektar | LKZ -2013 | LKZ - 2018 + /-
1NO Castroper Hellweg / 1 2721/ 222,2 / +
Kreuzung Hiltroper Landwehr 197,6 279,5
2NO Hiltroper Strale / nordlich In 1 206,0 / 137,11/
der Grume 199,0 174,0 -
Castroper Strafle /
3NO Einmiindung RottmannstraRe 1 279,5 348,9 +
5NO Harpener Hellweg /' 1 220,0 106,6 -
Einmindung Vinzentiusweg
Castroper Hellweg / zwischen
11NO SchiirbankstraBe und 1 103,0 111,0 +
Bovinghauser Hellweg
157,31/ 129,6 /
WieschermiihlenstraBe / 144,6 158,9/
12NO Kornharpener StraBe 4 126,1/ 172,3 / +
101,1 83,3
Kirchharpener StrafBe /
13NO zwischen Gerther StraBe und 2 ek poal -
122,5 54,2
Kornweg
Larmschwerpunkte Stadtbezirk Ost
Hot- StraBenbereich /
- StraBenabschnitt Hektar | LKZ - 2013 | LKZ - 2018 +/-
Linsender StraBe / nordlich 1 2333 284,1 +
An den Lothen
7NO Liinsender StraBe / Kre
unsen uzung 1 205,7 156,3 -
Hohe Eiche
8NO Werner Hellweg / Suntumer 2 193,9/ 56,8 /
StralRe — LaerfeldstraRe 128,3 28,0
9NO Werner Hellweg / Holterweg 2 145,3 / 172,2 / +
bis KreyenfeldstraBe 130,2 120,0

21




Larmaktionsplan
1. Fortschreibung

HauptstraBRe / im Bereich 122,7 / 98,9 /

LD UnterstraRe 109,7 73,8

Die grau hinterlegten Bereiche werden kuinftig nicht mehr als Larmschwerpunkte zu
betrachten sein, da hier die LKZ mittlerweile < 100 ist. Diese Bereiche werden dennoch
bei baulichen oder verkehrlichen Veranderungen hinsichtlich einer Larmminderung
untersucht.

Wie aus dem LKZ-Vergleich ersichtlich wird, ist in einigen Larmschwerpunkten trotz
Larmminderungsmalinahmen ein Zuwachs zu verzeichnen. Auch ist in einigen
Larmschwerpunkten der 3. Stufe eine Abnahme der Betroffenheit gegeben, obwohl
Larmminderungsmalinahmen nicht durchgeflihrt wurden. Hierfir gibt es vielfaltige
Grunde wie z.B. eine Veranderung der Einwohnerzahlen, der Verkehrsbelastung oder
des Gebaudemodells (Abriss / Neubau, mit Auswirkungen auf die
Schallausbreitungsbedingungen) Gebaude, deren Auswirkung auf die Pegelhéhe und die
LKZ sich auch gegenseitig aufheben oder verstarken kann. Eine genauere Analyse
konnte aufgrund des daflir erforderlichen sehr hohen Personal- und Zeitaufwandes
bisher nicht durchgefuhrt werden.

. MaBRnahmen des Larmaktionsplans 2015

3.1 Malinahmen zur Minderung des Straltenverkehrslarms aus dem
Larmaktionsplan 2015

Im Larmaktionsplan 2015 wurden fir die jeweiligen Stadtbezirke Larmschwerpunkte
gebildet und Mallnahmen zur Larmminderung vorgeschlagen.

Insgesamt wurden flr

42 Strallenabschnitte eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h sowie fir
17 StraRenabschnitte ein larmmindernder Stralenbelag

vorgeschlagen.

Diese MalRnahmen wurden zunachst pilotmaRig erprobt. Die Ergebnisse und
Konsequenzen sind in Kapitel 3.2. und 3.3 sowie in Kapitel 5.7 und 5.8 dargestellt.
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3.2 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h

Die Straflenabschnitte, fir die eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
vorgeschlagen wurde, liegen alle im VorbehaltsstraRennetz der Stadt Bochum.

Dabei handelt es sich um das Verkehrsstrallennetz der Stadt Bochum, Uiber das alle Kfz-
Verkehre abgewickelt werden sollen, die Uber die reine ErschlieBungsfunktion der
anliegenden Nutzungen hinausgehen. Bei der Beurteilung von Anregungen ist daher zu
berlcksichtigen, dass die Funktionsfahigkeit des Vorbehaltsstrallennetzes gewahrleistet
bleibt. StraRen des Vorbehaltsnetzes sollen in der Regel mit 50 km/h, auf anbaufreien
Abschnitten ggf. auch mehr, zu befahren sein und keine Verkehrsberuhigungsmalf}-
nahmen aufweisen.

Aus Griinden des Larmschutzes kann in begriindeten Fallen von dieser Regelung
abgewichen werden (§ 45 StralRenverkehrsordnung i.V.m. den Larmschutz-Richtlinien-
StV und der 16. BImSchV). So kommen strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum
Larmschutz (z.B. Temporeduzierung, Lkw-Fahrverbote) insbesondere dann zur
Anwendung, wenn die durch den Stra3enverkehr verursachte Larmbelastung die in der
Larmschutz-Richtlinien-StV genannten Richtwerte tUberschreitet.

Dabei ist die Berechnung des Beurteilungspegels an den Immissionsorten auf der
Grundlage der RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen® durchzufiihren.

Das Minderungspotenzial liegt durchschnittlich bei 2 bis 3 dB(A), bei gepflasterter Stralle
sogar bei bis zu 6 dB(A). Bei den folgenden Strallenabschnitten mit Larmschwerpunkt
hat die Stadt Bochum eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h pilotmaRig
eingerichtet:

1W: Gunnigfelder StraBe (Kreisverkehr bis Aschenbruch)

5NO: Harpener Hellweg (Maischitzenstrae bis Am Ruhrpark)

18 M: Oskar-Hoffmann-StraBe (Universitatsstralie bis Dippelstralle)
15 M: Essener StraBe (Gotenstralie bis Eugenstrale)

5 SWS: Hattinger StraBe (Hasenwinkler Stral3e bis Dr.-C.-Otto-Stralle)

Die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten wurden vor Einfihrung von Tempo 30 im
Jahr 2016 (mit Ausnahme des Strallenabschnitts an der Hattinger Str.), nach Einrichtung
von 30 km/h im Jahr 2017 und zur Uberpriifung nochmals im Jahr 2019 erfasst. Hier die
Ergebnisse:
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Aufgrund einer unvollstandigen Datenerfassung liegt hier nur der arithmetische Wert vor.
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Die V 85 (die Geschwindigkeit, die 85 % aller Verkehrsteilnehmer fahren) liegt zwar in
allen Fallen (mit Ausnahme der Essener Stralde) unter der gefahrenen Geschwindigkeit
aus dem Jahr 2016, dennoch deutlich tber 30 km/h. Es sind daher weitere begleitende
Maflinahmen notwendig, damit die angeordnete Geschwindigkeitsreduzierung auch
tatsachlich zur prognostizierten Larmminderung fuhrt.

3.3 Sanierung von StraRenabschnitten mit larmoptimiertem Asphalt

Nach den offiziellen ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen” (RLS-90) in
Deutschland gab es bisher keine Stralenoberflache, der eine larmmindernde Wirkung
bei innerorts Ublichen Geschwindigkeiten zugewiesen ist. Die in den Richtlinien
aufgeflihrten StralRenoberflachen bzw. die entsprechenden Abschlage aufgrund von
Larmminderungen galten in der Vergangenheit nur fir Stralen mit zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeiten von mehr als 60 km/h. Der Einsatz von larmoptimiertem
Asphalt als forderfahige Standard- bzw. Regelbauweise war vor diesem Hintergrund
nicht méglich und stimmte auch mit dem aktuellen Regelwerk zum Stra3enbau nicht
uberein.

Daher wurde der Einbau von larmoptimiertem Asphalt, hier AC 5 D LOA, im
Larmaktionsplan 2015 als Einzelfall mit Pilotcharakter an folgenden StraRenabschnitten
entschieden:

Bezirk und LSP StraRe Abschnitt des LSP
|
12M PoststraBe Stich Poststrafe bis Briicke Gemeindestr.
|
™ Gahlensche Str. Overdycker Str. bis Dorstener Str.

I Westenfelder Str. Otto-Brenner-Str. — Bahnhofstralte

9 W (WK, Wi)
I . Westenfelder Str. Wibbeltstr. — Otto-Brenner-Stralle
9 W (Wk, Wi
SIXO Werner Hellweg Wittener Stral3e bis Havkenscheider Strale
vi Wasserstr St tralle bis An der Holtbri
4 SWS . ensstrafle bis An der Holtbrligge
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3.4 Forderprogramm zum passiven Larmschutz

Der Rat der Stadt Bochum hat in seiner Sitzung am 28.04.2016 die ,Richtlinie zur
Forderung von passiven LarmschutzmalRnahmen in Bochum® beschlossen.
Grundsatzlich waren und sind nach dem Larmaktionsplan der Stadt Bochum zunachst
immer ,aktive“ Larmschutzmalnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen oder
der Einbau von larmminderndem Asphalt vorrangig zu prifen. Mit diesen ,aktiven
MalRnahmen* wird der Larm an der Quelle, also direkt auf der Stral3e, verringert.
Solche Malinahmen sind jedoch nicht Gberall im Stadtgebiet moéglich, nicht ausreichend
bzw. nicht finanzierbar. Daher hat der Rat der Stadt Bochum die Verwaltung im Oktober
2015 beauftragt, ein ,Schallschutzfensterprogramm® zu erarbeiten.

Fir das Férderprogramm konnten im Rahmen des
Kommunalinvestitionsférderungsgesetzes (KinvfG) Mittel in Héhe von 1.000.000 EUR
akquiriert werden.

Geférdert wurde der Einbau von Fenstern, Fenstertiren sowie Liftungseinrichtungen in
Schlaf- und Kinderzimmern; dariber hinaus die Dammung von Rollladenkasten.
Grundsatzlich erfolgte eine Férderung an Gebauden mit Larmpegeln von Lpen 65 dB(A)
und einem Lnignt von 55 dB(A).

Mit diesen Mitteln wurden insgesamt rund 750 Wohneinheiten in larmintensiven

Bereichen im Bochumer Stadtgebiet mit Larmschutzfenstern sowie
Rollladenkastenddmmungen ausgestattet.

4. Mitwirkunq der Offentlichkeit

4.1 Online-Beteiligung

Die Online-Beteiligung im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans fand im
Zeitraum vom 05.11.2018 — 15.12.2018 statt.

Hierzu wurde gemeinsam mit der Hochschule flir Gesundheit (Department of Community
Health) eine Online-Plattform entwickelt und eingesetzt. Unter der Leitung von Frau Prof.
Dr. Heike Kdckler und Daniel Simon als wissenschaftlicher Mitarbeiter werden an der
Hochschule digitale Methoden der Partizipation erprobt. Im Rahmen dieser Online-
Beteiligung konnten die Blirger*innen geografisch verortete Angaben zu leisen und
lauten Alltagsorten sowie dem Larm am eigenen Wohnort machen. Neben der Abfrage

30



Larmaktionsplan
1. Fortschreibung

zur Larmsituation am Wohnort wurden gesundheitsrelevante Faktoren wie
Schlafstérungen, Nutzungseinschrankungen von Balkonen und Gérten sowie
Kenntnisse Uber Strategien im Umgang mit Larm abgefragt. Insgesamt wurden 659
Angaben zu lauten und leisen Orten sowie zu Larm in Wohnung und Wohnumfeld
gemacht und auf einer Online-Karte entsprechend verortet. Die Anwendung war auf
unterschiedlichen elektronischen Endgeraten nutzbar und verlangte keine Registrierung.

Daruber hinaus haben sich noch insgesamt 15 Burgerinnen und Burger personlich bzw.
schriftlich beteiligt; laute Orte im Wohnumfeld genannt und teilweise bereits Vorschlage
zur Verbesserung getatigt.

Aufgrund der hohen Beteiligung kann angenommen werden, dass die gewahlten Mittel
die Burger*innen unserer Stadt insgesamt erreicht haben. Ein Grofteil hat dabei
angegeben, dass sich die Larmsituation verschlechtert habe, obwohl die Belastung
objektiv insgesamt zurlickgegangen ist.

Die Ergebnisse der Befragung / Beteiligung sind detailliert in der Anlage 3 dargestellt.
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4.2 Informations- und Beteiligungsveranstaltungen

Ab Herbst 2019 wurde in einem 2.Schritt aullerdem eine Blrgerbeteiligung in den
einzelnen Bezirken durchgeflhrt. Hierdurch sollte sichergestellt werden, dass vor allem
Personen ohne Zugang zu Internet und neuster Technik in dem Prozess der
Erhebungen nicht Ubergangen werden und sich in den Beteiligungsprozess einbringen
kénnen.

Bei der Burgerbeteiligung vor Ort wurde der Fokus mehr auf die Diskussion gelegt. Der
Prozess der Offentlichkeitsbeteiligung wurde ebenfalls in Zusammenarbeit mit der
Hochschule fir Gesundheit durchgefiihrt. Insgesamt fanden sechs Veranstaltungen,
also eine Veranstaltung pro Bezirk, statt.

Bei den Veranstaltungen wurden jeweils drei informative Vortrage gehalten, um
Hintergrundinformationen bereit zu stellen. In einem Vortrag wurde kurz erlautert was
unter Umgebungslarm zu verstehen ist, welche Faktoren dabei einbezogen werden und
in welchem Male die Stadt handeln muss. In einem weiteren Vortrag wurde die
Systematik der berechneten Larmkarten erlautert und es wurde dargelegt, wie die Stadt
Bochum ruhige Gebiete definiert. In einem abschlieRenden Vortrag stellte die
Hochschule fur Gesundheit, die Ergebnisse aus der Online-Beteiligung vor.
Anschlieend konnten die Teilnehmer in einem World Café selbst aktiv werden.

Hierzu haben die Anwesenden sich in drei Gruppen aufgeteilt und jeweils einem

Thementisch zugeordnet. Die Gruppen beschaftigten sich mit den Themenbereichen:
Strallenverkehrslarm, Larm durch Schienenverkehr (ausgenommen DB) und leise Orte.
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Gruppenarbeit zu einzelnen Themengebieten

Die Themen wurden in drei Schritten bearbeitet. Im ersten Schritt konnten die
Blrger*innen, passend zum Thema, persénliche Zonen auf einer Karte des jeweiligen
Bezirks markieren. Im zweiten Schritt wurden je drei Klebepunkte pro Person verteilt.
Diese konnten dann auf der Karte verteilt werden um bestimmte Zonen zu gewichten. Im
letzten Schritt wurden Mal3nahmenvorschlage in der Gruppe diskutiert, verortet und
dokumentiert.
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Gruppenarbeit zu einzelnen Themengebieten

Die Hochschule fiir Gesundheit hat im Anschluss an die Erhebungen die Daten der
verschiedenen Methoden in einer interaktiven Web-App zusammengefihrt. Diese soll
die Informationen fir die Offentlichkeit bereitstellen und leicht zugéanglich machen. Uber
die Web-App kdnnen die aufgenommenen Daten gesichtet und mit subjektiven
Wahrnehmungen aus dem Stadtgebiet und mit den berechneten Karten des Amtes
verglichen werden. Die Web-App soll auch als Anreiz flr steigende Beteiligungszahlen
bei anstehenden Larmaktionsplanungen dienen.
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Web-App zur Umgebungsléarmkartierung 2919

Die Web-App ist zu finden unter www.bochum.de/Geoportal unter der Rubrik
.Larmkarten®.

4.3 Bewertung der Anregungen und Vorschlage

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung in den Bezirken sind den Anlagen 4 und 5
zu entnehmen.

Alle Anregungen und Vorschlage wurden zur weiteren Bearbeitung und Beantwortung
an die zustandigen Fachbereiche, an die BOGESTRA AG sowie an den Landesbetrieb
Strallen NRW und das Eisenbahnbundesamt weitergeleitet.

Die Antworten der Institutionen sind den Anlagen 6 und 7 zu entnehmen.

Darlber hinaus wird auf Kapitel 6 verwiesen (MaRnahmen zu den einzelnen Larmarten).
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5. Strategien und Konzepte der Stadt Bochum zur Larmminderung

5.1 Die Bochum Strategie

Die Bochum Strategie soll als gesamtstadtischer Handlungsrahmen zu einer positiven
sozialen, wirtschaftlichen, demografischen und ékologischen Entwicklung der Stadt
wesentlich beitragen. Damit wird das Ziel einer soliden Haushaltsfiihrung, die die
Investitionsfahigkeit der Kommune sichert, aktiv unterstitzt. Die Umsetzung zielt auf
eine wirkungsorientierte Steuerung und ist der rote Faden kiinftiger Stadtentwicklung.
Die Bochum Strategie ist rahmensetzend und handlungsleitend.

Die Bochum Strategie hat die Stadt im Jahr 2030 im Blick. Bochum soll dann dank der
Projekte der Bochum Strategie noch lebens- und liebenswerter sein, mit hervorragenden
Lern- und Lehrstatten, herausragendem Freizeit- und Kulturangebot, hoher
blrgerschaftlicher Identifikation, mit innovativen Unternehmen genauso wie mit viel Grin
im Stadtbild.

Ein Schwerpunkt der Bochum-Strategie liegt auf einer zukunftsweisenden Mobilitat.
Durch intelligente Vernetzung aller Verkehrsarten im urbanen Raum (u.a. zu FulB,
Fahrrad, Kraftfahrzeug und 6ffentlicher Personennahverkehr) und die Bereitstellung von
E-Infrastruktur sorgt die Stadt Bochum fur eine barrierefreie, bedarfsgerechte und
Okologisch nachhaltige Mobilitat.

5.2 Leitbild Mobilitat

Das ,Leitbild Mobilitat* wurde am 06.06.2019 durch den Rat der Stadt Bochum
beschlossen. Das Leitbild formuliert die Gbergeordneten Ziele der zukiinftigen
Verkehrsplanung in der Stadt Bochum. Der Anteil des MIV (motorisierter
Individualverkehr) am Modal Split (Wege der Bochumer Bevélkerung) soll bis 2030
um 15 Prozentpunkte auf 40 % sinken. Eines der Kernziele ist dazu die Starkung des
Umweltverbundes. Eine Burgerkonferenz zum Thema ,Mobilitdt von morgen® fand am
18.05.2019 statt. Die Bochumer Blirgerinnen und Blirger haben dort ihr Engagement
und ihre Ideen bekundet diesen Prozess zu unterstitzen und mitzugestalten.

Die nachste Uberpriifung der Modal-Split-Werte ist mit der SrV-Erhebung (reprasentative
Verkehrserhebung zur Mobilitat in Stadten) 2023 geplant.
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5.3 Foérderung von Ful3- und Radverkehr

Wie bereits beschrieben, ist eines der Kernziele des Bochumer Leitbildes Mobilitat die
Starkung des Umweltverbundes; somit FuR- und Radverkehr sowie OPNV.

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes

Das letzte Radverkehrskonzept Bochum wurde im Jahr 1999 beschlossen. Aktuell wurde
der Auftrag zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes an ein externes
Ingenieurbiiro vergeben. Ziel dieser Auftragsvergabe ist es ein neues
Radverkehrskonzept fir Bochum zu erhalten, das fir die nachsten 10 Jahre die Basis
des weiteren Radverkehrsausbaus bildet.

Inhalte des Konzeptes:

a) Erstellung eines Radverkehrsanlagenkatasters

b) Bewertung und Erweiterung des Bestandes an Radverkehrsanlagen

c) Entwicklung eines Radverkehrsmal3nahmenkatalogs

d) Entwicklung von ,Velorouten® (besonders komfortable Hauptverbindungen)
e) Entwicklung von Schulwegplanen und Fahrradparkméglichkeiten an Schulen

Ausbau von Radvorrangrouten, Radwegen, Fahrradstraen, Schutzstreifen etc.

Die Schaffung von Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstralien ist oftmals mit einer
Veranderung des Straflenquerschnitts verbunden. Haufig riickt dabei die Stralde als
Emissionsquelle von der Randwohnbebauung ab, wodurch eine larmmindernde Wirkung
erzeugt wird.

Folgende Planungen sind bereits beschlossen bzw. in den letzten Jahren realisiert
worden:

Planung und Bau des RS 1 auf Bochumer Stadtgebiet (aktuell: Bau Griner Rahmen,
Route Innenstadt werden aktuell fertig- bzw. vorgestelit).

Einrichtung von Fahrradstraen, wo méglich (2019: Umminger See. 2020:
NevelstraRe/Schnatstralle, Weitmarer Stral3e, Brockhauser Str.)

Markstral3e

Anlage von Schutzstreifen (Universitats- bis Semperstralle, ca. 360 Meter, fertiggestellt)
und Radfahrstreifen (Universitats- bis Stiepeler Stral3e, ca. 1.000 Meter, fertiggestellt
und HanielstralRe bis Opelring, ca. 900 Meter (teils umgesetzt)).
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Markstral3e
Installation von Radverkehrsanlagen auf dem Abschnitt Semper- bis Hanielstrale,
Antrag auf Zuschuss in 2021, Ausfiihrung 2022, ca. 970 Meter

Bahnhofstralle
Installation von Radverkehrsanlagen entlang des Parks am Ehrenmal (im Rahmen des
ISEK Wattenscheid), Umbau 2021 erfolgt, ca. 350 Meter.

Wegweisung

Verdichtung der wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr im gesamten
Stadtgebiet. (Installation 04-07/2020, derzeit Ausschreibung von Korrektur- und
Anpassungsarbeiten)

Hattinger Stralle
Umbau Haltestelle Bergmannsheil mit Installation von Radfahrstreifen (umgesetzt)

Hattinger Stral3e
Umbau zwischen Kdnigsallee und An der Landwehr mit Installation von Radfahrstreifen
im Jahr 2020-22 (insgesamt dann ca. 970 Meter Im Bau.)

Kdnigsallee

Umgestaltung des StralRenraumes mit Anlage von durchgehenden Radfahrstreifen
(WohlfahrtstralRe bis Hattinger StralRe), ca. 1.800 Meter

Zwei Bauabschnitte: 1. WohlfahrtstralRe bis ArnikastralRe, Umbau ab 2022 (1.
Wohlfahrtstr. — Wasserstr. / 2. Wasserstr. — Arnikastr.), anschlieRend 2. Arnikastrale bis
Hattinger Stral3e

Universitatsstralle, Alsenstralie bis Siidring
Installation von Radfahrstreifen (letzter Lickenschluss zur Innenstadt hin, ca. 500 Meter,
umgesetzt)

Universitatsstrale, Briicke Waldring bis Wasserstralle
Installation von geschutzten Radfahrstreifen, ca. 500m; umgesetzt.

UniversitatsstralRe, Auffahrt Uni-West (ca. Max-Imdahl- bis Laerholzstral’e, 400 Meter)

Installation eines Zweirichtungsradweges sowohl zur Anbindung der Radfahrstreifen auf
der Universitatsstralle (nur eine Richtung) als auch zur Erschliefung der Wohnanlagen
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an der Laerholzstralle (beide Richtungen)

Springorumtrasse, Beleuchtung

Auf dem einzigen Teilstiick ohne Beleuchtung zwischen Kdnigsallee und
Franziskusstralde soll eine Beleuchtung installiert werden (ca. 3.200 Meter). Ausfihrung
war fir den Winter 2020/2021 geplant. Durch vorher noch erforderliche
Umweltprifungen kann die konkrete Beauftragung erst im Oktober 2021 erfolgen.

Engelsburger StralRe, SchitzenstralRe bis Rampe Bahnbriicke
Anlage von Radfahrstreifen beidseitig (ca. 670 Meter, fertiggestellt).

Alleestralle
Vollstandige Umgestaltung zwischen Westring und Bessemerstralle einschliellich
Radverkehrsanlagen (ca. 670 Meter ab 2023)

Castroper Stralle

Vollstandige Umgestaltung zwischen Schwanenmarkt und Quellenweg einschlief3lich
Radverkehrsanlagen (ca.1.525 Meter). Erster Bauabschnitt Schwanenmarkt bis
Klinikstraflte ab 2021 (ca. 620 Meter). Hier sind auch umfangreiche Kanalbauarbeiten zur
Regenwasserretention erforderlich; dadurch zwei Jahre Bauzeit.

Weitmarer Stral3e

Zunachst Umgestaltung zur Fahrradstrale zwischen Durchfahrtssperre und
KohlenstralRe (ca. 200 Meter, umgesetzt.). In einem weiteren Schritt vollstandige
Neuherstellung der Stralle zwischen Durchfahrtssperre und Knoopstrafl’e mit Gestaltung
als Fahrradstralle. Hier sind umfangreiche Arbeiten erforderlich, die neu geplant werden
mussen (ca. 200 Meter).

Nevelstrale/Schnatstralle

Sanierung und Verbreiterung der Fahrbahn, Herstellung als Fahrradstra’e (Nevelstralle
zwischen Schnatstralle und Springorumtrasse, Schnatstral3e im Bereich abseits der
Bebauung) (ca. 560 Meter, umgesetzt (s. auch Punkt Fahrradstraf3en)). Fur 2022 ist eine
Verlangerung der FahrradstralRe auf der Nevelstrale zwischen Schnatstrale und
Generalstralle geplant.

Berliner Stralde, Kreuzung mit Schlaraffia-/Burgstralle

Umbau der Gehwege zu Rad- und Gehwegen im Rahmen von Kanalbauarbeiten.
Anlage von Radfahrstreifen nach Siiden bis Wattenscheider Hellweg (ca. 830 Meter).
Aufwertung Berliner StralRe fur Radverkehr als direkte Nord-Siid-Verbindung zwischen
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Gelsenkirchen und Hattingen bzw. der westlichen Bochumer Stadtteile. Verlegung des
Radwanderweges R25 (Bestandteil der Route der Industriekultur, Verbindung zwischen
Kray-Wanner Bahn und Bochum-Dahlhausen) von Privatflachen hierher.

In Fahrtrichtung Norden wurde in einem ersten Schritt der Mehrzweckstreifen zwischen
Wattenscheider Hellweg und Schlaraffiastral’e im Jahr 2019 zum Radfahrstreifen
umgestaltet. Der Umbau des Knotenpunktes Berliner Str./Burgstrale ist in 2021 erfolgt,
die Anlage des Radfahrstreifens in Richtung Stiden hangt von der Gestaltung des
Wattenscheider Hellwegs ab.

Wasserstralde / Auf der Heide
Installation von Radfahrstreifen zwischen Universitatsstrale und Opelring in 2021 (ca.
1.430 Meter)

Essener Strale
Installation und/oder Sanierung von Radverkehrsanlagen zwischen Stephanstrafl3e und
Erzstralle (ca. 2.240 Meter)

Neugestaltung einer Sidumfahrung zur Wittener Stralle

Die Wittener StralRe lasst ohne den Wegfall eines Fahrstreifens je Richtung keine
Installation von Radverkehrsanlagen zu. Als Alternative soll eine Route durch die stdlich
gelegenen Wohngebiete zur komfortabel befahrenen Radroute umgebaut werden (z.B.
durch die Einrichtung von Fahrradstral3en) (insg. ca. 2.880 Meter, ab 2021: Tippelspfad,
Teilabschnitt Goystralie, Kettelerstralde, 2022/2023: Am Pappelbusch, 2023/2024:
Glockengarten)

Optimierung von Anschlissen des RS1 an das Stadtgebiet
Fir die Haushaltsjahre 2020-2024 sind 250.000 € (in 2020) bzw. jahrlich 500.000 €
(2021-2024) in den Haushalt aufgenommen worden.

Wattenscheider Hellweg
Installation von Rad- und Fuldverkehrsanlagen zwischen Stalleickenweg und
Stadtgrenze Essen und zwischen Stalleickenweg und Stephanstralie (ca. 3.570)

Harpener Hellweg
Neuplanung des Abschnitts zwischen Schleipweg und der Maischiitzenstr.:
Neuaufteilung der StralRe mit einem zusétzlichen Radweg.
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Gehwegprogramm 2020

Im Rahmen der letzten Haushaltsberatungen hat der Rat der Stadt Bochum ein neues
Projekt fur die Instandsetzung von Gehwegen beschlossen. Hierfur wurden Mittel in
Hoéhe von jahrlich 360.000 Euro mit dem Erlass der Haushaltssatzung 2020/2021
eingeplant.

Mit diesem Programm soll das Ziel verfolgt werden, den baulichen Zustand der
Gehwege an offentlichen StralRen nachhaltig zu verbessern. Dabei liegt der Fokus auf
sicherheitsrelevan-ten Beeintrachtigungen durch lockere Gehwegplatten, Schlaglocher,
Baumwurzeln, zugewachsene Gehwege, fehlende abgesenkte Bordsteine
(Barrierefreiheit), behindernde Verkehrsschilder etc..

Durch Bereitstellung gut nutzbarer Gehwege soll der Mobilitat von ,ZufuRgehenden® der
gleiche Stellenwert gegeben werden, wie ihn der motorisierte Verkehr und der
Radverkehr heute schon hat.

5.4 Verkehrskonzepte in den Stadtteilen / Nahmobilitatskonzepte

Innenstadt

In diesem Konzept wurden wesentliche Verkehrsthemen fiir den Innenstadtbereich
gutachterlich bearbeitet. Zu diesen Themen zahlen u. a. die Radverkehrsfiihrung in der
City sowie die City Logistik. AnschlieRend erfolgen eine Phase der Burgerbeteiligung
und die Einbindung in den ISEK-Prozess (Integriertes stadtebauliches Entwicklungs-
konzept) Bochum-Innenstadt.

Nord

Aufgrund der mit der Vielzahl an Gewerbe- und Industriestandorten im Bochumer
Norden verbundenen und in der Vergangenheit erheblich gestiegenen und weiter zu
erwartenden Verkehrsbelastungen hat die Verwaltung in Kooperation mit der
Bezirksvertretung Bochum-Nord ein Verkehrskonzept erstellen lassen. Dieses verfolgt
das Ziel, ein zukunftsfahiges Konzept fir alle Verkehrsteilnehmer zu entwickeln, so dass
auf der einen Seite die Qualitat der Wohnquartiere erhalten bleibt bzw. verbessert wird
und auf der anderen Seite die Attraktivitat der Gewerbegebiete erhalten bleibt. Neben
mittel- und langfristigen Manahmen wurden auch kurzfristig umsetzbare und
finanzierbare MalRnahmen erarbeitet. Aufbauend auf einer Analyse der
Bestandssituation und des Verkehrsverhaltens wurden Prognosen flr das zukinftige
Verkehrsverhalten erstellt, Szenarien flir alle Verkehrsteilnehmer unter aktiver,
mehrstufiger Blrgerbeteiligung erarbeitet und Malinahmen in einem Verkehrskonzept
entwickelt und dargestellt. Die daraus resultierenden FolgemalRnahmen sind in
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Bearbeitung. Diese umfassen neben gréReren Planungsprozessen (Umgestaltung von
Strallen mit Optimierung der Radverkehrsflihrung) auch Mallnahmen zur Verbesserung
der Nahmobilitat, wie Anpassung der Infrastruktur zur Barrierefreiheit und die Férderung
der Verkniipfung von Verkehrsmitteln (Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen).

Hamme, Hordel, Hofstede

In diesem Verkehrskonzept wurde die aktuelle Situation analysiert und unter der
Berucksichtigung weiterer Entwicklungspotenziale ein zukunftsfahiges Konzept
entwickelt, das insbesondere unter dem Aspekt des Anwohnerschutzes
Verbesserungsvorschlage zur Verkehrsreduzierung und Verkehrsberuhigung in den
Wohngebieten macht, in denen ein erhdhter Durchgangsverkehr vorliegt. Gleichzeitig
wurden aber auch Vorschlage zur Verbesserung des Verkehrsflusses auf den
Hauptverkehrsstralien entwickelt. Ziele des Konzeptes sind die Verbesserung bzw.
Erhaltung der Wohnqualitat sowie die Erhaltung und Reaktivierung von Gewerbeflachen.
Neben mittel- und langfristigen Mallnahmen wurden auch kurzfristig umsetzbare und
finanzierbare MaRnahmen erarbeitet. Uber eine aktive Biirgerbeteiligung wurden auch
die direkt Betroffenen in die Erarbeitung des Konzeptes eingebunden. Das Konzept
empfiehlt u.a. den Ausbau von Radverkehrsanlagen in Ost-West- und Nord-Sid-
Richtung.

Wattenscheid

In Bochum-Wattenscheid wird seit 2015/2016 mit der Ausweisung des
Stadterneuerungsgebietes ,Soziale Stadt Wattenscheid“ ein integriertes stéadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK) umgesetzt. Durch diesen Stadterneuerungsprozess werden
FoérdermalRnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes sowie Mallnahmen zur
Verbesserung der sozialen Situation und des gemeinschaftlichen Zusammenlebens im
Quartier angegangen. Ziel ist es, in Wattenscheid stabilisierende Strukturen,
Entwicklungen und selbsttragende Prozesse in Gang zu bringen, damit der Stadtteil aus
sich heraus als Wohn-, Arbeits- und Lebensraum wieder attraktiv und lebenswert wird.
Ein zentraler Punkt aus Sicht der Sozialen Stadt liegt bei der Fortschreibung des
Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK). Aus diesem ISEK-Prozess
sollen viele Mallnahmen entwickelt und zur Férderung angemeldet werden. Spatestens,
wenn das ISEK in die politischen Gremien zur Beschlussfassung geht, missen somit
viele Untersuchungen zu diesen einzelnen MaRnahmen abgeschlossen sein. Aufgrund
der Vielzahl an MaRnahmen, die sowohl durch den ISEK- als auch den sonstigen
stadtebaulichen Prozess bereits umgesetzt werden bzw. zukilnftig noch umgesetzt
werden sollen, sind auch eine Vielzahl an verkehrlichen Themen wichtig geworden.
Diese sollen in ihrer Gesamtheit in Form eines Verkehrskonzeptes gutachterlich
untersucht werden. Die Vergabe des Verkehrskonzeptes an ein Verkehrsplanungsbiiro
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lauft derzeit. Die Erstellung wird aufgrund des grolRen vielschichtigen Untersuchungs-
raums ca. zwei Jahre dauern. Nur auf Grundlage eines solchen Konzeptes lassen sich
beispielsweise die Folgewirkungen der ISEK-MalRnahme ,Umbau des August-Bebel-
Platzes" auf das Ubrige Netz abschatzen. Aulierdem bestehen politische Auftrage der
Bezirksvertretung, die sich auch mit Themen des Innenstadtverkehrs beschaftigen (z. B.
ParkverstéfRe, Einfihrung Bewohnerparken).

Nahmobilitatskonzepte

Ein wichtiges Projekt des ,Klimaschutzteilkonzepts Klimafreundlicher Verkehr* ist die
Erstellung eines Nahmobilitidtskonzepts fir einen Modellstadtteil von Bochum. Dabei
sollen neben den klimaschutzrelevanten Themen den Aspekten ,Gesundheitsférderung*
und ,Bertcksichtigung der Folgen des demografischen Wandels* besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden. Diese Ubergeordneten Ziele sind deckungsgleich mit
den Zielen der Integrierten Stadtentwicklungskonzepte (ISEK) und damit der
Stadterneuerung. In diesem Rahmen wurde bzw. wird derzeit fir Wattenscheid
(abgeschlossen), fir Laer (abgeschlossen), fir Werne/Langendreer-Alter Bahnhof und
Hamme jeweils ein solches Nahmobilitdtskonzept erarbeitet. Die Malnahmenvorschlage
umfassen bspw. Anpassungen der Verkehrsinfrastruktur zur Herstellung der
Barrierefreiheit (Zuwegung und Zustieg an OPNV-Haltestellen, Gehweg und
Radwegbreiten) und damit zur Férderung des Umweltverbundes.

Nahmobilitdtskonzept Hamme

In Hamme ist das Ziel eine verkehrsplanerische Konzeption zur Entwicklung,
Qualifizierung, Vernetzung und Vermarktung der verschiedenen Verkehrsarten zur
Forderung der Nahmobilitat in den Teilrdumen Hamme-Zentrum, der Speckschweiz und
in den Gewerbeparks Von-der-Recke und Prasident. Geschaffen werden sollen
Maglichkeiten fur kurze Wege und eine Mobilitatskultur der Nahe. Dabei sind auch die
Vernetzungen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes untereinander zu
bericksichtigen.

Die Handlungsfelder bei der Férderung der vernetzten Nahmobilitat sind u. a. Stralen
und Platze als Lebensraum zurlickzugewinnen, komfortable und sichere Rdume fir Ful3-
und Radverkehr zu schaffen und eine selbststandige Mobilitat fir alle durch barrierefreie
Gestaltung zu ermoglichen. Zudem soll das Bewusstsein der Bevolkerung fiir
Nahmobilitat durch Beteiligung und Marketing gestarkt werden.

Dabei ist ein wichtiger Bestandteil die Erarbeitung eines Konzeptes fir ein
quartiersbezogenes Mobilitatsmanagement, um so die Einstellung und Verhaltensweise
der Bewohnerinnen und Bewohner nachhaltig zu verandern und zur Reduzierung der
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Pkw-Nutzung beizutragen. Das Mobilitdtskonzept wird in einem partizipatorischen und
umsetzungsorientierten Verfahren entwickelt.

5.5 Malnahmen zur Férderung des OPNV

Taktverdichtung (Netz 2020):

Die Stadt Bochum hat das Straflenbahn- und Busliniennetz mit der Einfihrung des 15-
/30Minuten-Taktes der S-Bahnen im nérdlichen Bereich des VRR zum 15.12.2019
umgestellt. Mit dem neuen ,Netz 2020“ bleiben die Anschlisse zwischen regionalem
Schienenverkehr und den stadtischen StralRenbahnen und Bussen gesichert. Zudem
bietet das Uberarbeitete Netz neue, attraktive Direktverbindungen mit Bussen und
Strallenbahnen. Durch zusatzliche StralRenbahnlinien und Uberlagerte Takte wurde das
Angebot u.a. im kommunalen Schienennetz erweitert. Im Vergleich zu den Leistungen
des Jahres 2019 wurden in 2020 rund 1,5 Millionen Fahrkilometer mehr erbracht. Durch
Netzveranderungen wird perspektivisch mit einer um rund 3,3 % erhéhten Nachfrage
gerechnet. Es kénnen also neue Fahrgaste gewonnen werden. In Anknlpfung an die
,Bochum-Strategie“ mit der Kernaktivitat ,Vorfahrt OPNV* untersuchen die Stadt
Bochum und die BOGESTRA AG derzeit gemeinsam mit einem Verkehrsgutachter die
Effekte einer zusatzlichen Ausweitung des Angebotes (Netz 2020+).

Teilfortschreibung des Nahverkehrskonzeptes ,Barrierefreiheit”

Idealerweise ermdglicht die Barrierefreiheit immer mehr Blrger*innen eine vollstandige
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben, unabhangig von individuellen Einschrankungen.
Der aktuelle Nahverkehrsplan (NVP) 2017 enthalt bereits ein Kapitel zur Barrierefreiheit.
Den Auftrag zur Erstellung einer Teilfortschreibung mit diesem Schwerpunkt erteilte der
Rat mit Beschluss des NVP am 14. Dezember 2017. Der vorliegende Text enthalt neben
Zieldefinitionen, Standards und Bestandsaufnahmen vor allem MaRnhahmen zur
Zielerreichung und definiert Ausnahmen. Von einem barrierefrei zu nutzenden OPNV
profitieren nicht nur Fahrgaste mit eingeschrankter Mobilitat, die auf eine Behinderung
zurlckzufiihren sind, sondern z.B. auch solche, die aufgrund von Alter, schwerem
Gepack, Schwangerschaft-, in Begleitung von (mehreren) kleinen Kindern - oder auch
Kinderwagen- besondere Unterstlitzung brauchen, um ihre Reise leichter zu bewaltigen.
Somit wird durch eine ,Barrierefreiheit” gewahrleistet, dass alle Angebote, Produkte
sowie die gebaute Umwelt unter friihzeitiger Beteiligung der Nutzer*innen so gestaltet
werden, dass sie von moglichst vielen Menschen leicht und sicher genutzt werden
kénnen.

Die Teilfortschreibung und Konkretisierung des Bochumer Nahverkehrsplanes (NVP)
2017 zur Barrierefreiheit wurde am 27.05.2021 vom Rat der Stadt Bochum beschlossen.
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Ausbau OPNV

Durch die neue Schienenverbindung Bochum-Witten (310/309) und eine sinnvolle
Anpassung des Stadtbusverkehrs wurde eine Erhéhung der Linienbeférderungsfalle um
knapp 0,9 % prognostiziert. Die neuen Haltestellen sind bereits barrierefrei ausgebaut.

Gunstiger und einfacher Tarif

Die Kooperation Metropole Ruhr (insgesamt 12 Verkehrsunternehmen, u.a. der
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (RVR)) hat einen 11-Punkte-Plan erstellt. Unter Punkt 1
heift es: Ein Metropolen-Nahverkehr braucht ein einfaches und einheitliches
Tarifsystem. Basis daflr ist die VRR-Bewerbung als Modellregion des
Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung. Die Bewerbung beinhaltet einen
Fahrpreis von 2 € im Einzelticket und 50 € im Monatsticket flr Fahrten innerhalb einer
Stadt / eines Kreises und 4 € im Einzelticket bzw. 80 € im Monatsticket fur
ruhrgebietsweite Fahrten und sogar dariber hinaus.

Unabhangig davon, ob die Metropole Ruhr Modellregion wird oder nicht, ist ein einfacher
Tarif, bestehend aus zwei kostenglinstigen Preisstufen, erganzt um einen
entfernungsabhangigen Tarif das Ziel.

5.6 Forderprogramm passiver Larmschutz

Der Rat der Stadt Bochum hat fiir die Haushaltsjahre 2020 — 2022 insgesamt 1 Million
Euro zur Fortfiihrung des Férderprogramms zum passiven Larmschutz in Bochum
bereitgestellt.

Wie unter Punkt 3.4 bereits dargelegt, wurden in den Jahren 2016 — 2018 insgesamt
rund 750 Wohneinheiten in larmintensiven Bereichen im Bochumer Stadtgebiet mit
Larmschutzfenstern sowie Rollladenkastenddmmungen ausgestattet.

Der Beschluss des Rates zur Weiterfiihrung des Férderprogramms war als eine erste
wichtige MalRnahme im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans zu werten.

Zur Fortfihrung Uber das Jahr 2022 hinaus wurden im Rahmen der
Haushaltsplanberatungen erneut Mittel fir das bestehende Férderprogramm beantragt.

5.7 Grundsatzbeschluss zu larmminderndem Asphalt:

Die Erfahrungen mit larmmindernden Asphalten sind sehr unterschiedlich. Mit der
Einfihrung der Gberarbeiteten Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen (RLS 19) zum
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01.03.2021 gibt es erstmals verbindliche Korrekturwerte fur verschiedene
Strallendeckschichten auch flir Geschwindigkeiten von 50 km/h im innerértlichen
Bereich. So wird einem Splittmastix-Asphalt SMA 5 und SMA 8 eine larmmindernde
Wirkung von — 2,6 dB fiir Personenkraftwagen und — 1,8 dB(A) fur Lastkraftwagen
zugewiesen. Im Vergleich: Bei der Einheit Dezibel (dB) handelt es sich um ein
logarithmisches Mal3. Um eine larmmindernde Wirkung von 3 dB zu erzielen, muss
durchschnittlich der Verkehr um die Halfte reduziert werden. Somit ist die
Larmreduzierung dieser Asphalte erheblich.

In den Pilotbereichen wurde der larmoptimierte Asphalt AC 5 D LOA, Korrekturwert — 3,2
dB(A) /- 1,0 dB(A) (Pkw / Lkw) nach RLS-19 Tab. 4a, verwendet. Die Haltbarkeit dieses
Belages ist, in Abhangigkeit vom Lkw-Anteilwesentlich geringer als bei einem
konventionellen StralRenbelag. Die Haltbarkeitsdauer eines gewdhnlichen StralRenbelags
liegt bei 15 — 20 Jahre. Eine larmoptimierte Asphaltdeckschicht (AC 5 D LOA) ist nach
ca. 7 — 10 Jahren erneuerungsbeduirftig.

Darlber hinaus kommt es sehr auf die richtige Einbauweise an. Die geringen
Einbaudicken dieser Asphaltdeckschicht fiihren zu einem schnellen Auskihlen des
Mischgutes wahrend der Einbauphase. Auch ist eine Verdichtung des AC 5 D LOA sehr
wichtig.

Die Stadt Bochum beabsichtigt, in den Larmschwerpunkten zukiinftig den
larmmindernden Asphalt Splittmastix SMA 5/ 8 zu verwenden.

Hierzu bedarf es eines Grundsatzbeschlusses des Rates der Stadt Bochum.
Auch sind bei der kiinftigen Haushaltsplanung Mittel fir die héheren Investitionskosten
von jahrlich 100.000 EUR zu etatisieren.

5.8 Moglichkeiten der Geschwindigkeitsiberwachung in den Tempo-30-Pilotbereichen

Wie bereits unter 3.2 dargestellt, ist als vorlaufiges Ergebnis einer Geschwindigkeits-
reduzierung im Vorbehaltsstrallennetz festzuhalten, dass die Tempo-30-Pilotbereiche
ohne Kontrolleinrichtungen nicht die Larmminderung erzielt haben, die bei Einrichtung
beabsichtigt waren.

Es ist daher zunachst nicht vorgesehen, an weiteren Stral’enabschnitten im
Hauptverkehrsstraliennetz eine Geschwindigkeitsreduzierung anzuordnen. Die
Verwaltung wird jedoch weitere MaRnahmen der Verkehrsiiberwachung fur die
Pilotbereiche prifen, um die prognostizierte larmmindernde Wirkung noch zu erzielen.

Zunachst sollen Messungen mit dem Seitenradargerat vorgenommen werden, um
aktuelle Zahlen der gefahrenen Geschwindigkeiten an den einzelnen Standorten der
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Pilotbereiche zu erhalten. Anhand der Ergebnisse wird dann mit den Fachamtern gepruift
werden, welche zielfihrenden Uberwachungsmdglichkeiten (stationdre, semistationare,
mobile Uberwachung oder Geschwindigkeitstafeln) fiir die einzelnen Pilotabschnitte
moglich sind.

Welche Form der kiinftigen Uberwachung tatséchlich zum Einsatz kommt, steht auch in
Abhangigkeit der personellen, finanziellen und verkehrsrechtlichen Mdglichkeiten. Die
Verwaltung wird in einer gesonderten politischen Vorlage zu den Ergebnissen der
Prifungen berichten.

MaRnahmen / Stellungnahmen zu den einzelnen Larmquellen
und Larmschwerpunkten

6.1 Larmschwerpunkte im Bereich Stral3enverkehr nach der Larmkartierung der 2.
und 3. Stufe sowie geplante bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen

Zum Larmaktionsplan 2015 wurden noch die Stadtbezirke Std und Stidwest (SWS)
sowie Nord und Ost (NO) zusammen betrachtet. Zur besseren Zuordnung wurde in
diesem Larmaktionsplan eine Trennung vorgenommen.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sowie die Stellungnahmen der Institutionen
sind hier eingeflossen.

Stadtbezirk Mitte

StraBenbereich /
LSP StraRenabschnitt Geplante / umgesetzte MaBnahmen

Dorstener StraRe, Der Bereich Gahlensche Str. (von Overdyker Str. — bis

1™ zwischen A 40 und Dorstener Str.) wurde bereits mit larmminderndem

Feldsieper Str.
P Asphalt ausgestattet.
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Im Rahmen des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) wird ein
Mobilitatskonzept fir Hamme erarbeitet.
Forderprogramm Passiver Lairmschutz.

Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von

larmminderndem Asphalt.

Im Rahmen des Integrierten

2M Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) wird ein
Dorstener Strafe, Mobilitatskonzept fiir Hamme erarbeitet.
zwischen Feldsieper Forderprogramm Passiver Larmschutz
Str. und Nordring prog )
Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von
larmminderndem Asphalt.
Nordring, von Forderprogramm Passiver Lairmschutz.
Schillerstr. bis Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von
3M Imbuschplatz larmminderndem Asphalt.
. Forderprogramm Passiver Lairmschutz.
Nordring, von
4M Bleichstr. — Herner Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von
Str. larmminderndem Asphalt.
. Forderprogramm Passiver Lirmschutz.
Westring, von
5M Fahrendeller Str. Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von
Junggesellenstr. larmminderndem Asphalt.
RottstraBe, 6stl. Forderprogramm Passiver Larmschutz.
Annastra!&e bis westl. Bei Fahrbahnerneuerung Entfernung Kopfsteinpflaster
SchmidtstraBe
6M Sidring, von und Priifung von larmminderndem Asphalt.
Junggesellenstr. bis
westlich Schmidtstr.
Sudring, Westring bis
Universitatsstr.
Herner Strafe, Forderprogramm Passiver Larmschutz.
zwischen Nordring Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von
™ und A 40 lirmminderndem Asphalt.
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8M Herner Strale, Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h.
zwischen A 40 und . . -
Forderprogramm Passiver Lirmschutz.
Grummer Str.
9M Herner StraRe,
zmscl;et:n Gr:mmer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h.
r.un
Cruismannstr. Forderprogramm passiver Larmschutz.
10M Ostlich Herner StraRe, | Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h.
"nordllch Forderprogramm passiver Larmschutz.
TroskenstralRe
11M Josephinenstrale, | rgjjweise Tempo 30 und lirmmindernder Asphalt.
ostlich Liboriusstralle
12M Poststr., von Auf dem | Neuer Fahrbahnbelag mit larmminderndem Asphalt,
Dahlacker bis Neubau Kreisverkehrsanlage Poststr. / Hofsteder Str.
Dorstener Str.
13M Dorstener StraRe, Forderprogramm Passiver Lairmschutz.
FreudenbergstraRe | Bei Fahrbahnerneuerung Priifung von
bis Braunsberger Str. | |srmminderndem Asphalt.
14M Vorplanung zur Alleestr., zwischen Westring und
Bessemer Str. mit Anderung des StraBenquerschnitts
Alleestr., von
Stahlhauser bis (und Anlage von Radverkehrsanlagen) in Vorbereitung.
Bessemer Str. In diesem Zusammenhang wird auch der Einbau eines
larmmindernden Asphalts gepriift.
15M Essener Str., 6stlich | Tempo 30 pilotweise umgesetzt. Anlage von
Gotenstr. bis westlich Radfahrstreifen gem. Vorlage Nr. 20201761 in Priifung.
Eugenstr.
16M Wittener Str, von Bei StraBendeckenerneuerung Priifung von
Wasserstr. bis larmminderndem Asphalt. Férderprogramm zum
Goystr. passiven Lirmschutz.
17M Bei StraBendeckenerneuerung Priifung von
Wittener Str.,

Steinring bis Velsstr.

larmminderndem Asphalt. Forderprogramm zum

passiven Larmschutz.
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Im Bereich Steinring / Lohring bis zum
Rampenbauwerk (Hohe REWE) wird noch im Jahr 2021
die dortige Gleisanlage ausgebaut. AnschlieBend
erhalt die Fahrbahn liber die gesamte Breite eine neue
Asphaltdecke.

Hattinger Str., von
Bessemer Str. bis
Kleine Ehrenfeldstr.

18M Oskar-Hoffmann-Str., | Tempo 30 pilotweise umgesetzt.
ostlich
Universitatsstr. bis
Einmiindung
Diippelstr.

19M

Oskar-Hoffmannstr., ) )

von Universititsstr. Neuer StraBenquerschnitt mit Radverkehrsanlagen

bis Kénigsallee und larmminderndem Asphalt.
Wird zurzeit und im weiteren Verlauf in den nachsten

20M Jahren komplett ausgebaut mit der Einrichtung von

barrierefreien Haltestellen, teilweise Gleisausbau und
larmminderndem Asphalt. Radfahranlagen mit
baulicher Trennung.

Stadtbezirk Wattenscheid

LSP

StraBenbereich /
StraBenabschnitt

Geplante / umgesetzte MaBnahmen

1W

Gunnigfelder Str.:
zwischen Hofstr. und

Kreisverkehr

Tempo 30 pilotmaBig umgesetzt;
durch Ortsumgehung Gunnigfeld
Entlastung der Glinnigfelder Str.
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2w Hiillerstr., nordlich Markusstr. Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
3W Hullerstr., sudlich Marienstr. Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
4W Hansastr.: Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
Querstr. — Bismarckstr. Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
Bahnhofstr.: zwischen Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
5W Westenfelder Str. und Probst- Rad- FuBweg wurde bereits angelegt.
Hellmich-Promenade
Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung. Bei
6w Graf-Adolf-Str. / Bochumer Str. S"tralSe_nneubau Prifung von
larmminderndem Asphalt.
Derzeit werden die Kanal- und
StraBenbauarbeiten fiir den Abschnitt
zwischen Harkortstr. und der Bochumer
Str. ausgeschrieben. Der Regelquerschnitt
der StraBe wird zu Gunsten einer
Gehwegverbreiterung (Reduzierung der
Fahrbahnbreite bei Aufrechterhaltung der
30 km/h Geschwindigkeitsreduzierung)
verandert. Der Baubeginn ist fir das I.
Quartal 2022 eingeplant.
Bochumer Str.: Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
W Zwischen Ludwig-Steil-Str. und F?rderprogramm zum passiven
Larmschutz.
Geitlingstr.
Bochumer Str.: Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
8w zwischen Hammer Str. und F?rderprogramm zum passiven
Larmschutz.
Kiebitzhéhe
Westenfelder Str.: Verkehrskonzept WAT in Bearbeitung.
9w zwischen Lohacker und Bei StraBendeckenerneuerung Priifung von

Griinstr.

larmminderndem Asphalt. Férderprogramm

zum passiven Larmschutz.
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Wattenscheider Hellweg: Installation von FuB- und
von Berliner bis Pulverstr. Radverkehrsanlagen.
10W Wattenscheider Hellweg: Bei StraBendeckenerneuerung Priifung von
von Alter Zoll bis Rauks Feld larmminderndem Asphalt. Forderprogramm
zum passiven Larmschutz.
Weststr. / Berliner Str. Bei StraBendeckenerneuerung Priifung von
11W Jahnstr. — Berliner Str. larmminderndem Asphalt. Férderprogramm
zum passiven Larmschutz.
Stadtbezirk Sudwest
LSP StraBenbereich / StraBenabschnitt Geplante / umgesetzte MaBnahmen
Hattinger Str.: Niederflurgerechter Haltestellenausbau
1SW Knoopstr. bis Stensstr. und Anlage von Radfahrstreifen
geplant; StraBenquerschnitt soll dabei
verandert werden.
Markstr.: Bei StraBendeckenerneuerung Priifung
2SW Kellermannswerg bis von larmminderndem Asphalt.
Am Steinknapp Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
Hattinger Str.: Teilweise
3sw Am Hohwege bis Am Buchenhain | Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h umgesetzt.
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Wasserstr.: Einbau von larmmindernden Asphalt
(ehemals) | Stensstr. bis An der Holtbriigge umgesetzt.
4SW Kein Larmschwerpunkt mehr.
Hattinger Str.: Teilweise
4SW Nehringskamp bis Am Holzwege Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h umgesetzt.
Stadtbezirk Sud
StraBenbereich /
LSP Geplante / umgesetzte MaBnahmen
StraBenabschnitt
Bei StraBendeckenerneuerung Priifung
1S Markstr.: von larmminderndem Asphalt.
Brenscheder Str. — Knappenstr. | Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
28 Wasserstr.: Bei StraBendeckenerneuerung Priifung
Paulstr. — Steinkuhlstr. von larmminderndem Asphalt.
Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
Stadtbezirk Ost
StraBenbereich /
LSP Geplante / umgesetzte MaBnahmen
StraBenabschnitt
Bei StraBendeckenerneuerung Priifung
10 Liinsender Str.: von larmminderndem Asphalt.
Bahn — Mansfeldstr.
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Foérderprogramm zum passiven

Larmschutz.

Einbau von larmmindernden Asphalt

Alte Bahnhofstr. —

Wallbaumweg

20 Werner Hellweg: bereits umgesetzt.
Wittener Str. — Laerfeldstr.
Einbau von larmmindernden Asphalt
30 Werner Hellweg: bereits umgesetzt.
Werner Str. — 6stl. Heroldstr.
Bei StraBendeckenerneuerung Priifung
40 Hauptstr.: von larmminderndem Asphalt.

Forderprogramm zum passiven

Larmschutz.

Stadtbezirk Nord™

LSP

Straenbereich /

Geplante / umgesetzte MaBnahmen

StraBenabschnitt
1N Castroper Hellweg: Z.T. im Verkehrskonzept Bochum — Nord
Schmaler Hellweg — Holthauser (Tempo 30 km/h zwischen Heinrichstr.
Str. und Holthauser Str.); noch in Priifung. *
2N A 43 | Hiltroper Str.: Im Verkehrskonzept Nord:

In der Grume — Dietrich-Benking-
Str.

Geschwindigkeitsreduzierung im

Zusammenhang mit Neugestaltung der
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Hiltroper Str. (Ausschreibung zur
Planung 2021); auch die Herausnahme
aus dem VorbehaltsstraBennetz wird
gepruft.*

Beim 6spurigen Ausbau der A 43 wurde
von StraBen.NRW entsprechender

Larmschutz beriicksichtigt.

3N Castroper Str.: Umbau im Rahmen des 1. Bauabschnitts
Josephinenstr. — Harpener bis Klinikstr. Mit Neugestaltung des
Hellweg StraBenquerschnitts durch den
Ausschuss fiir Infrastruktur und
Mobilitat beschlossen. Weitere
Bauabschnitte sind in Planung.
4N Harpener Hellweg: Im VK Nord ist eine
Schleipweg — Am Ruhrpark Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h bis Baldurstr. vorgesehen.*
5N Castroper Hellweg: Bei StraBendeckenerneuerung Priifung
Schiirbankstr. — Bovinghauser von larmminderndem Asphalt.
Hellweg Forderprogramm zum passiven
Larmschutz.
6N Wieschermiihlenstr. / Im VK Nord: Errichtung eines
Kornharpener Str. Kreisverkehrs*
7N Hiltroper Landwehr: Im VK Nord:

Karl-Ernst-Str. — Gerther Heide

Priifung auf Herausnahme aus dem

VorbehaltsstraBennetz*
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8N A 40: Priifung durch StraBen.NRW im Rahmen
AS Bochum-Harpen — Castroper des Planfeststellungsverfahrens
Hellweg Autobahnkreuz Bochum

*Das ,Verkehrskonzept Bochum-Nord“ wurde als Grundlage fur die weitere
verkehrsplanerische Entwicklung im Stadtbezirk Nord am 05.03.2019 beschlossen (Vorlage-
Nr. 20190446). Die weitere Ausarbeitung und Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen
erfolgt in Anbetracht heutiger und zukulnftiger finanzieller sowie personeller Ressourcen und
durch separate Beschllsse der jeweils zustandigen politischen Gremien.

6.2 Malinahmen zur Bekdmpfung von Schienenverkehrslarm (Stellungnahme des
Eisenbahn-Bundesamtes)

Das Eisenbahn-Bundesamt ermittelt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken
des Bundes und wirkt an den Larmaktionsplanungen der Ballungsraume mit. Die
gesetzlichen Grundlagen fur die Larmaktionsplanung sind im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG §§ 47 a-f) in Verbindung mit der europaischen
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) geregelt.

Den aktuellen Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes hat das
Eisenbahn-Bundesamt am 18. Juni 2018 veroffentlicht. Der Larmaktionsplan wird alle
finf Jahre Uberarbeitet, die Uberarbeitungsstande werden als Runden bezeichnet. Mit
der Verordnung (EU) 2019/1010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5.
Juni 2019 wurde die Frist fur die Berichterstattung einmalig um ein Jahr verlangert. Der
Termin flr den Larmaktionsplan der Runde 4 ist damit der 18. Juli 2024.

Im Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes werden Strategien zur
Larmminderung aufgeflhrt. Zusatzlich werden einzelne Programme und Projekte
beschrieben und erklart. Dazu zahlt beispielsweise das freiwillige
Larmsanierungsprogramm des Bundes.

Auch die verschiedenen technischen Moglichkeiten zur Minderung von
Schienenverkehrslarm werden vorgestellt. Es gibt Malinahmen zur LArmminderung an
der Quelle (z. B. Flusterbremsen), am Ausbreitungsweg (z. B. Schallschutzwande) und
am Immissionsort (z. B. Schallschutzfenster).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung 2017 / 2018 wurden dem Eisenbahnbundesamt die
von hier identifizierten Larmschwerpunkte benannt:
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-
Q:
2
3
]
S
s Betroffene Personen | Haupts | . . .
o Interv . " e Linien .
= Einwohner Karte Liange | / Giiter- |trecke/ Streckenbeschreibung
T all . . Nr.
5 Loen / Lnignt verkehr BR
=
=
[72]
=2
dB(A) m
gg i sg 12;8 5?38 2160 | Bochum-Leithe - Wattenscheid -
1 70-75 210 20 5.000 P+G H 2291 Eppendorf Ess:Sbef. - Bochum
>75 40 - )
60 - 65 430 120
65-70 150 -
2 70-75 50 ) 3.400 P H 2291 Essen Hbf. - Bochum Hbf.
>75 - -
Bochum Hbf. - Prinz-von-PreuRen
2150 .
2158 Bochum Hbf. - Prinz-von-Preuen
gg : sg ggg zgg 2160 Bochum-Leithe - Wattenscheid —
3 ° 3.000 P+G H Eppendorf Bochum Hbf. -
70-75 110 - 2190
>75 B R 2194 Bochum Langendreer (S-B)
2291 Bochum Hbf. - Bochum West
Essen Hbf. - Bochum Hbf.
gg - sg 2:138 - 2153 Bochum-Siid - Bochum West -
3a 70:75 - ) 1.300 P+G BR 2194 BO-Hamme
Bochum Hbf. - Bochum West
>75 - -
60 - 65 730 150 Bochum Prasident - Bochum
65-70 220 10 2152 Riemke
4 70-75 20 - 2:000 P H 2153 BO-West - Bochum-Hamme -
>75 - - BO-Riemke
60 - 65 180 40 Bochum Prasident - Bochum
65-70 60 - 2152 Riemke
5 70-75 - - 500 P H 2153 BO-West - Bochum-Hamme -
>75 - - BO-Riemke
60 - 65 520 200 Bochum Prasident - Bochum
65-70 200 110 2152 Riemke
6 70-75 120 20 1.200 P H 2153 BO-West - Bochum-Hamme -
>75 50 - BO-Riemke
60 - 65 920 720 Bochum Prasident - Prinz-von-
65-70 750 320 2151 PreuBen
6a 70-75 410 110 2500 G BR 2152 Bochum Prasident - Bochum
>75 170 10 Riemke
BO-Hbf. — P.-v. Preulen - BO-
60 - 65 430 290 2158 Langendreer
7 65-70 320 90 3.200 P+G H 2151 Bochum Préasident — BO-
70-75 150 10 2190 Langendreer
>75 20 - Bochum Hbf. - Bochum

Langendreer (S-B)




Larmaktionsplan
1. Fortschreibung

P.-v. PreuRen - BO-Langendreer
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Folgende MafRnahmen zur Larmminderung wurden bereits vollzogen bzw. sind
abzusehen:

2140 12 4,0

2151 54,5 56,7
2153 16,7 20,7

Bochum | 2158 146,1 154,3 27,8 km 4,588 km 349 im Bau/
fertiggestellt

2160 8,5 16,0
2291 1395 1412
2505 48,9 51,0

Auszug aus Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Ldrmsanierung fiir den Ballungsraum Bochum des
Eisenbahnbundesamtes (EBA), Stand: September 2020

Nachfolgend eine Ubersicht der errichteten Schallschutzwénde.

48,943 49,73 LSP 6/LSP 6a
2505 50,1 50,225 125m 3m rdb LSP 6/LSP 6a
2505 50,322 50,475 153 m 2m rdb LSP 6/LSP 6a
2152 0,174 0,368 194 m 3m rdb LSP 6/LSP 6a
2151 49,04 49,507 467 m 3m Idb LSP 6/LSP 6a
2151 49,662 50,303 641 m 3m Idb LSP 6/LSP 6a
2152 0,41 1,104 694 m 3m rdb LSP 4/LSP 5
2153 19,4 19,634 234 m 3m rdb LSP 4/LSP 5
2158 148,98 149,156 176 m 3m Idb LSP7/LSP 8
2158 151,515 152,173 658 m 3m Idb LSP7/LSP 8
2160 10,824 11,283 459 m 3m Idb LSP 1
2160 12,7 12,8 22m - - LSP 1
2194 0,0 0,1 50m - - LSP 3
2140 0,9 1,6 675m - - LSP 10/LSP 11

2140 11 1,5 424 m - - LSP 10/LSP 11
2140 1,7 2,0 200 m - - LSP 10/LSP 11
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2140 2,6 2,8 180 m LSP 10/LSP 11
2140 2,6 2,9 239m LSP 10/LSP 11
2140 3,0 3,7 683 m - -- LSP 10/LSP 11
2140 3,0 4,0 942 m LSP 10/LSP 11

Ubersicht der Schallschutzwénde (gemaR Anlage 1) fiir den Ballungsraum Bochum (Stand: September 2020)

* Lage der Schallschutzwand: ,rdb“— rechts der Bahn, ,ldb“— links der Bahn

Es ist mdglich, dass Schallschutzwande nicht in dem gesamten Bereich an der Strecke,
sondern nur teilweise errichtet wurden. Zusatzlich wurden abseits der
Schallschutzwande Wohneinheiten mit Schallschutzfenstern ausgestattet.

Zum 01. Januar 2021 ist das neue Haushaltsgesetz in Kraft getreten. Darin sind die
Auslosewerte des freiwilligen Larmsanierungsprogramms um 3 dB(A) gesenkt worden.
Es gelten nun folgende Auslosewerte:

Gebietskategorie

tagsiiber (6.00 — 22.00 Uhr)

nachts (22.00 — 6.00 Uhr)

reine/allgemeine

Wohngebiete, 64 dB(A) 54 dB(A)
Krankenhauser, Schulen

Kern-, Dorf- und

Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Diese Absenkung fiihrt dazu, dass alle bereits sanierten Abschnitte erneut einer
Berechnung unter Berticksichtigung der neuen Auslésewerte unterzogen werden

mussen.

Far Bochum sind folgende Streckenabschnitte fur eine schalltechnische Untersuchung

vorgesehen:
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Strecke von Bahn-km | bis Bahn- Lange
km

Langendreer 2140 1,2 3,0 1800 m X65
Langendreer 2140 3,1 4,0 900 m X65
Grumme/Innenstadt 2151 49,0 50,5 1500 m X65
Altenbochum 2151 53,3 53,5 200 m -

Laer 2151 53,5 53,7 200 m -

Langendreer/Werne 2151 54,5 56,4 1900 m X65
Langendreer 2151 56,4 56,7 300 m -

Innenstadt/Hamme 2152 0,2 0,5 300 m X65
Innenstadt/Hamme 2153 17,0 17,7 700 m X65
Hamme 2153 17,8 18,0 200 m X65
Hofstede 2153 18,3 18,7 400 m X65
Riemke/Hofstede 2153 19,0 19,7 700 m X65
Riemke 2153 20,0 20,1 100 m X65
Riemke 2153 20,3 20,7 400 m X65
Altenbochum/Innenstadt 2158 146,2 147,7 1500 m X65
Innenstadt/Harpen 2158 147,7 149,3 1600 m X65
Werne 2158 150,3 150,9 600 m X65
Langendreer/Werne 2158 151,2 152,6 1400 m X65
Langendreer 2158 152,8 154,3 1500 m X65
Wattenscheid 2160 8,5 9,0 500 m X65
Westenfeld/Weitmar 2160 9,6 12,1 2500 m X65
Weitmar/Eppendorf 2160 12,5 12,8 300 m X65
Ehrenfeld/Innenstadt 2160 15,0 16,0 100 m X65
Langendreer 2190 8,3 8,5 200 m -

Hoéntrop 2291 139,7 140,4 700 m X65
Hontrop 2291 140,7 141,2 500 m X65
Hontrop 2291 141,2 141,4 200 m -

Lage im Sanierungsbereich
* X65: Sanierungsbereich wurde bereits im Rahmen des Ldrmsanierungsprogramms bearbeitet, jedoch auf
Auslésewerte 65 dB(A)

Die nachfolgende Tabelle zeigt, ob MalRnahmen zur L&rmminderung in den von der
Stadt Bochum genannten Larmschwerpunkten bereits geplant/umgesetzt (entsprechend
Anlage 1) oder eine weitere Untersuchung mit ggf. anschlielRender
Maflnahmenergreifung (entsprechend Anlage 3) vorgesehen ist:

Nummer des Anlage 1 Anlage 3
Larmschwerpunkts enthalten Schallschutzwand errichtet enthalten
(LSP)
1 ja ja ja
2 ja nein ja
3 ja ja ja
4 ja ja ja
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5 ja nein ja

6/ 6a ja ja ja

7 ja ja ja

8 ja ja ja

9 1 1

10 ja ja ja

11 ja ja ja
12 nein nein nein

Gegenliberstellung der genannten Larmschwerpunkte und MaBnahmen zur Ldrmminderung
T fallt weitestgehend in Ballungsraum Dortmund, jedoch Betrachtung durch Ldarmsanierung (siehe LSP 9)

Die Stellungnahmen des Eisenbahnbundesamtes zu konkreten Ma3nahmenvorschlagen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind der Anlage 6 zu entnehmen.

6.3 Larmschwerpunkte sowie MalRnahmen zur Bekdmpfung von StralRenbahnlarm
(einschl. Stellungnahme der BOGESTRA AG)

Folgende Larmschwerpunkte im Bereich Schienenverkehr Sonstige (StralRenbahnen)
wurden im Rahmen der Larmkartierung der 3. Stufe identifiziert:

Bezirk Mitte Bereich: LKZ
M-Sch-1 Alleestr. / Essener Str.
Von Helenenstr. — 797.,4
BAB 448*
M-Sch-2 Dorstener Str. — Bahnhof Hamme — Briickstr.
796,6
M-Sch-3 Dorstener Str. —
BAB 40 — Seilfahrt 334,4
M-Sch-4 Wittener Str. -
Rombergstr. — Nordhausenring 899,3
Castroper Str.
M-Sch-5 Von Quellenweg — An der Bochumer Landwehr** 301,6
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* Die Stadt Bochum erarbeitet zurzeit eine Vorentwurfsplanung fir die Alleestrale (Westring bis
Bessemer Str.) mit einer Veranderung des Strallenquerschnitts. Hierbei sollen kiinftig
beidseitige Radfahrstreifen angelegt und die alten StralRenbahngleise entfernt werden.

** Der Umbau des 1.Bauabschnitts der Castroper Str., von Ostring bis Klinikstr., mit Anderung
des StralRenquerschnitts wurde bereits im Ausschuss fur Infrastruktur und Mobilitat am
18.08.2020 beschlossen. Weitere Bauabschnitte sind in Vorbereitung.

Das ,Verkehrskonzept Bochum-Nord® wurde als Grundlage fir die weitere verkehrsplanerische
Entwicklung im Stadtbezirk Nord am 05.03.2019 beschlossen (Vorlage-Nr. 20190446). Die
weitere Ausarbeitung und Umsetzung der vorgeschlagenen Maflinahmen erfolgt in Anbetracht
heutiger und zukunftiger finanzieller sowie personeller Ressourcen und durch separate
Beschlusse der jeweils zustandigen politischen Gremien.

Im VK Nord ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vorgeschlagen. Bei Umsetzung
wurde sich auch die Geschwindigkeit der Stralkenbahn anpassen missen.

Bezirk Wattenscheid: Bereich: LKZ
W-Sch-1 Bochumer Str.
Graf-Adolf-Str. bis 450,6
Heidestr.
W-Sch-2 Hochstr.
Bahnhofstr. bis Querstr. 1.161,7
W-Sch-3 Bochumer Str. 1.090,1
Heidestr. bis Breddestr.
W-Sch-4 Uckendorfer 290,0
Str.,Lohrheidestr. bis
Stadtgrenze Gelsenkirchen
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Bezirk Nord: Bereich: LKZ
Castroper Hellweg
N-Sch-1 Von Heinrichstr. bis 881,8
Holthauserstr.
Bezirk Ost: Bereich: LKZ
Hauptstr.
0O-Sch-1 Elsterstr. bis
Hasselbringstr. 160,6
Unterstr./Oberstr.
Ottilienstr. bis Batestr.
Bezirk Siidwest: Bereich: LKZ
SW-Sch-1 Hattinger Str. 296,5
Von Dr.-C.-Otto-Str. bis
Surkenfeldstr.
SW-Sch-2 Hattinger Str. 1.997,5
Kleine Ehrenfeldstr. —
Blankensteiner Str.
SW-Sch-3 Hattinger Str. 604,2

SchloBstr. — Wuppertaler
Str.
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Hattinger Str.
SW-Sch-4 Lindener Str. — Dr.-C.-Otto- 556,7
Str.

SW-Sch-5 Dr.-C.-Otto-Str. 130,5
Hattinger Str. — Auf dem
Pfade

Fir die Hattinger StralRe ist bauabschnittsweise ein niederflurgerechter Haltestellenausbau mit
Anlage von Radfahrstreifen geplant. In den Abschnitten, in denen ein Gleisneubau erfolgt,
kommen larm- und erschiitterungsarme Gleisanlagen zum Einsatz.

Stellungnahme der ,,BOGESTRA*:

Allgemein:

Durch die BOGESTRA AG wurden in den letzten Jahren viele Mal3nahmen zur aktiven
Larmreduzierung getroffen. Diese umfassten u.a. den Ersatz von GroBpflaster durch
Asphalt bei stralBenbiindiger Gleislage sowie eine kontinuierliche Gleispflege, um die
Larmemissionen hierdurch gleichbleibend gering zu halten.

Wichtige Impulse gibt die BOGESTRA bereits seit 2014 rund um das Thema der leisen
und emissionsfreien Elektromobilitéat. 2014 fuhren bereits die ersten E-PKW und 2017
wurden rund 2/3 der Dienstwagen auf Elektroantrieb umgestellt. Nun geht die
BOGESTRA den néachsten Schritt und stellt zehn Prozent ihrer Busflotte auf
Elektroantrieb um.

Mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde das OPNV-Netz in Bochum
umgeplant. Neue Linien, ein neues, verbessertes Taktschema sowie mehr Fahrten
sollen den OPNV und damit den gesamten Umweltverbund stérken. Multimodale
Dienstleistungen sowie die Verkniipfung von Leihrddern und Carsharing runden das
Verkehrsangebot ab.

Geréuschentwicklungen durch StralBenbahnen:

Um Geréduschentwicklungen von Strallenbahnen zu vermindern, finden regelméfiige
Schienenreinigungen statt. In besonders intensiven Zeiten des Laub-, Ast-und
Fruchtabfalls von Bdumen auf die Schienen kann eine Gerduschentwicklung beim
Befahren der Gleise leider nicht umféanglich vermieden werden.

Quietschgerdusche werden weitestgehend unterbunden durch den Einsatz von
Schienenbenetzungsanlagen in den VariostraBenbahnen. Bei langer andauernder
Trockenheit kbnnen leider auch die Quietschgerdusche nicht umfénglich vermieden
werden.

Geschwindigkeitsreduzierungen:
Fiir die Bewertung von OPNV-Netzen ist die rdumliche und zeitliche Erreichbarkeit von
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Zielen wichtig; dies spiegelt sich auch in Fahrgastbefragungen wider. Das Kriterium
Reisezeit wird als wichtiges Qualitdtsmerkmal fiir die Verkehrsmittelwahl genannt. Laut
OPNV-Kundenbarometer (jéhrliche telefonische repréasentative Umfrage zum OPNV in
Bochum) sind den Fahrgésten die ,Schnelligkeit und ,Plinktlichkeit” wichtig, d.h. sie
haben einen hohen Einfluss auf die Globalzufriedenheit mit dem OPNV.

Zudem basiert die wirtschaftliche Grundlage des Strallenbahn- und Busnetzes auf der
bestehenden Fahrzeitkalkulation (NVP Bochum 2018, Seite 136).

Im Nahverkehrsplan wurde zudem vereinbart, die Fahrzeitbedarfe regelméiig
gemeinsam lI6sungsorientiert zu analysieren. Es wird zur Beschleunigung des
Busverkehrs sogar angestrebt, an stark belasteten Knotenpunkten und
StraBenabschnitten Busspuren einzurichten, um eine ungehinderte Fahrt und damit
einen zuverldssigeren und plinktlicheren Busverkehr zu ermdéglichen.

Um diese Bemiihungen zu unterstiitzen bitten wir daher insbesondere MalBnahmen, die
eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit vorsehen, bezogen auf den
oOffentlichen Personennahverkehr in einem besonderen Wirkungszusammenhang zu
beurteilen:

Fiihren Linienwege durch langere Streckenabschnitte, bei denen eine reduzierte
zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet ist, entsteht ein héherer
Fahrzeitbedarf. Die vorhandenen Anschliisse zu den anderen Linien kénnen nicht mehr
gewéhrleistet werden und die Reisezeit flir unsere Fahrgéste verldngert sich. Dies kann
zu Abwanderung von Fahrgésten fiihren.

Die Folge ist mittelfristig, dass die an den Endhaltestellen vorhandenen Pausenzeiten
nicht mehr ausreichen, um Verspétungen auszugleichen. Oder sie kbnnen zur
Gewdéhrung der gesetzlich vorgeschriebenen Pausen nicht mehr herangezogen werden.
Damit sind — ohne Erweiterung des Fahrplanangebots — deutlich h6here und sprunghaft
ansteigende Kosten durch Personal- und Fahrzeugaufwand verbunden, die jahrlich
durch die Stadt Bochum als Aufgabentréger fiir den OPNV auszugleichen wéren.

Da unsere Linien zumeist (iber mehrere Stadftteile fiihren, miissen die Auswirkungen auf
den >OPNV infolge der Einfiihrung von Tempo-30-Regelungen in einem gré3eren
Zusammenhang gesehen werden.”

Die Stellungnahmen zu einzelnen Bereichen, die im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung genannt wurden, sind der Anlage 5 zu entnehmen.

6.4 Malnahmen zur Bekampfung des Stra3enverkehrslarms ausgehend von Bundes-
und Landesstralien (Stellungnahme des Landesbetriebes Strallen NRW)

Der Landesbetrieb StraRen.NRW hat zu den einzelnen Anregungen aus der
Bulrgerbeteiligung bzw. zu den einzelnen Larmschwerpunkten Stellung bezogen. Diese
sind der Anlage 4 zu entnehmen bzw. in Kapitel 6.1 zu finden (Mal3nahmen in den
einzelnen Larmschwerpunkten).
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Seit dem 01.01.2021 liegt die Zustandigkeit flir Autobahnen in NRW bei der Autobahn
GmbH des Bundes.

6.5 Nachrichtlich die Stellungnahme der Deutschen Flugsicherung (DFS) sowie des
Flughafens Dusseldorf

Bei den Blirgerveranstaltungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde
insbesondere im Bezirk Sid und Stdwest Uber Fluglarm berichtet.

Das Gesetz zum Schutz vor Fluglarm sieht vor, dass ab bestimmten Larmpegeln sog.
Larmschutzbereiche (Schutzzonen) festzulegen sind. Nach der Verordnung zur
Festlegung dieser Schutzzonen liegt die Zustandigkeit bei der jeweiligen
Landesregierung. In den so durch Rechtsverordnung festgelegten Schutzzonen fur
NRW ist Bochum nicht enthalten. MalRgeblich dafir sind die gesetzlich festgelegten
Larmpegel, die in Bochum nach Auskunft des Verkehrsministeriums
(Planfeststellungsbehdrde) nicht annahernd erreicht werden.

Die Schutzzonen des Flughafens Disseldorf sind in der Karte in Anlage 7 dargestellt.

Nur innerhalb dieser Schutzzonen haben Anwohnerinnen und Anwohner Anspruch auf
passive LarmschutzmalRnahmen. Ein Klageverfahren auf Erweiterung dieser
Schutzzonen wurde vom Oberverwaltungsgericht Munster in 03/2019 abgelehnt. Eine
Revision wurde nicht zugelassen.

Dennoch wurde die Flughafen Disseldorf GmbH bzgl. des Fluglarms Gber Bochum um
Stellungnahme gebeten (folgend die Stellungnahme vom 16.11.2020):

» Die Anfliige zum Flughafen Diisseldorf finden seit mehreren Jahrzenten grundsétzlich
unter Zuhilfenahme der Instrumentenlandesysteme (ILS) statt. Die Leitstrahlen der
Instrumentenlandesysteme verlaufen unverédnderbar in gerader Verldngerung der
Landebahnen. Der Bochumer Siiden und Stidwesten befinden sich siidlich dieser
Leitstrahlen im sogenannten Einfadelungsbereich zu den Instrumentenanflugsystemen.
Die Uberflughéhe liegt etwa zwischen 6.000 ft (1.828 m) und 9.000 ft (2.743 m). Das
bedeutet, dass dort wohnende Biirger die Verkehrsflugzeuge wahrnehmen kénnen.

Der Flugbetrieb am Diisseldorfer Flughafen erfolgt auf Grundlage der aktuell giiltigen

Betriebsgenehmigung vom 09.11.2005. In den sechs verkehrsreichsten Monaten eines
Jahres —dies ist liblicherweise der Zeitraum Mai bis Oktober — dirfen Flugzeuge im
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Linien- und Charterverkehr planméf3ig zwischen 6 und 22 Uhr starten und zwischen 6
und 23 Uhr landen.,

Verspétete Landungen sind entsprechend der vom Landesverkehrsministerium
erlassenen Nachtflugbeschrénkungen bis 23.29 Uhr zuldssig. Verspétete Landungen
von Fluggesellschaften, die einem vom Landesministerium anerkannten
Wartungsschwerpunkt am Flughafen Diisseldorf unterhalten, sind auch in der Zeit von
23.30 bis 23.59 Uhr und ab 5.00 Uhr des Folgetages ohne die Erteilung einer
Einzelfallausnahmegenehmigung zuldssig, um plinktlich ihren Tagesflugplan beginnen
zu kénnen.

Dartiber hinaus ist eine individuelle Ausnahmegenehmigung der Luftsaufsicht
erforderlich. Die Luftaufsichtsstelle am Diisseldorfer Flughafen ist eine Einrichtung der
Bezirksregierung Diisseldorf; sie ist 24 Stunden besetzt.

Die ldrmabhéngige und tageszeitabhéngige Staffelung von Landeentgelten bleibt ein
wichtiger Baustein als Anreiz zum Einsatz ldrmgeminderter Flugzeuge. Seit Einfiihrung
der neuen Entgeltordnung 2018 werden beispielsweise zusétzlich larmmindernde
MalRnahmen am Flugzeug (Wirbelgeneratoren), die bei der Landung in weiter entfernt
liegenden Bereichen wie beispielsweise Bochum eine Ladrmminderung von 2 — 3 dB
bewirken, bei der Einstufung in die Larmklassen beriicksichtigt.

Nicht nur der Flughafen Diisseldorf, sondern der gesamte européische Luftverkehr war
2018 von einem starken Anstieg der Verspéatungen und von Flugausféllen betroffen. Die
Anwohner wurden insbesondere durch die verspéteten Landungen im Nachtzeitraum
belastet. Die Ursachen hierfiir sind vielféaltig. Unter anderem die Air Berlin Insolvenz,
Fluglotsenstreiks in Siideuropa sowie eine unbesténdige Wetterlage haben zu diesen
Verspéatungen gefiihrt, aber auch Kapazitdtsengpésse im europdischen Luftraum, lange
Wartezeiten an den Sicherheitskontrollen oder Personalengpésse bei der Deutschen
Flugsicherung.

Die Branche und die Politik haben die Probleme erkannt und noch im Sommer 2018
tiber 20 Malinahmen zur Verbesserung der Situation verabschiedet. Bis Ende Mérz
2019 wurden schon zahlreiche Mal3inahmen erfolgreich umgesetzt. Beispielsweise hat
der gré3te Carrier am Flughafen Diisseldorf, die Eurowings, den Flugplan fiir den
Sommer 2019 optimiert. Insgesamt konnte die Airline einen groBen Teil der
koordinierten Slots in der letzten Betriebsstunde zeitlich vorverlegen, so dass verspétete
Landungen deutlich verringert werden konnten. Neben dem optimierten Flugplan hat
Eurowings fiir den Sommerflugplan 2019 insgesamt vier Reservemaschinen am Airport
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stationiert, die mégliche Verspéatungen besser abfangen kénnen.

Neben zusétzlich bereitgestelltem Personal beispielsweise flir Vorfeldsupervisor, die die
Bodenabfertigung unterstiitzen oder Passagierlenker, die die Prozesse beim Check In
und an den Sicherheitskontrollstellen verbessern, hat der Flughafen Diisseldorf
insgesamt mehr als drei Millionen Euro in zusétzliche Ressourcen und nochmal 1,5
Millionen Euro in neue Infrastruktur investiert. Hierzu zéhlen die Erweiterung der
Warteflachen vor den Bordkartenkontrollstellen an Flugsteig A sowie der umfangreiche
Einbau von Sensorik-Lésungen zur Messung des Passagierstroms und Verbesserung
der Passagiersteuerung am Terminal.

AulBerdem unterstiitzt der Airport Diisseldorf die fiir die Sicherheitskontrollen zusténdige
Bundespolizei aktiv bei der Kontrollstundenplanung der Luftsicherheitsassistenten.

Am Flughafen Diisseldorf haben die vorgenommenen Malinahmen Wirkung gezeigt.
2019 haben die Nachtlandungen im gewerblichen Verkehr um mehr als 30 % gegeniiber
dem entsprechenden Vorjahreszeitraum abgenommen.

Weiter dringend erforderliche Mal3nahmen lassen sich aber nicht sofort umsetzen und
bendtigen Zeit. Mit der Kapazitdtserweiterung hat der Flughafen auch eine flexiblere
Nutzung des Zweibahn-Systems am Tage beantragt, damit die Deutsche Flugsicherung
in Absprache mit unserem Unternehmen bereits am Tage besser auf Verspatungen
reagieren kann, um dadurch letztlich auch die Anzahl verspéteter Fllige in den
Nachtstunden reduzieren zu kénnen.

Die technische Entwicklung schreitet weiter voran. Mit jeder neuen Flugzeuggeneration
sinken die Ld&rmemissionen gegentiber den Vorgéngerversionen. Die
Fluglédrmschutzzonen und die Fluglérmmessungen zeigen, dass trotz Zunahme des
Luftverkehrs die Belastung zurtickgeht bzw. gleichbleibt. Trotzdem nimmt die Anzahl der
Betroffenen aufgrund von Siedlungsverdichtung und Ausweitung der Wohnbebauung zu.
AulBerdem werden auch die Flugverfahren mit dem Ziel der L&rmminderung
weiterentwickelt. Neue Entwicklungen bei den Anflugverfahren wie Efficient Flight Profile
Concept (EFP) oder LNAS (Low Noise Augmentation System) greift der Flughafen auf
und klart mit der Deutschen Flugsicherung GmbH und den Luftverkehrsgesellschaften
ihre Anwendbarkeit auf den Flughafen Diisseldorf. Sédmtliche Anderungen miissen aber
genau abgewogen und in der Flugldrmkommission vom Flughafen Diisseldorf beraten
werden.”
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Ruhige Gebiete

Ausweisung Ruhiger Gebiete im Bochumer Stadtgebiet

Nach der Novellierung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) im Jahre 2005
unterliegen Stadte, Gemeinden und Kommunen der Pflicht, den Larm innerhalb ihres
Zustandigkeitsbereiches zu kartieren. Hierzu zahlt auch die Ausweisung so genannter
,ruhiger Gebiete“. Es handelt sich um bereits bestehende Flachen innerhalb des Stadt-
oder Gemeindegebiets, die sich besonders gut zum Zwecke der Naherholung eignen.
Diese Gebiete — bzw. deren Funktion als Naherholungsort — sollen in Bochum nun durch
die Festschreibung als ,ruhiges Gebiet" in Zukunft besser geschitzt werden. Im Rahmen
dieser Larmaktionsplanung sollen so - zusatzlich zur Larmreduktion — Bereiche
ausgewiesen und geschutzt werden, in denen betroffene Blrgerinnen und Burger zur
Ruhe kommen kdnnen.

Der Schutz "ruhiger Gebiete" als Aufgabe der Larmaktionsplanung wurde durch die
Novellierung des § 47 d Abs. 2 des BImSchG in deutsches Recht ibernommen.
Allerdings gibt es bis heute keine verbindlich festgelegten Kriterien fiir die Bestimmung
bzw. Abgrenzung "ruhiger Gebiete". Weder die EU-Umgebungslarmrichtlinie, der § 47
BImSchG, noch der Rd. Erl. zur Larmaktionsplanung enthalten einen Ziel- oder
Schwellenwert fur die Abgrenzung der moéglichen "ruhigen Gebiete". Zurzeit enthalten
nur die LAI-Hinweise (LAl Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz) zur
Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.Juni 2012 Kriterien fiir die Bestimmung
"ruhiger Gebiete", fir deren Nennung die Gemeinde als zustandige Behdrde
verantwortlich ist (§ 47 e Abs. 1 BImSchG). Grundsatzlich kann es sich um ein
unbebautes, bebautes oder auch zur Bebauung vorgesehenes Gebiet handeln.

Daher hat sich die Stadt Bochum, basierend auf einer Projektarbeit und einer
Bachelorarbeit zur Validierung ,ruhiger Gebiete® an der Ruhruniversitat Bochum
(Lehrstuhl fur Verkehrswesen — Planung und Management), mit der Identifizierung
»fuhiger Gebiete“ beschaftigt.

Von besonderer Bedeutung sind in diesem Zusammenhang vor allem innerstadtische
Parks und Grlinanlagen, die unmittelbar in der Nahe von dichter Wohnbebauung mit
hoher Larmbelastung liegen. Diese Flachen sind vor einer weiteren Larmzunahme,
beispielsweise durch Nutzungsanderungen mit einer vorhabenbedingten
Verkehrszunahme oder dem Straflenausbau, kiinftig besonders zu schiitzen. Damit sie
in Zukunft als ,ruhige Gebiete“ ausgewiesen und festgeschrieben werden kénnen, ist es
notwendig, im Vorfeld akustische und nicht-akustische Auswahlkriterien auszuwahlen.
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Bei den akustischen Kriterien galt es einen Larmindex zu definieren, durch den alle
flachen- und punkthaften Larmquellen im Stadtgebiet — im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie — erfasst werden kénnen. Dabei spielen auch die Nutzungsart
und der Nutzungszeitraum der potentiellen Flachen eine wichtige Rolle. In Bochum
wurden unter Verwendung eines solchen Indexes Flachen bestimmt, welche sich fiir den
Zweck der Naherholung besonders gut eignen. Konkret wurde hier mit Hilfe des
Larmindex LDAY (12 Stunden, 6.00 Uhr — 18.00 Uhr) gearbeitet, da die Nutzung der
Freirdaume und Grinflachen in der Regel in der hellen Tageszeit erfolgt oder die Nutzung
durch Offnungszeiten am Tag (Tierpark, DKG) teilweise eingeschrankt ist. Die
Darstellung der Larmbelastung erfolgte in elf unterschiedlichen ,Lautstarkebereichen”
zwischen <= 35 dB und >80 dB (A). Die Abstufung erfolgte in 5 dB Schritten,
nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber die raumliche Verteilung. Dabei
handelt es sich um eine Gesamtlarmkarte, in der alle im Rahmen der Larmkartierung zu
nachst separat berechnet Larmarten nun zu einer Gesamtbelastung im Ballungsraum
Bochum logarithmisch addiert wurden.
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Verschiedene Larmpegelklassen im Bochumer Stadtgebiet

Durch die Berechnungen ergaben sich Flachen innerhalb der Bochumer Stadtgrenze,
die sich hinsichtlich ihrer Larmpegelwerte deutlich vom Umgebungslarm abgrenzten.
Diese Flachen wurden in einem ersten Schritt als Potentialflachen fir ruhige Gebiete
ausgewahlt. Die geringeren Larmwerte innerhalb dieser Flachen erklaren sich z.B. durch
eine geringe Intensitat der Larmquelle, den Abstand zur Larmquelle, Abschirmung durch
Bebauung oder Topographie sowie unterschiedliche bereits vorhandene
~ochutzfaktoren®, wie beispielsweise Schallmauern an Autobahnen, schallschluckende
Fahrbahnbelage wie ,Flisterasphalt‘, oder auch Tempolimits.

Die akustischen Kriterien alleine reichen aber nicht aus, um eine ruhiges Gebiet
auszuweisen. Vielmehr sind auch nicht-akustische Kriterien wie z.B. die aktuelle
Flachennutzung, die Zuganglichkeit und die ErschlieBung des Gebietes bei der Auswahl
mit zu bertcksichtigen (siehe hierzu auch ,Steckbrief fur...“ auf Seite 76).
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Alle Flachen innerhalb der Bochumer Stadtgrenze, die sich potenziell als ruhiges Gebiet
eigenen kdnnten, wurden in drei verschiedene Bereiche eingeteilt. In Abhangigkeit ihrer
Grole wurde zwischen ,Innerstédtischen und stadtnahen Erholungsfléachen /
Parkanlagen® (Flache = 5 ha), ,Ruhige Naherholungsgebiete“ (Flache = 50 ha) und
.Besonders ruhige Natur- und Landschaftsrdume” (Flache = 150 ha) unterschieden.
Anschlielend eine genauere Ubersicht zur Klassifizierung der Gebiete:

- GroRere Freirdume und Grunflachen

- GroRe =150 ha

- Lbav =55 dB(A) und ein Drittel der Gesamtflache < 45 dB(A)

- Offentlich zugénglich

-  Beispiel: Kalwes

- 6 Gebiete, insg. 15,38 km? (10,5 % des Bochumer Stadtgebiets)

Ruhige Naherholungsgebiete

- Freiraume und Griinflachen

- GroRe =50 ha

- Lboar<55dB (A)

- Offentlich zuganglich

-  Beispiel: Laerholz

- 8 Gebiete, insg. 11,41 km? (7,85 % des Bochumer Stadtgebiets)

Innerstadtische und stadtnahe Erholungsflachen / Parkanlagen

- GréRe=5ha

- Lpar = 55 dB (A) moglich, aber im Kernbereich deutlich leiser (6 dB(A)) als im jeweiligen
Randbereich

- Flachen werden als ,Ruheraum® empfunden und genutzt, liegen in direkter Nachbarschaft zu
Wohngebieten (fuBlaufig zu erreichen)

- Offentlich zugénglich

- Beispiel: Stadtpark
- 66 Gebiete, insg. 16,53 km? (11,38 % des Bochumer Stadtgebiets)

Kriterien flir die Kategorisierung der Gebiete

Insgesamt wurden zu Beginn 134 Gebiete mit einer Gesamtflache von 43,32 km? (29,8%
des Bochumer Stadtgebiets) bestimmt, von denen im Folgenden aus jeder Kategorie ein
Gebiet beispielhaft vorgestellt werden soll. Da unter den 134 Gebieten aber auch
Flachen enthalten waren, welchen bereits ausreichender Schutz vor mdglichen
Baumalinahmen zugeschrieben war — wie beispielsweise den Friedhéfen im Bochumer
Stadtgebiet — und zuséatzlich einzelne Flachen der Gruppe ,Innerstadtische und
stadtnahe Erholungsflachen / Parkanlagen® unter die 5 ha Grenze fielen, wurden die
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Gebiete noch drei Auswertungsschritte unterzogen. Zunachst wurden alle Flachen < 5ha
und im Anschluss die Friedhtfe des Bochumer Stadtgebiets aussortiert. In einem dritten
und letzten Schritt wurden die Ubriggebliebenen Bereiche noch hinsichtlich ihrer
Schallpegelwerte untersucht. Hierzu wurde der Lpay verwendet. Gebiete, in denen die
vorgeschriebenen Werte nicht erreicht wurden, wurden ebenfalls aussortiert. Die
Vorschriften zu den Schallpegelwerten kénnen in der Tabelle auf Seite 73 nachgelesen
werden.

Far alle Analysen wurden die Software Q-GIS und Soundplan verwendet. Nach dem
dritten Auswertungsschritt, blieben insgesamt noch 80 Gebiete Ubrig, die sich fiir eine
Festschreibung als ruhiges Gebiet eignen (insgesamt 29,37 km? / ca. 20% des
Bochumer Stadtgebietes).

80 Fléchen, die nach den Analysen verblieben sind und sich potentiell zur Festschreibung als ruhiges Gebiet
eignen.
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Vorherige Abbildung zeigt eine Ubersicht aller Flachen, die sich — nach den Analysen —
potenziell als ruhiges Gebiet eignen kénnten. Zur Darstellung der einzelnen Bereiche in
Karten wurde ebenfalls die Software Q-GIS verwendet. Fur eine bessere Einsicht
befinden sich in Anlage 8 die drei Beispielkarten im A-3 Format.

In den Gebieten ,Stadtpark Bochum* (Kategorie Innerstadtische und stadtnahe
Erholungsflachen/Parkanlagen), ,Kalwes* (Kategorie Besonders ruhige Natur- und
Landschaftsrdume) und ,Laerholz” (Kategorie Ruhige Naherholungsgebiete) wurde mit
den Bestandsaufnahmen begonnen, um aus jeder Gruppe zunachst ein Beispielgebiet
hinsichtlich dessen Eignung als ruhiges Gebiet, auch vor Ort genauer zu untersuchen.
Zur Evaluierung der Flachen wurde ein Steckbrief angefertigt, um beispielsweise die
Ausstattung der Flachen oder

deren Anbindung an den OPNV

angemessen beschreiben sowie

diese Informationen Ubersichtlich

darstellen zu kdnnen.

Nebenstehende Abbildung gibt

Einsicht in einen solchen

Steckbrief.

Nach der generellen Erfassung
aller potenziellen Gebiete wurden
bestimmte Flachen priorisiert,
deren Bedeutung hinsichtlich des
Zwecks der Naherholung
besonders grofd waren. Hier
wurde mit der Hochschule fur
Gesundheit zusammengearbeitet
und das dort entwickelte SUHEI-
Modell fir die Priorisierung
einzelner Flachen angewendet.
Das SUHEI Modell beschreibt, wie
stark bestimmte
Umweltstressoren in Teilrdumen Steckbrief fiir die Begehung der Ruhigen Gebiete
einer Stadt im Vergleich zum Rest
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der Stadt ausgepragt sind?. Uber das SUHEI-Modell wurden so die einzelnen Stadtteile
Bochums einer Mehrfachbelastungsanalyse unterzogen, die neben der Larmbelastung
auch noch weitere Belastungsfaktoren wie beispielsweise Hitzeinseln oder auch
sozialgesellschaftliche Gesichtspunkte, wie z.B. die Vulnerabilitat der dort ansassigen
Bevolkerung, berticksichtigte. Aus den Berechnungen ergaben sich mit den Bezirken
~Kruppwerke“ und ,Wattenscheid — Mitte“ zwei Hot Spots im Bochumer Stadtgebiet, in
welchen durch das Zusammenspiel verschiedener Belastungsfaktoren die
Bedeutsamkeit von nahegelegenen Ruhe- und Erholungszonen besonders grof} ist. Die
beiden Hot-Spot Gebiete sind von 11 Flachen umgeben, die sich potenziell gut als
Ruhiges Gebiet eignen. Die nachfolgende Grafik gibt eine Ubersicht.

Die HotSpot — Bereiche ,Kruppwerke* und ,Wattenscheid — Mitte* und die 11 angrenzenden Potenzialfldchen

2 Zur SUHEI-Methodik wird auf folgenden Artikel verwiesen: Kockler, H.; Agatz, K.; Flacke, J.; Simon,
D. (2020). Gesundheitsférdernde Stadtentwicklung. Das SUHEI-Modell nutzt hierfir Indikatoren. In:
Informationen zur Raumentwicklung, 47, Heft 1, 96 — 109.
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Ein weiterer Faktor, der die Bedeutsamkeit eines ruhigen Gebiets beeinflusst, ist die
Zahl der Anwohner. Mit Hilfe der Software ,Soundplan® wurde fiir jede Potenzialflache
die Anwohnerzahl innerhalb eines 500m Radius berechnet.

Allgemein wird der Fokus im weiteren Verlauf des Festschreibungsprozesses verscharft
auf die Flachen der Kategorie ,Innerstadtische und stadtnahe Erholungsflachen /
Parkanlagen®, und hier vor allem auf jene Potentialflachen gelegt, die sich nahe an den
mehrfachbelasteten Bereichen befinden. Die flachenmaRig gréReren Gebiete der
Kategorien ,Ruhige Naherholungsgebiete® und ,Besonders ruhige Natur- und
Landschaftsraume® eignen sich deswegen jedoch nicht minder zur Naherholung, sie
liegen schlicht meist etwas auflerhalb der Stadt in weniger dicht besiedelten Gebieten
und sind daher i.d.R. weniger stark frequentiert als die innerstadtischen Gebiete.

Im Folgenden werden drei Beispielgebiete genauer beschrieben. In derselben Art und
Weise soll dann fur jede Potenzialflache ein entsprechender Beschreibungstext
angefertigt werden.
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Innerstadtische und stadtnahe Erholungsflachen / Parkanlagen (Stadtpark
Bochum - Anlage 8.1):

Aus den innerstadtischen und stadtnahen Erholungsflachen / Parkanlagen, wurde das
Gebiet ,Stadtpark Bochum® als Beispielflache ausgewahlt. Der Stadtpark ist durch seine
zentrale Lage im Bezirk Bochum Mitte eine vielgenutzte Anlaufstelle zur innerstadtischen
Naherholung Bochumer Blrgerinnen und Burger. Er umfasst in seiner Ausdehnung etwa 0,3
km? und bietet viele Moglichkeiten zur Naherholung und zur Freizeitgestaltung. Fur die
Naherholung ist vor allem der Schallpegel im Kernbereich des Areals von Bedeutung. Dieser
fallt in den inneren Bereichen des Parks stellenweise auf einen Wert von unter 55 dB, was im
Vergleich zu den Werten am Parkrand (65 dB — 70 dB) bereits ein deutlicher Unterschied ist.
Hinsichtlich der Freizeitaktivitaten bietet der Park vielfaltige Mdglichkeiten fir verschiedene
Zielgruppen.

Potenzialfldche Stadtpark Bochum
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Im Park gibt es

- einen Kinderspielplatz - mehrere Sitzgelegenheiten

- Tischtennisplatten - mehrere Liegewiesen / Freiflachen
- eine Minigolfanlage - einen Tierpark (Kostet Eintritt)

- einen Bootsverleih - einen Rosengarten

- ein Restaurant - zwei Seen / Teiche

Der Park ist 6ffentlich aus der Innenstadt bzw. vom Hauptbahnhof fuRlaufig in etwa 10
Minuten erreichbar. Auflerdem ist er durch mehrere Haltestellen sehr gut an den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) angebunden und kann mit den Buslinien 353, 336, 339 und
354 erreicht werden. Die Haltestellen befinden sich unmittelbar an der Parkgrenze.
Abbildung 5 zeigt die Parkflache sowie einen 500m Einzugsradius und den Steckbrief. Im
500m Einzugsgebiet wohnen in etwa 7500 Menschen.
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Besonders ruhige Natur- und Landschaftsraume (Kalwes - Anlage 8.2):

Fir die besonders ruhigen Natur- und Landschaftsrdaume wurde das Gebiet ,Kalwes* als
Beispielflache ausgewahlt. Der Kalwes bietet den Studierenden und Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der Ruhr Universitat Bochum (RUB), der Hochschule Bochum sowie den
Bewohnerinnen und Bewohnern der Lennershof-Siedlung und Teilen der Hustadt einen
standortnahen Erholungsraum. Der Kalwes ist 6ffentlich zuganglich und schlief3t direkt an
den botanischen Garten der RUB an, welcher wahrend der Offnungszeiten ebenfalls fir die
Offentlichkeit zuganglich ist. Die Flache belauft sich auf etwa 1,5 km? und erstreckt sich in
der Lange vom Gesundheitscampus der RUB im Westen bis an die Auslaufer der Bochumer
Hochschule im Osten. Durch seine stadtische Randlage kommt der Naherholungsfunktion
des Kalwes — relativ gesehen zu den Flachen der innerstadtischen und stadtnahen
Erholungsflachen / Parkanlagen — eine weniger bedeutsame Rolle zu. Dies spiegelt sich
auch in der Ausstattung der Flache mit Méglichkeiten zur Naherholung und

Potenzialflache Uniwald "Kalwes"
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Freizeitgestaltung wider, die deutlich geringer ausfallt als jene der innerstadtischen Flachen.
Im Kalwes gibt es neben einigen Waldwegen mehrere Sitzgelegenheiten sowie die
Mdoglichkeit im Restaurant ,Beckmanns Hof“ einzukehren. Auch im Botanischen Garten der
RUB gibt es ausreichende Sitzgelegenheiten, tiberdachte Tische und Banke sowie ein
schmales gastronomisches Angebot. Botanischer Garten und Kalwes werden durch den
Kalwesbach getrennt, der im sudlichen Teil der Flache in die Lottenteiche mundet. Aufgrund
seiner Lage sind die Schallpegelwerte im Kalwes sehr gering. Lediglich in den dstlichen
Randgebieten Uberschreiten die Werte der Messungen die 55 dB — Marke. Jedoch stellt die
RUB — zumindest in den Sommermonaten bei hoher Sonneneinstrahlung — nach dem SUHEI
Modell eine Hitzeinsel dar, was einer Festschreibung des Kalwes als ruhiges Gebiet
wiederum zugutekommt. Aufgrund seiner geringen Larmpegelwerte eignet sich der Kalwes
gut als ruhiges Gebiet, denn er bietet Anwohnern und Studierenden einen standortnahen
Erholungsraum mit sehr geringen Dezibel-Zahlen. Abbildung 6. veranschaulicht dies. Der
Kalwes ist 6ffentlich zuganglich und — verbunden mit einem etwa zehnminitigen Fuweg —
durch die U35 Haltestellen ,Ruhr-Universitat* und ,Lennershof und direkt Uber das Lottental
durch die Buslinien 320 und 375 zu erreichen. Im 500m Einzugsgebiet des Kalwes leben
etwa 4100 Menschen.
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Ruhige Naherholungsgebiete (Laerholz - Anlage 8.3):

Das Laerholz, unweit des Uniwald Kalwes, beschreibt ein Beispiel fir eine Potenzialflache
der Kategorie ,Ruhige Naherholungsgebiete®. Es ist 6ffentlich zuganglich und im 500m
Einzugsradius des Laerholzes liegen die Wohngebiete der Hustadt sowie Teile der
Laerheide. Das Gebiet erstreckt sich in seiner Ausrichtung von Stidwest nach Nordost und
verlauft nahezu parallel zur Hustadt. Es umfasst in seiner Ausdehnung etwa einen halben
Quadratkilometer und bildet innerhalb des 500m Einzugsradius fur ca. 14.000 Burgerinnen
und Burger eine Mdéglichkeit fir standortnahe Freizeitaktivitaten oder Naherholung.
Hinsichtlich seiner Ausstattung verfiigt das Laerholz Gber mehrere Sitzgelegenheiten, die
sich entlang der Ful3- und Radwege befinden, Gber einen Kinderspielplatz, einen neu
angelegten — allerdings privaten — Ful3ballplatz, einen Waldspielplatz, einen 6ffentlich
zuganglichen FuRballplatz und tber einen Basketballplatz mit zwei Basketballkérben. Somit
bietet das Laerholz, ebenso wie der Stadtpark, ein

Potenzialfldche "Laerholz" im Bochumer Siiden. Unten Links sind die Larmwerte,
sowie der 500m Einzugsradius abgebildet.
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zielgruppenulbergreifendes Angebot zur Naherholung und Freizeitgestaltung. Die
Larmpegelwerte im Laerholz sind im Kernbereich deutlich geringer als im Randbereich.
Jedoch sind auch hier die Werte — im Vergleich zu den Potentialflachen im Innenstadtbereich
— mit 60 — 65 dB(A) bereits relativ gering. Im Kernbereich des Laerholzes fallen sie
stellenweise auf unter 45 dB(A). Die héheren Randwerte erklaren sich durch den Verkehr
des Hustadtrings, Uber den die Hustadt mit der Universitatsstral’e verbunden ist und der
unmittelbar an der Sudflanke des Laerholzes verlauft. Aktuell wird das Laerholz neben
Freizeit- und Naherholungszwecken auch zu landwirtschaftlichen Zwecken genutzt. Der
Gemeinschaftsgarten ,Hof Bergmann e.V.” bietet Freiwilligen die Mdglichkeit, sich an
Community-Gartenprojekten zu beteiligen. Am ndrdlichen Ende des Laerholzes gibt es
zudem die Moglichkeit im Restaurant ,Blauer Engel“ einzukehren. Zu erreichen ist das
Laerholz Uber die Buslinien 344, 346, E57 und E64, die an insgesamt sieben Haltestellen,
unmittelbar an der Grenze der Potenzialflache Halt machen.

Weiteres Vorgehen:

Nach dem o.g. dargestellten Verfahren werden alle 80 infrage kommenden Gebiete
analysiert und uber deren Eignung und Festlegung als ruhiges Gebiet innerhalb der
verschiedenen Fachbereiche der Verwaltung beraten, denn die Festsetzung eines ruhigen
Gebietes erfordert eine enge Verzahnung mit zahlreichen verschiedenen anderen
Fachbereichen wie z.B. der Stadtentwicklung, der Bauleitplanung, der Verkehrsplanung und
-lenkung sowie dem Strallenbau. Nur so kénnen auch diese Interessen frihzeitig
bericksichtigt und mdglichst einvernehmliche Entscheidungen getroffen werden, welche die
Akzeptanz fir die ruhigen Gebiete fachlbergreifend erleichtern.

Im Anschluss erfolgt die Festsetzung durch den Rat der Stadt Bochum in Form einer
Teilfortschreibung zum Larmaktionsplan.
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8. Ergebnisse der offentlichen Auslegunq

Der Erlass des Ministeriums fur Klima, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz NRW (MKULNV; heute MULNV) vom 07.02.2008 (V — 5 — 8820.4.1)
schreibt u. a. die Beteiligung der Offentlichkeit auch bei Fertigstellung des Entwurfs zur
Aktionsplanung vor. ,Danach ist die Aufstellung des Entwurfs der Larmaktionsplanung
auf geeignete Weise, z. B. durch das Internet, 6ffentlich bekannt zu machen. Eine Pflicht
zur Veroffentlichung in den értlichen Tageszeitungen ist gesetzlich nicht vorgeschrieben.
Der Planentwurf kann bei der Gemeinde zur Einsicht ausgelegt werden. Innerhalb einer
angemessenen Frist ist Gelegenheit zur AuRerung zu geben*.

Fir Bochum erfolgte die 6ffentliche Auslegung in dem Zeitraum vom 18.10. —
25.11.2021 im Baublrgerbiro des Amtes fir Stadtplanung und Wohnen. Parallel hierzu
erschien die Veroffentlichung im Internet. Dies wurde in den Bochumer Tageszeitungen
bekannt gegeben. Die Offentlichkeit hatte wahrend des Auslegungszeitraumes erneut
die Moglichkeit, Anregungen, ldeen und Bedenken zu auf3ern. Zeitgleich wurden die
Trager offentlicher Belange beteiligt.

Nach inhaltlicher Auseinandersetzung und Abwagung der Einwendungen im Rahmen
der offentlichen Auslegung wurde der Larmaktionsplan fertig gestellt. Die
entsprechenden Einwendungen sind der Anlage 9 zu entnehmen.

9. Inkrafttreten

Nach inhaltlicher Auseinandersetzung und Abwagung der Einwendungen im Rahmen der
offentlichen Auslegung wurde der Larmaktionsplan fertig gestellt und dem Rat der Stadt
Bochum unter Anhérung der Bezirksvertretungen und vorheriger Beratung im Ausschuss
fur Umwelt, Natur und Ordnung sowie im Ausschuss fir Mobilitdt und Infrastruktur zur
Beschlussfassung vorgelegt.

Mit Beschluss des Rates der Stadt Bochum ist die 1. Fortschreibung des
Larmaktionsplans am 21.06.2022 in Kraft getreten.
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GemeindestraBen in Bochum

Anlage 1

GemeindestraRen

1. Parallelstrale 1,6 Castroper Str. — Grillparzerstralle
ABC-Stralte 0,1 Westring — Zellanbindung
Achtermannstralie 0,2 Querstraflte — BismarckstralRe
Aggerstralle 0,3 Ennepestralle — Haspestralte
Agnesstralle 0,8 Herner StralRe — Wielandstralie
Ahbachstralle 0,5 Zellanbindung — Siemensstralle
Akademiestralie 0,7 Zellanbindung — Lohring

Akazienweg 0,1 BaumhofstraRe-Eichenweg
Alexandrinenstralle 0,2 KlinikstraRe — Teylestralle

Allensteiner StralRe 0,6 Ortelsburger Strale - Hordeler Stralle
Alsenstralle 0,2 Duppelstrale - Wittener Stral3e.

Alte Hattinger Stralle 0,7 Ehrenfeldstralle — Viktoriastralle

Alte Heide 0,2 Bochumer Strafle — Heidestralle

Alte Markstralte 0,2 SchadowstralRe - Am Langen Seil

Alte Umminger Straie 0,3 Wittener Str. - Auf dem Riggen

Name Kfz/a, Mio | Lage

Alte Werner Stralle 0,6 Kattenstrale - H.-Hellweg

Alte Wittener Stral3e 1,2 Schattbachstrale — Laefeldstralte
Altenbochumer Stralle 1,5 Andreas-Hofer-Str.- WirmerstralRe

Alter Zoll 0,2 Wattenscheider Hellweg - In d. Hénnebeck
Alte Weststralte 0,6 Kaltehardtstrale — Unterstralie

Am Beisenkamp 1.1 Parkstr. — Aarenbergstralle

Am Bergbaumuseum 1,2 Herner StralRe — Wielandstralie
Ambergweg 0,9 Zellanbindung - Umminger Strale

Am Einkaufszentrum 10,8 Kohlleppelsweg - Werner Stralte

Am Erlenkamp 1,0 Zellanbindung - Untere Heintzmannheide
Am Gartenkamp 1,7 Kreisverkehr — Meesmannstraflie

Am Hang 0,6 Gréafin-lmma-StralRe - Kemnader Stralle
Am Hausacker 1,0 Troskenstralde. - Beisingstralle.

Am Heerbusch 0,9 Oleanderweg — Wallbaumweg




Am Holzwege 0,4 Hattinger StralRe - Lindener Stralte
Am Hosiepen 0,4 Rembrandtweg — Varenholzstralle

Am Josephsschacht 1,9 Eltersheide — Deimkestralte

Am Krahennocken 0,1 Hiltroper L. - K.-Ernst-Str.

Am Kreuzacker 0,2 Alte Wittener Str- Laerfeldstralle

Am Kuhlenkamp 2,1 Karl-Friedrich-Str. — Kuhlenkotterweg
Am Lakenbruch 0,5 Gunnigfelder StralRe — Stadtgrenze
Am Langen Seil 1,5 Alte Markstralte — MarkstralRe

Am Leithenhaus 0,4 Ostlich HauptstralRe

Am Leweken 0,2 Im Héllken — Rutgerweg

Am Lohberg 1,1 Lohring — Goerdstrafie

Am Moorschacht 0,3 Blumenfeldstrale — Schnatstralle

Am Neggenborn 2,5 Birkhuhnweg — Kaltehardtstralie

Am Nordbad 0,7 Sackgasse — Rosendellerstralle

Am Pappelbusch 0,8 Am Birkenbusch — Wasserstralie

Am Sattelgut 1,4 Hasenwinkeler Stralle — Abschnitt

Am Varenholt 1,0 Zellanbindung (2) - Kemnader Stralle
Am Vorort 1,2 Industriestrae - Umminger StraRe
Am Holtkamp 0,2 NeulingstralRe - Heinrich-Kénig-Str
Am Roderschacht 1,3 Hattinger Strafle - Am Kirschbaum

Am Ruhrort 0,2 Eiberger Stralle - Im Stapel

Am Schamberge 1,0 Zellanbindung - Hattinger Stral’e

Am Sonnenberg 0,8 Ostholzer H. - A. Schamberge

Am Steinknapp 1,1 Prinz-Regent-Str. — GleiwitzstalRe
Amtsstralie 0,7 Gahlensche StralRe - Dorstener Strafte
Am Umweltpark 1,3 Zellanbindung (1) - Zellanbindung (2)
Anbindung BMP (West) 0,3 Kreis Gesundheitscampus — Innere ErschlieRung
Anbindung BMP (Nord) 0,6 M-Imdahl-StralRe — Innere ErschlieBung
Anbindung EKO-City 0,9 Kreisverkehr - EKO-City

Anbindung Opel 11 / 11l 0,7 Westl. 6stl. Hauptstralle

Anbindung Stahlwerke 0,4 Sudl. Castroper StralRe

An der Halde 2,4 Kirchharpener Strale - Kllsener Stralle
An der Kaiseraue 1,1 HeckertstralRe. - Josephinenstralie.

An der Maarbriicke 0,7 Am Maarbach - Gahlensche Stralte
An der Papenburg 0,2 sudl. P.-Hellmich-Promenade

An der Schalwiese 1,4 Querenburger Str. - Am Gerstkamp




Name Kfz/a, Mio | Lage

Annastralie 0,6 Elsalstralle - Rottstralle.
Arenbergstralle 0,9 Am Beisenkamp — Zellanbindung
ArndtstralRe 0,4 Zellanbindung — Weilenbrink
Arnikastralte 0,1 Hattinger StralRe - Knepperstralie.

Auf dem Alten Kamp 0,8 Auf dem Alten Kamp — Universitatsstralle
Auf dem Aspei 1,3 Hustadtring — Overbergstralle

Auf dem Dahlacker 3,3 Am Gartenkamp - Herner Stral3e.

Auf dem Glick 0,1 Westl. Hauptstralie

Auf dem Jager 0,7 Bommerstralie - In der Schornau

Auf dem Kalwes 1,1 Zellanbindung (3) — Stadtgrenz

Auf dem Knust 0,2 Harpener H. — Litkendorpweg

Auf dem Pfade 0,2 Axstraf3e - Dr.-C.-Otto-Stral’e

Auf dem Riiggen 0,2 dstlich Alte Uminger Strale

Auf den Scheffeln 0,4 WittekindstraRe - Heinrich-Gustav-Stralie
A. d. Bochumer Landwehr 0,7 Sudlich Harpener Hellweg

Auf der Markscheide 0,4 TréskenstralRe — Tippelsberger Stralle
Auf der Prinz 1,8 Elbestrale — BuselohstralRe

Auf'm Kamp 0,5 Berliner StralRe — Westenfelderstralle
Auf den Holln 1,4 Umminger StralRe — GasstraRe
Axstralle 0,7 Hospitalweg — Wortmannstralle
Baarestrale 0,5 Friedenstra’e — Bessemerstralle
BahnhofsstralRe 5,0 Fritz-Reuter-Stralle — Wibbeltstrafte
BahnstralRe 0,4 Westl. der KohlenstraRe, G.-Gebiet Rombacher H.
Bahrenbergstralle 0,2 Im Westenfeld — VoRstralie
BaldurstralRe 1,6 Harpener Hellweg — Bockholtstralle
Bauernkamp 0,2 Kdpersweg — Berkenstlick
Baumbhofstralle 1,0 Melschedeweg — Markstralle
Beethovenweg 0,2 Zellanbindung — Stephanstralle
Beisingstrale 0,2 Am Hausacker — Zillertal
Bergmannstralle 0,8 Riemker Stralle — Seelandskamp
Bergstrale 3,0 VierhausstralRe - Ricarda-Huch-Stralte
Berneckerstralle 2,7 Koénigsallee — Wohlfahrstralie
Bersworthstralte 0,2 Franziskusstralle -Hattinger StralRe
BerthastralRe 1,4 Friedrich-Koepe-Strale — Stadtgrenze
Bessemerstralte 2,9 EhrenfeldstralRe — Ursulastrale




Bethanienstralie 0,5 Heinrichstralte — Lothringerstralle
Beverstrale 1,3 Everstalstraf3e - Litgendortmunder Hellweg
Birkhuhnweg 1,9 Baroper Strale — Hirschgraben
Bismarckstralle 0,6 ElisabethstralRe — Hansastralle
Blankensteiner Stralke 0,8 Heinrich-Kénig-Stralle — SchloRstralle
BleckstralRe 0,4 Riemker Strale — Herzogstralle
Bleichstrale 23 Weilenbrink - Zellanbindung.
Bliicherstrale 1,0 Moltkestralke. — Hansastralte
Blumenfeldstrale 3,0 Hattinger StralRe — Nevelstralle
Blumenstralte 0,4 Hiltroper Stralke - Castroper Stralle
Bdckenbergstralle 0,9 Aggerstralle — Josephinenstralie
Bockholtstrale 1,6 BaldurstraRe — Ecksee

Bdommerstralie 0,3 Auf dem Jager - Baroper Strale
Bongardstralie 0,5 H.-Bockler-Str. — BleichstraRe
Bonhoefferstralle 0,3 Goerdtstrale — Wirmerstraflie

Name Kfz/a, Mio | Lage

Borgholzstralle 0,5 Benscheder Stralie - Wiemelhauser Strafie
Bramheide 0,2 Werner Hellweg - Litge Heide
Brandwacht 0,7 Werner Hellweg - Von-Waldthausstralle
Brannenweg 0,1 Murmannsfeld — Halfmannswiese
Brantropstralle 1,3 Schiitzenstale. - Lange Malter
Braunsberger Strale 0,9 Dorstener StraRe - Rastenburger Stralie
Brelohstralle 0,1 Havkenscheider StralRe — Buselohstralie
Brenscheder Strale 2,7 Universitatsstralte - Am Bleckmannshof
Brockhauser Stralie 0,2 G.-Imma-StralRe — Nettelbeckstralle
Brucknerstralle 0,9 Wattenscheider Str. — Harenburg
Briickstralle 1,0 Hans-Bdckler- Stralle - Priimer StralRe
Briinselstralle 0,1 Westl. ZillertalstralRe

Brunsteinstralie 0,3 Universitatsstrale — Steinring
Burgstrale 0,8 Berliner StralRe — Zellanbindung
BuselohstralRe 1,2 Harpener Stral3e - Auf der Prinz
BuRBmanns Weg 1,8 Zellanbindung - Westenfelder Stralle
Carl-von-Ossietzky-Platz 0,9 Sidlich UnterstralRe
Carolinenglickstralie 1,2 Darpestralte — Drahkamp
Centrumstralle 0,4 Johannisburger Str. — Kabeisemannsweg
Christstralle 0,4 Pieperstralle — Konigsallee




Coloniastralle 1,1 FrenkingstraRe — Ummingerstrale
Cranachstralle 0,1 Stensstralte — RubenstralRe
Daimlerstralle 0,5 Westl. / 6st. Dieselstr., G.-gebiet Gerthe Nord
Dannenbaumstralle 0,4 Wittener Stralle — Zellanbindung
Darpestralte 1,8 Carolinengliickstrafte — GliickaufstraRe
Deimkestralte 2,3 Wuppertaler Str. - Am Josephschacht
Derfflinger Strale 0,2 SteinhausstralRe — SeydlitzstralRe
Deutsches Reich 0,7 Werner Hellweg — Heroldstralle
DickebankstralRe 1,0 GeiltlingstralRe - Bochumer Stral3e
Dieselstralte 1,6 An der Halde- Bévinghauser Stralte
Dinnendahlstraf’e 1,9 Dinnendahlstraf3e - Dorstener StralRe
Dordelstralle 0,5 Alte BahnhofstralRe. - Hohe Eiche
Dérpfeldstralie 0,3 Im Vogelspoth - Essener Strale
Drahkamp 0,4 Kabeisemannsweg — Carolinengllickstral’e
Dreihlgelstralle 11 Im Aufbruch - Gerther Dahl
Drusenbergstralle 0,9 Wasserst. - Danziger Str.

DippelstralRe 0,2 Haderslebener Str. - O.-Hoffmann-Stralle
Direrstralle 0,4 Menzelstralke — Feuerbachstralle
Duwenkamp 0,5 Moltkestrafie — Zellanbindung

Ecksee 1,5 Midgardweg - Kirchharpener Str
Ehrenfeldstralle 0,8 Ehrenfeldstralle - Alte Hattinger Stralle
Eiberger Strafle 0,2 Dr.-C.-Otto-Strafle — Zellanbindung
Eichendorfweg 0,5 Nordl. Wittener Str., 6stl. |.-Kant-Stralle
Eichenweg 0,1 Zedernweg — Platanenweg

ElbestralRe 0,9 Griiner Weg - Auf der Prinz

Elbinger Stralte 0,3 Bochumer Str. — Johannisburger
Elisabethstralle 0,6 SedanstralRe — Swidbertstrafie
Emilstralle 0,3 Harenburg — Zellanbindung
Emscherstralle 1,4 Hermannstralie - Herner Stralle
Ennepestralle 0,3 PatmosstralRe — Aggerstralle

Name Kfz/a, Mio | Lage

Eppendorfer Stralle 0,2 HolzstralRe - In der Mark

Erdbeerweg 1,1 Am Scharmberge — Heidelbeerweg
Erlenstralle 0,3 Graffring — Zellanbindung
Biomedizinpark 0,3 Innere Erschlielung

Espenweg 0,3 Platanenweg — Kiefernweg




Ettersheide 1,3 Welperstralte - Am Josephsschacht
Eulenbaumweg 1,3 Auf dem Aspei — Hustadtring
Everstalstralle 1,3 Somborner Stralde - Iserlohner StralRe
EwaldstralRe 0,7 Weiherstralte - O.-Hoffmann-Str.
EythstralRe 0,4 Kollerholzweg — Hohenweg
Fahrendeller Stralle 0,2 Signalstrafl’e — Nordring

Farnstralle 1,1 Hattinger Str. — Knepperstralle
Feldmark 0,8 Zellanb. (2) - Zellanb. (3)

Feldsieper Stralie 1,1 Wannerstralle — Robertstralle
Feldstralle 0,3 MetternichstraRe — Zellanbindung
Ferdinand-Kruger-Stralie 0,7 Kesterkamp — Laarmannstralle
Ferdinandstralle 2,1 Duppelstralle - Wittener StralRe
FeuerbachstralRe 0,6 Hattinger Stralle — Durerstrafie
Fischerstrale 0,6 Kirchharpener - An der Kehre
FlorastralRe 0,2 Sylvesterstralle — Zellanbindung
FlottmannstraRe 0,7 Nordl. Oberscheidstr. Bis Stadtgrenze Herne
Fontanestraflte 1,0 Handelstralle - Josef-Baumann-Str
Franziskusstralle 2,3 Am Diekmanns hof — WasserstralRe
Franzstralle 0,4 Briickstrafle — Nordring
Freigrafendamm 1,5 Lindengraben - Wittener Str.
Freiligrathstralie 0,5 Wielandstral3e - Herner Stralle
FrenkingstralRe 3.1 Industriestrale — VollmondstralRe
Freundenbergstralie 1,7 Dorstener Stra3e — Zellanbindung
FriederikastraRe 2,5 Knuwerweg — Universitatsstralie
Friedhofstralie 0,1 OU-Gunnigfeld B-11 — FriedhofstralRe
FriedlandstraRe 0,6 Schlehenweg - Gerdes Feld
Friedrich-Ebert-Stral3e 2,2 August-Bebel-Platz - Hochstr.
Friedrich-GeilRRel-StralRe 0,2 In der Schornau — Langendreerstralie
Friedrich-Lueg-Stralie 1.1 Zellanbindung - Berliner Str.
Frielinghausstrale 0,2 Sudl. Wittener Stralle
Fritz-Reuter-Stralle 4,5 A40 AS BO Wattenscheid — Bahnhofstralle
Galgenfeldstralle 0,2 Kemnader Str. — Unterfeldstrale
GalgenfeldstralRe 0,2 Zellanbindung - Hevener Straflde
Gartenstralle 0,8 HolzstralRe — Ruhrstralle

Geisental 1,5 Noérdl. Harpener Hellweg, G.-gebiet Harpener Feld
Geitlingstralie 1,8 Dickebankstral®e - Bochumer StralRe




Gelsenkirchener StralRe 1,6 Lohrheidestralle — Weststralle
Generalstralte 0,4 Blumenfeldstralle — Florastralle
Gerberstralte 0,1 Zellanb. — Beckstralte

Gerdes Feld 1,0 WeilRdornweg — Friedlandstralie
Gerichtsviertel 0,4 ErschlieBung des neuen Gerichtsviertel
Gersteinring 3,8 Castroper Str. - Max-Greve-Stralie
Gerther Dahl 0,5 Frauenlobstrafie - Am Fullort

Gerther Heide 0,2 Dreihlgelstralle - H.-Landwehr
Gerther Landwehr 0,5 Schirener Strafle — Stral3enende
Name Kfz/a, Mio | Lage

Gesundheitscampus 2,4 M.-Imdahl - Kreis 2

Gewerbestralle 2,8 Siepmanns Hof — Bllicherstralle
Gilsingstralle 0,3 YorkstralRe — Kreis

Ginsterweg 0,1 Friedlandstrafe — Holunderweg
Girondelle 0,4 Feierabendweg-Am Langen Seil
Glockengarten 1,1 Wittener Str. - Am Pappenbusch
Goebenstralie 0,2 Seydlitzstralle — Bliicherstralle
GoerdtstralRe 0,8 Bonhoefferstralle — Zellanbindung
Goldhammerstralle 1.1 An der Maarbrticke - Wattenscheider Strafte
Gollheide 0,6 Sidl. Bochumer Stralte

Gotenstralle 0,2 Goldhammer Strafte — Essener StralRe
Goystralie 1,3 Kettelerstralle - Am Pappelbusch
GrabelohstralRe 1,2 Breite Hille - Hérder Str.
Graf-Adolf-Stralle 2,3 Westenfelder Str. — Harkortstralle
Graffring 0,1 Stensstralle - Zellanbindung (1)
Gréafin-lmma-Stralle 0,8 HenkenbergstralRe - Kemnader Stralle
Grenzstralle 0,1 Zeppelindamm — Konradstralle
Grimbergstrale 0,5 Im Lottental — Zellanbindung

GrolRe BeckstralRe 0,6 Ostring — Gerberstralle

Grummer Stral3e 0,6 Hiltroper Str. — Mahlental

Griiner Weg 2,1 AuRenring — Elbestralie

Griinstralle 1,2 Stormstrale — Vietingstralle
Gudrunstralle 2,7 Drosselweg — Steinring
Gufstahlstralle 0,7 Alleestralte — Werkszufahrt
Haarholzer StralRe 0,4 Kemnader Str. — HaarstralRe
HaarstralRe 4.4 Kemnader Str. — Kreis




Haderslebener StralRe 0,2 Unistralle — Zellanbindung

Haldenstralle 0,4 Burgerplatz-Robertstralle
Halfmannswiese 0,1 Brannenweg — Hilligenstralle

Hammer Stralle 0,7 Bochumer Str. — Zellanbindung
Handelstrale 2,2 Castroper Hellweg - Am Nordbad
Hannoverstralle 0,7 Huller-Bach-StralRe - Rohlinghauser Stralle
Hansastralle 0,5 HansastralRe — Mausgatt
Hans-Bdockler-Stralie 2,4 Nordring — Briickstralte

Harenburg 0,5 Westfalische — Emilstralle

Harpener Stralte 3,5 Harpener Str. — Lohring

Harpener Feld 23 Zw.-knoten — Wiemannskamp
HasenkampstralRe 0,5 Wasserst. - Am Waldschl6Rchen
Hasenwinkeler Stralle 2,3 Dahlhauser Str. - Tempo-30

Haspelstrick 0,3 Am langen Seil - A. d. A. Kamp
Hasselbrinkstralle 0,5 Ovelackerstral3e - Hauptstr.
Havkenscheider Stralle 0,7 Werner Hellweg — Siepenhdhe
HeckertstralRe 1,0 LiboriusstraRe - 1.Parallelstralle
HeidestralRe 0,8 VietingstralRe. — Buschstralle
Heinrich-Kénig-Stralle 3,6 Blankensteiner Str. — Aloysius
Heinrichstralle 1,2 Castroper Hellweg- Schwerinstralle
HeintzmannstralRe 0,5 LaerholzstralRe — Zellanbindung
Henkenbergstralle 0,8 Zellanbindung (2) - Grafin-Imma-Str
Herderallee 0,4 Uhlandstralle — Lessingstralte
Hermannshohe 0,5 Universitatsstralle - Klever Weg

Name Kfz/a, Mio | Lage

Heroldstralke 0,5 Werner Hellweg — Bauernkamp
Hesternstralle 0,6 Vogelstralte — Holzstralle

Hevener Stralte 2,7 Stadtgr. Witten - Im Lottental
Hilligenstralle 0,2 Nordl. Hattinger Str., gegentiber Nehringskamp
Hiltroper Stralle 3.1 Tippelsberger Strale - Bergstr.
Hochstralie 1,2 Hardenbergstralle - Otto-Brenner-Stralle
Hofestralle 0,6 Untere Heintzmannstrafle. — Zellanbindung
Hofsteder StralRe 41 Kreis - AS 35 (A 40)

Hofstralle 0,5 Gunnigfelder StraRe - Ossenkuhle

Hohe Eiche 0,2 LinsenderstralRe — DordelstralRe
Hohensteinstralle 0,3 LeithestralRe — Zellanbindung




Hbéhenweg 0,4 Eythstralle — Scharpenseelstralle
HollandstralRe 0,4 Westl. Uckendorfer Str, Stadtgrenze GE
Hoélterheide 0,4 Rutgerweg- Im Norenberger Feld
Holtingstralie 0,2 Zellanbindung - NeulingstralRe.
Holunderweg 0,9 Ginsterweg — Horneburg

HolzstralRe 0,4 Eppendorfer StralRe — Ruhrstralle
Hordeler Heide 0,8 Untere Heidestralle — Schoppenkamp
Hordeler StralRe 2,0 Allensteiner St - Dorstener St
Horneburg 1,8 Op de Veith — Friedlandstralle
Hospitalweg 0,3 Axstralle - Doktor-C.-Otto-Str.
Hubertusstralle 0,2 Kdnigsallee — Pieperstrale

Hugo- Schultz-StralRe 0,6 Konigsallee - S.-Schmidt-Str
Huller-Bach-Stralle 0,7 Blumenkamp — Hannoverstralle
Hilsbergstralie 0,2 Zellanbindung (3) - Kemnader Str.
HumboldtstralRe 1,2 Marienplatz (N) - M.-Kolbe-Str
HunscheidtstralRe 2,1 Wasserst. — Regerstralle

Hustadtring 2,6 Max-Imdahl-Str. - Zw.-knoten
Hittenstrale 0,9 Zellanb. — KohlenstralRe

Im Aufbruch 1,1 Nord. Dreihtigelstralle

Im Breien 0,1 Lutge Heide — TeimannstralRe

Im Hagenacker 0,5 Diederich-Benking-Str. — Zellanbindung
Im Hollken 0,2 Norenbergstralle - Am Leweken

Im Konigsbusch 0,2 Im Haarmannsbusch — HaarstralRe

Im Loh 0,4 Wattenscheider Hellweg-In der Honnebeck
Im Lottental 1,1 Hevener Str. - Zellanbindung (1)

Im Ndérenberger Feld 0,2 Holterheide - Nérenbergstrale.

Im Stapel 0,1 Kleine Bank - Am Ruhrort

Im Umminger Feld 0,2 Auf dem Riggen-Auf dem Riiggen

Im Vogelspoth 0,6 SudstralRe — Dorpfeldstrale

Im Westenfeld 0,3 Overbergstrale. - Lennershofstralie.
Imbuschplatz 0,3 Kortenpfad — Westring
Immanuel-Kant-Stral3e 1,7 Eichendrofweg - Wittener Str.

In den Bécken 0,7 HandelstralRe — Kreisverkehr

In der Honnebecke 0,2 LindenstralRe - Im Loh

In der Mark 0,8 Eppendorfer Str. — HesternstralRe

In der Rottgersbank 0,3 Hiltroper Stralle - Grummer Stralle




In der Rott 0,6 Munscheider Str. — Schnatstralle

In der Schornau 0,4 Frie.-GeilRel-Stral’e - Auf dem Jager
In der VoRRbank 0,1 Hiltroper Str. - Grummer Str.

Name Kfz/a, Mio | Lage

In der Provitze 1,3 Riemker Str. — HertastralRe

In der Provitze 1,0 GemeindestralRe — Poststralle
Industriestralle 4,9 Hellbriiggenweg - Frenkingstralie.
Isenbrockstralte 0,2 sidl. J.-StillingstralRe

JahnstralRe 0,1 WeststralRe — Lahmbecke
JakobstralRe 0,4 O.-Hoffmann-Str. - S.-Schmidt-
Knuwerweg 0,4 FriederikastraRe — Weiherstralie
Johanniterstralle 0,5 MalteserstralRe — Gul3stahlstraRe
Josef-Baumann-Stralle 3,5 Castroper Hellweg — Fontanestralle
Junggesellenstralte 0,7 Westring. — Zellanbindung
Jung-Stilling-StralRe 0,2 westl. Isenbrockstrafie
Kabeisemannsweg 0,4 Darpestrafte — Centrumstralle
Kaltehardtstralle 1,3 Am Neggenborn - Alte Weststrale
KanalstralRe 0,4 Hans-Bdckler-Str. — Zellanbind
Kantstralle 0,1 nérdl. W.-Leithe-Weg
Karl-Ernst-Stralte 0,7 DreihtigelstralRe -Hiltroper Landwehr
Karl-Lange-Stralte 1,0 Harpener Str. — Krimmede
Karl-Wagener-Stralle 1,4 Munscheider Str. — Kéllerholzweg
Kattenstralle 0,9 Alte Werner Str. - Am Ruhrpark
Keilstralke 1,2 Hattinger Str. — Axstralle
Kellermannsweg 0,4 Prinz-Regent-Str. - Karl-Rawitzki-Stralle
Keltenweg 0,4 Lohackerstrafe — Sachsenring
Kemnader Stralle 41 Heintzmannsheide - |. Haarmannsbusch
KemnastralRe 2,5 LeithestralRe- Stgr. Gelsenkirchen
Kiebitzhéhe 0,1 Bochumer Str.-HeidestralRe
Kiefernweg 0,3 Espenweg - Stiepeler Str.
Kirchharpener Strale 3,8 Ecksee — Zellanbindung

KirchstralRe 0,4 KruppstralRe — Ortsumgehung
Kleinherbederstralle 1,4 Nordl. Universitatsstr., 6stl. AS BO-Querenburg
KlinikstralRe 1,1 Castroper Str. — Kurfiirstens
KlosterstralRe 0,3 MalteserstralRe — Prasidentstrale
KnappenstralRe 0,2 Prinz-Regent-Str. — Zellanbind




Knappschaftsstralte 0,4 Ostl. Kénigsallee

Knepperstrale 0,1 Farnweg — Friederikastrale
Knoopstralte 1,5 Weitmarer Stralde - Hattinger Stralle
Kohlleppelsweg 3,7 A. Parkhaus - Am Einkaufszentrum
Kolkmannskamp 2,1 Wuppertaler Str. - Zellanb.
Kollerholzweg 0,1 Karl-Wegener-Str. — Lilienthal
Konradstralle 0,2 Zeppelindamm —Grenzstralle
Konrad-Zuse-Stralle 1,1 Zellanbindung (2) - Auf dem Kalwes
Kornharpener Stralle 3,5 Harpener Hellweg — Kappweg
Kortenpfad 0,2 Klosterstralte — Imbuschplatz
Kortumstrafie 0,8 GoethestralRe — Nordring
Krautergarten 0,4 Eppendorfer Str. — Hesternstralle
Kreyenfeldstralle 1,3 Am Heerbusch - Im Breien
Krockhausstralle 0,2 Blankensteiner Stralte - Kemnader Stralle
Kronenstralie 0,4 Hermannshohe - O.-Hoffmann-Str
Krimmede 3.1 Gersteinring — Blumenstralie
Kruppstralle 0,2 Gunnigfelder Strale — Schmiedestralie
Klppersstralle 0,4 KlinikstraRe — Stadionring

Name Kfz/a, Mio | Lage

Kurflirstenstralle 0,8 Zellanbindung - KlinikstralRe
LaerfeldstralRe 2,2 Werner Hellweg- Gorch-Fock-Stralte
Laerholzstrale 0,5 Heintzmannstral3e. — Schinkelstralte
Laerstralle 0,3 Kreisverkehr — Maltestralle
Langendreerstral’e 1,9 Baroper Str. - Horder Str.

Lange Stralie 0,1 WeindorfstraRe - Gelsenkirchener Stralle
LeibnizstralRe 0,2 Rontgenstralle — Bundesstrale
Leithestralle 0,2 Zellanbindung — Hohensteinstralle
Lenbachstrale 0,1 Hattinger Strafle — Direrstral’e
Lennershofstralie 1.1 SchattbachstrafRe. - Uni Par
Liboriusstraf3e 1.1 Rotkehlchenweg — Josephinenstralle
Liebermannstralle 0,1 Zellanbindung — LenbachstralRe
Liebfrauenstralle 1,2 Altenbochumer Str. - Wittener Stralke
LimbeckstralRe 0,1 Harpener Hellweg - Zum Berkenstlick
Lindener StralRe 0,6 Donnerbecke — Nockerstralte
Lise-Meitner-Allee 1,8 Konrad-Zuse-Str. - Zellanbindung (2)
Lohackerstralle 1,3 Zellanbindung — Stephanstralle




LohrheidestralRe 2,2 Lahmbecke- Gelsenkirchener Stralte
Lohring 51 Harpener Str. — Akademiestralie
Lohstralke 0,5 Wanner Str. - Dorstener StralRe
Lothringer StraRe 0,6 Schirbankstrafie - Kirchharpener Stralie
Luchsweg 1,5 Rebhuhnweg — StraRenende
Ludwig-Steil-Strale 0,6 Bochumer Str. — Bismarckstrafle
Ludwig-Steil-Strale 0,6 Bismarckstralie — HansastralRe
Luisenstralle 1,3 Siidring — Parkhauszufahrt

Lutge Heide 0,1 Teimannstrale — Bramheide
Litkendorpweg 0,4 Auf dem Knust — KattenstraRe
Malteserstralle 0,7 Juliusstraflte — Kortenpfad

Mansfelder Stralle 1,1 Industriestralle — Ambergweg
Marienplatz (Nord 0,5 ViktoriastraRe > Humboldtstralie
Markische StralRe 0,4 MoltkestralRe. - Hansastr.

Marktstralle 0,5 Aschenbruch — Monstadtstralle
Massenbergstralle 1,0 Ostring - Arndtstr.

MathildenstralRe 1.1 Sechs-Brider-Strafte — Dinnendahlstrafie
Mattenburg 1,2 Op de Veih — Birkenpfad

Mauritiusstralle 0,2 Universitatsstrale — Dippelstralle
Mausegatt 0,5 Stichstrale — HansastralRe
Max-Greve-Stralle 0,6 Castroper Str. — Gersteinring
Max-Imdahl-StralRe 2,9 Gesundheitscampus — Universitat
Maximilian-Kolbe-Strale 0,1 AnnastralRe — Schmidtstralle

Maxstralle 0,4 Springerplatz - Bessemerstralle.
Meesmannstralle 1,8 Kreisverkehr - Am Gartenkamp
Melschedeweg 0,3 Baumhofstralie — Zedernweg
Metternichstralie 0,3 OttostralRe — Feldstrale

Mettestralle 0,2 Wittener Str. - Laerstralie.
MinisterstralRe 0,8 Gréfin-Imma-Str. - Kemnader St
Moltkestralke 0,8 Sommerdellenstrale — Duwenkamp
Moritz-Fiege-Stralte 0,4 Ostl. Ostring

MduhlenstralRe 0,4 Wattenscheider Hellweg - In der Honnebecke
Natorpstralle 0,5 Isabellastral’e — Neulingstralie

Name Kfz/a, Mio | Lage

Nehringskamp 0,8 Sidl. Hattinger Str., gegentuber Hilligenstralle
Nettelbeckstralle 1,0 Haferweg - Kemnader Strale




Neulingstralte 1,3 Karl-Friedrich-Str. — Natorpstralle
Nevelstralle 0,6 In der Uhlenflucht — BlumenfeldstralRe
NockerstralRe 0,3 Lindener Str. - Hattinger Str.
Noérenbergstralie 0,2 Werner H. - Im Hollken
ObernbaakstralRe 0,2 Rauendahlstral®e - Blankensteiner Stralte
Oberscheidstralte 1,3 FlottmannstraRe - Herner Stralle
Oberstralie 2,2 Hauptstr. - GrabelohstralRe.
Oleanderweg 0,3 Wallbaumweg — Dahlieneck
Ortelsburger StralRe 0,1 Braunsberger S-Allensteiner S
OU-Gunnigfeld 3,3 Bauanfang - Kreis: O-P-Str
Oskar-Hoffmann-Stralle 5,6 Jakobstralie — Kdnigsallee
Ossenkuhle 0,2 Friedhofstralte — HofstralRe
Osterfeldstralie 0,1 Parkallee - O.-Preuf3en-Stralle
Ostfeldmark 0,3 Ahbachstrale — Rontgenstralle
OttostralRe 4,3 AS 29 (A 40) - Berliner Str.
OvelackerstralRe 0,3 UnterstralRe - Alte Bahnhofstralle
OverbergstralRe 1,3 SchattbachstraBe. — Eulenbaumstralle
Overdyker Stral’e 1,3 KarolinenstralRe - Untere Heidestralle
Parkallee 0,4 Gunnigfelder Strale — Buchenstralie
Parkplatzerschl.-EKZ 3,9 nérdl. des Einkaufszentrums Ruhrpark
Patmosstralie 0,3 Josephinenstrale. - Ennepestralle.
Paulinenstralle 0,4 PaulstraRe — Steinkuhlstralte
Paulstrale 1,0 Sidl. Wasserstralle

Philippstralte 0,2 PaulstraRe — Paulstrale

Pieperstralle 0,4 W.-Stumpf-Str. — Hubertusstralie
PlanstraRe A, B-Plan 947 1,5 Verbindung Opelring — Wittenstrale
Platanenweg 0,1 Eichenweg-Espenweg

Porschestralte 1,2 Zellanbindung — StralRenende
Prasidentstralle 0,5 Klosterstral3e — SignalstralRe
Prinz-Regent Stralle 2,2 Berneckerstralle. — Knappenstralle
P.-Hellmich-Promenade 1,1 An der Pappenburg - Berliner S
Primerstralle 0,5 Windmuhlenstrale — BriickstraRe
Pulverstralle 0,4 Wattenscheider Hellweg - In der Honnebecke
Quellenweg 1,3 Zellanbindung - W.-Raabe-Str.
Querenburger Stralle 0,4 Steinring - An der Schalwiese
Rampenstralie 1,0 Wiebuschweg - Hauptstr.




Rathenaustralie 0,2 Zellanbindung (1) — Blumenfeld
Rauks Feld 0,5 Wattenscheider Hellweg - In der Honnebecke
Rebhuhnweg 1,5 Am Neggenborn — Luchsweg
Rembrandtweg 1,5 Am Hosiepen — Zilleweg
Rensingstralie 1,7 Meesmannstralie. - Herner Str.
Ridderstralle 3,0 Zellanbindung — BahnhofstralRe
Riemker Strale 5,0 Riemker Str. — Kreis
R.-Koch-Strale 0,2 Schattb.str. - Schattb.str
Robertstralle 1.1 Dorstener Stralle — HaldenstralRe
Roéhlinghauser Stralle 1,3 Hiddemanstralle — Stadtgrenze
Rombergstralie 0,5 Glockengarten - Wittener Str.
Roéntgenstralie 0,3 Leibnizstr. - Essener Str.

Name Kfz/a, Mio | Lage

Roonstralte 0,5 MoltkestralRe. — Zellanbindung
Rosenbergstralle 0,4 Kreis: NO > SW

Rosendelle 1,2 Narzissenstrale — Schiitzenstralle
Rotkehlchenweg 1,0 Heckertstralle. — Liboriusstralle
RottstralRe 3,0 Sudring — Schmidtstralle
Rubenstraflte 0,2 Cranachstrale — StensstralRe
Rupingsweg 0,6 Werner Hellweg — Mohnweg
RisingstralRe 1,2 Werner Hellweg — Vollmondstralie
Rutgerweg 0,1 Am Leweken — Holterheide
Sachsenring 2,1 Zellanbindung - Westenfelder S
Sachsenstrale 0,4 Wattenscheider Str. — Zellanb
Saladin-Schmidt-Stralle 0,6 H.-Schult-Strale — WeiherstralRe
Sandfuhrstralle 0,6 Heintzmannstrale — Dewinkelstralte
Schadowstralle 0,6 Alte MarkstraRe — Markstrafte
Scharnhorststralie 0,4 Arndtstr. — Ostring
Scharpenseelstrale 0,1 Zellanbindung - Hasenwinkeler
Schattbachstralte 2,2 Alte Wittener Str. — Hofestralke
Schillerstrale 0,8 Bergstr. - Uhlandstrale.
SchinkelstralRe 0,8 Hustadtring - Laerholzstrale.
Schlachthofstralie 0,7 Uckendorfer Str. — Schlachthof
Schleipweg 0,5 Rosenbergstralle — Alfredstralie
SchloRstralle 1,6 H.-Kénig-Str. - Hattinger Str.
SchmidtstralRe 0,7 Henriettenstrae — Ursulastralle




Schnatstralte 0,6 In der Rott - Am Moorschacht
Schoéllmannstralle 0,2 HerzogstralRe - A. d. Dahlacker
Schoppenkampstralle 0,7 Hordeler Heide - Hiiller-Bach-S
Schulenburgstralle 0,3 WirmerstralRe. - Buselohstrale.
SchulstralRe 0,1 Weststral3e - Schulstr.
Schiirbankstralle 1,6 Lothringer Str. — Fischerstrale
Schwarzer Weg 0,5 Dorstener Str - Herner Str
Schwerinstralte 0,7 Brandenbusch - Castroper H.
Sechs-Brider-Stralle 1,3 Berthastraf3e. — Mathildenstrale
Seilfahrt 1,1 Gahlensche Str. — Zellenbildung
Semperstralie 1,4 SchinkelstralRe - Am Erlenkamp
Seydlitzstralle 0,1 Goebenstralte - Moltkestral3e.
Siebeckstralie 0,2 Stadtgrenze — Flottmannstralle
Siepenhdhe 0,4 Nordl. Wittener Str. / Werner Hellweg
Signalstralle 0,2 PrasidentstralRe. - Fahrendeller S
Somborner Stralte 1,0 Hauptstr. - Everstalstralie.
Sommerdellenstralie 1.1 Stadtgartenring - Hansastr.
Springerplatz 0,4 Zellanbindung — Maximilianstralle
Springorumallee 3,6 sudlich Wasserst.

Stadionring 5,3 AS A40 — GudrunstralRe
Stadtgartenring 0,8 Fredenring - Sommerdellenstralle.
Stahlhauser StralRe 0,1 Alleestralle — BaarestralRe
Stalleickenweg 0,3 Varenholzstrae. - Am Hosiepen
Steepler Stralle 2,2 Schulstr. - Berliner Str.
Steinhausstralle 0,2 Parkstr. - Arenbergstralle.
Steinkuhlstraflte 0,6 Schadowstraflte — Paulinenstralte
Steinring 49 Wittener Str. - Oskar-Hoffmann-Stralie
Name Kfz/a, Mio | Lage

Stephanstralle 0,5 Lohackerstrafie — SiudstralRe
Stockumer Stralle 1,7 Horder Str. - Breite Hille
StoodtstralRe 0,6 Wasserstralle — Paulstralle
Stormstralie 1,2 Grlnstr. - AS Dlckerweg
Stihmeyerstralle 0,5 Dorstener Str. - Fahrendeller
SudholzstralRe 0,9 Zellanbindung — Ruhrstralle
SiidstralRe 0,8 Vietingstralle — Siidstralie
SuntumerstralRe 0,3 A. Wittener - Werner H.




Surenfeldstralle 0,2 Hattinger StralRe — Wuppertaler Stralle
Swidbertstralle 2,6 Elisabethstrale — HochstralRe
Teimannstralie 0,4 Im Breien - Liitge Heide
Theoderichstralte 0,2 Auf der Heide — LaerstralRe
Tippelsberger Stralte 3,6 A.d.Markscheide - A.Wiedelskamp
Troskenstralle 1,0 Am Hausacker — Cruismannstralle
UhlandstralRe 0,7 Am Bergbaumuseum - Zellanbindung(1)
Uhlenbrink 0,1 Ostl. Im Westenfeld

Ulrichstralle 0,3 Gunnigfelder Str. — Friedhofs
Umminger StralRe 2.8 Umminger Str. — Unterstrae
Untere Heidestralle 0,8 DinnendahlstralRe — Zellanbindung
Untere Heintzmannstrale. 0,1 Am Erlenkamp - Zellanbindung (1)
Untere Marktstralle 0,5 BleichstralRe - Grofte Beckstralle
Urbanusstralie 1,3 Birkhuhnweg — Stadtgrenze
Ursulastralle 0,6 Schmidtstralle — Adolfstralle
Velsstralle 1,3 Im Brauke - Wasserst.
Vereinsstralle 0,2 Zellanb. - Wattenscheider Str.
Verkehrsstralte 0,4 A. d. Dahlacker - Zellanb.
VietingstralRe 0,8 Lohackerstrafie — Stephanstralle
Vollmondstrafle 0,5 Zellanbindung - Risingstrale.
Von-Waldthausen-Str. 0,6 RusingstraRe. - Auf den Holln
Von-der-Recke-Stralle 0,5 Gahlensche Str. — Zellenbildung
Von-Dicker-Stralle 0,2 Kosterstralle. — Zellanbindung
Wagenfeldstralle 0,7 Zellanbindung - Dorstener Str.
Waldesrand 1,1 Heidelbeerweg — Zellanbindung
Waldring 1,7 OstermannstralRe — Konigsallee
Wallbaumweg 1,0 Am Heerbusch - Hauptstr.
WalzwerkstralRe 0,5 Bochumer Str — Heidestrale
Wanner StralRe 0,3 Feldsieperstralle — Lohstral3e
Wasbaum 2,1 Castroper H. — Wiemannskamp
Watermanns Weg 0,6 SchlachthofstralRe — Zellanbindung
Weiherstralle 0,3 S.-Schmidt-Str. — Joachimstral3e
Weilenbrink 0,4 Arndtstr. — BleichstraRe
Weitmarer StralRe 1,4 BrantropstralRe.- Kaulbachstralte
Welperstralle 1,3 Lindener Str. - Deimkestralle.
Westfalische Stralle 0,7 Harenburg - Wattenscheider Str




WesthoffstralRe 0,2 Hofsteder Strale — Herner Stral3e
Wibbeltstrale 0,1 Bahnhofstralle — Westenfelder Stralie
WidumestralRe 0,5 Nordring - Zellanbindung (1)
Wiebuschweg 1,0 Alte Bahnhofstrale — DammstralRe
Wielandstralle 0,6 Zellanb. - Am Bergbaumuseum
Wiemannskamp 1,7 Wasbaum - Harpener Feld

Name Kfz/a, Mio | Lage

Wiemelhauser Stral3e 2,6 Berneckerstrale. — Bruchstralle
Wieschermihlenstralle 5,0 Kornharpener Str. - Zu den Kdmpen
Wilhelm-Leithe-Weg 0,9 Berliner Str. - Isenbrockstrale.
Wilhelm-Stumpf-StralRe 0,4 Kdnigsallee — Pieperstrale
Willy-Brandt-Platz 0,4 Zellanbindung - Hans-Béckler-S
WindmihlenstralRe 2,2 Nordring — Stihmeyerstralle
Winzer Stral3e 0,4 LewackerstralRe. — Stadtgrenze
Wirmerstralle 0,9 Altenbochumer Str. — Schulenburgstralle
WittekindstralRe 1,0 H.-Gustav-Str. — Kreyenfeldstralle
WodanstralRe 0,7 Kreisverkehr - In den Bécken
Wohlfahrtstralle 0,5 Prinz-Regent-Str. — Zellanbind
YorckstralRe 0,7 Hattinger Str. - Wilhelm-Stump
Zechenstrale 0,2 HaldenstraRe — Dorstener StralRe
Zedernweg 0,5 Marktstr.-Melschedeweg

Zilleweg 0,2 Rembrandtweg - Varenholzstral3e.
Zollstral’e 1,3 Zollstralle — Zeppelindamm

Zum Berkenstiick 0,5 Bauernkamp - Werner Hellweg
Zum Schebruch 0,1 Lennershofstrafie — Im Westenfeld
Zum Schultenhof 0,8 Herne - Bergener Str.

Zur Werner Heide 0,8 Werner Hellweg — Rolandstralle
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Anlage 3
Ergebnisse der Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung

Die Stadt Bochum ist gesetzlich verpflichtet, Umgebungslarm (L&rm aus dem StraBen-,
Schienen-, Luftverkehr sowie aus Industrieanlagen) zu erfassen und in sog. Larmkarten
darzustellen. Die aktuellen La&rmkarten aus dem Jahr 2018 finden Sie im Geoportal der Stadt
Bochum.

Far die La&rmschwerpunkte sind MaBnahmen zu erarbeiten die geeignet sind, den Larm zu
mindern. Erstmals aufgestellt wurde dieser Plan bereits zum 01.10.2015. Hier wurden
MaBnahmen wie z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen, larmmindernder Asphalt oder die
Veranderung von StraBenquerschnitten festgelegt und zu einem groBen Teil bereits
umgesetzt. Auch das ,Larmschutzfensterprogramm® der Stadt Bochum mit einem
Finanzvolumen von 1 Million EUR ist ein Ergebnis dieser Larmaktionsplanung.

Der Plan wird nun fortgeschrieben. In einem ersten Schritt hierzu wurde gemeinsam mit der
Hochschule fiir Gesundheit (hsg) die Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Prof. Dr. Heike
Kéckler, hsg-Professorin fir Sozialraum und Gesundheit, und Daniel Simon,
wissenschaftlicher Mitarbeiter an der hsg, haben digitale Methoden entwickelt, mit denen sie
Menschen zu ihren Lebenswelten befragen kénnen.

Uber die Online-Beteiligung wurden insgesamt 659 Angaben zu lauten und leisen Orten
sowie zu Larm in Wohnung und Wohnumfeld gemacht und auf der Online-Karte
entsprechend verortet. Insgesamt wurden 490 eindeutige Gerateerkennungen erfasst.
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@ Leise Orte [28]
@ Laute Orte [198]
@ wWohnumfeld/Wohnung [363]

Zusatzlich zu den ,lauten Orten® sollen bei der jetzigen Aktionsplanung auch ,Ruhige
Gebiete" identifiziert werden. Denn Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch, diese ,leisen
Orte” vor einer L&rmzunahme zu schitzen.

Hier sah die Beteiligung wie folgt aus:

T e — i e Al N W R

Die als ruhig empfundenen Gebiete sind somit in jedem Stadtbezirk zu finden und sind, wenn
madglich, im weiteren Prozess vor einer LArmzunahme zu schitzen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es aber weiterhin vorrangig, die subjektiv wahrgenommenen
Larmquellen in Wohnung und Wohnumfeld zu identifizieren.

Hier die Ergebnisse im Detalil:



Durch welche Art von Larm fUhlen sie sich in lhrem
Wohnumfeld belastigt?

Sonstiges | GG o7
Industrie | 3°
Flugverkehr | NG s°
Schiene BOGESTRA I 2
Schiene DB | 23
strae [, 07

gesamt: 363 0 50 100 150 200 250 300

Hat sich die Larmsituation in lhrem Wohnumfeld in den
letzten 3 Jahren verandert?

deutlich besser 0

wenig besser I 2

unverznder: | 2
wenig schiechicr | s
doution schiechtcr | '5:

gesamt: 363 0 20 40 60 80 100 120 140 160
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Wie haufig fuhlen sie sich in Ihrer Wohnung bei
geschlossenem Fenster von Larm belastigt?

16

selten

manchmal

gesamt: 363

immer

Wie haufig schlieBen sie ihre Fenster (oder Rollladen)
beim Schlafen, um Ruhe vom Larm von draufBBen zu

19

24

nie

selten

bekommen?

gesamt: 363

manchmal

immer



Wie haufig haben Sie Schlafprobleme wegen Larm?
immer

oft 107

‘ o

manchmal 144

selten

gesamt: 363

o

20 40 60 80 100 120 140 160

Schlafen Sie in einem von der StraBe abgewandten
Raum, um sich vor Larm zu schitzen?

185

gesamt: 363

=ja =nein



Haben Sie einen Balkon oder Garten?

44

319

=ja =nein gesamt: 363

Werden Sie durch Larm davon abgehalten, lhren
Garten (bzw. Balkon/Terrasse) zu nutzen?

gesamt: 319
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100
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40
20

0

selten manchmal immer



Haben sie bereits dartiber nachgedacht, in eine
andere Wohnung zu ziehen, weil ihnen das derzeitige
Wohnumfeld zu laut ist?

167

195

=ja =nein



Stellungnahme zu den Anregungen aus der Blrgerbeteiligung fir den Bereich StraBe im Bezirk Mitte

Anlage 4.1

Bezirk Bereich / StraBe / | Larmschwer- | Larmschwer- | MaBnahmenvorschlige Online- Stadt Bochum, StraBen.NRW
Mitte Abschnitt punkt 2.Stufe | punkt 3.Stufe _aus dt_ar_ Beteiligung
Larmaktions- | Larmaktions- Birgerbeteiligung Anzahl
plan 2015 plan 2021 Stellungnahme zu den MaBnahmenvorschligen eigene Planung / bereits durchgefiihrte MaBnahmen
M-Str-1 Wittener StraBe: - nein e LS-Wand Ja/4 StraBen NRW wird die fehlende Beschilderung zu .
AS Sheffield-Ring ¢ Geschwindigkeits- Tempo 80 in diesem Bereich wiederherstellen. Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und
kontrollen Geschwindigkeitskontrollen kénnen dort nicht wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
* Temporeduzierung durchgefiihrt werden, da dort kein geeigneter Standort
festzustellen ist.
VorbehaltsstraBennetz (siehe Punkt 3.2. und 5.9 des
Larmaktionsplans).
M-Str-2 Wittener StraBe: 16M ja Ja/6 Keine MaBnahmenvorschlage aus der Bei StraBendeckenerneuerung Priifung von l[&rmminderndem
Alsenstr. — 17M . -- Burgerbeteiligung. Asphalt. Férderprogramm zum passiven Larmschutz.
Wasserstr.
M-Str-3 Wittener StraBe: 6M ja Ja/9 VorbehaltsstraBennetz (sieche Punkt 3.2. und 5.9 des  |./.
Bereich ZOB / K.- e Tempo-30 Larmaktionsplans).
Schumacher PI.
M-Str-4 Allee-Str. / Essener 14M ja Ja/5 Keine MaBnahmenvorschlége aus der 14 M: Vorplanung zur Alleestr., zwischen Westring und
Str.. 15M . -- Birgerbeteiligung. Bessemer Str. mit Anderung des StraBenquerschnitts (und
Westring - A 448 Anlage von Radverkehrsanlagen) in Vorbereitung. In diesem
Zusammenhang wird auch der Einbau eines larmmindernden
Asphalts gepruft.
15 M: Tempo 30 pilotweise umgesetzt. Anlage von
Radfahrstreifen gem. Vorlage Nr. 20201761 in Priifung.
M-Str-5 Wattenscheider Str.: - nein Ja/1 Die MaBnahme wurde gepriift und fir sinnvoll und Die Wattenscheider StraBe wurde in die Messplatzliste
AS-A448 — e Geschwindigkeits- machbar erachtet. aufgenommen, so dass dort von Zeit zu Zeit Kontrollen mit
Gahlensche Str. kontrollen dem stéadtischen Radarwagen stattfinden werden.
M-Str-6 Dorstener StraBe: M ja .- Ja/6 Keine MaBnahmenvorschlége aus der Der Bereich Gahlensche Str. (von Overdyker Str. — bis
Nordring — AS A 40 2M Birgerbeteiligung. Dorstener Str.) wurde bereits mit larmminderndem Asphalt
ausgestattet.
Im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
(ISEK) wird ein Mobilitatskonzept fir Hamme erarbeitet.
Forderprogramm Passiver Larmschutz.
Bei Fahrbahnerneuerung Prifung von larmminderndem
Asphalt.
M-Str-7 A 40: - nein Ja/3 - siehe eigene Planung - StraBen.NRW plant den 6streifigen Ausbau der A 40. Damit
AS Hamme — AS e Schallschutzwande verbunden sind dann auch La&rmschutzmaBnahmen. Die
Stadion verbessern Umweltvertréglichkeitspriifung/Variantenuntersuchung ist
* Tunnel bereits abgeschlossen. Zurzeit erfolgt die Linienfindung im
¢ Geschwindigkeits- Bereich A 40 AD Bo-West bi AS BO-Harpen.
kontrollen
M-Str-8 Herner StraBe: 8M ja Nein Kontrollen im flieBenden Verkehr werden durch die Geschwindigkeitsreduzierung wurde bereits angeordnet. Es
A 40— oM eKontrolle Lkw-Verkehr Polizei vorgenommen. besteht eine Lkw-Durchfahrverbot auf der Herner Str. fir Lkw
RensingstraBe 10M Uber 7,5 t zwischen den BAB 40 und 43.
Ja/7
M-Str-9 VierhausstraBe: - nein Nein VorbehaltsstraBennetz (siehe Punkt 3.2. und 5.9 des  [StraBen.NRW plant den 6streifigen Ausbau der A 40. Damit

Herner Str. — Bergstr.

e Tempo-30

Larmaktionsplans).

verbunden sind dann auch L&rmschutzmaBnahmen. Die
Umweltvertréglichkeitspriifung/Variantenuntersuchung ist
bereits abgeschlossen. Zurzeit erfolgt die Linienfindung im
Bereich A 40 AD Bo-West bi AS BO-Harpen.




Die Stadtwerke Bochum GmbH beabsichtigt die Erneuerung
der dortigen Wassertransportleitung. In Abstimmung hierzu soll
auch der Kanal erneuert werden. In diesem Zuge ist geplant,
eine durchgehende Erneuerung der Fahrbahndecke iber die
Gesamtbreite vorzunehmen. Die GesamtmaBnahme wird
voraussichtlich ab 2023 realisiert.

M-Str-10 Josephinenstr. / nein Nein Eine Geschwindigkeitsreduzierung wurde bereits Der Bau eines Kreisverkehrs wurde bereits abgeschlossen.
Tenthoffstr. / e Tempo-30 teilweise umgesetzt.
Heckertstr. ¢ Schwelleneinbau Ein Schwelleneinbau wird aus Larmschutzgriinden
abgelehnt.
M-Str-11 Riemker StraBe: nein Ja/4 Keine MaBnahmenvorschlége aus der Durch die Offnung der Hordeler StraBe Richtung Norden wird
Dorstener Str. — DB- . -- Burgerbeteiligung. eine Entlastung der Riemker StraBe erwartet.
Br. Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und
wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Schriftliche |Alte Wittener Str. / Keine MaBnahmenvorschléage benannt. Keine MaBnahmen geplant.
Eingabe Ecke Wittener Str. nein Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und

wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.




Stellungnahme zu den Anregungen aus der Blrgerbeteiligung fiir den Bereich StraBe im Bezirk Wattenscheid

Anlage 4.2

Bezirk Bereich / StraBe / | Larmschwer- | Lirmschwer- | MaBnahmenvorschlage aus Online- Stadt Bochum, StraBen NRW
Wattenscheid Abschnitt punkt 2. Stufe | punkt 3.Stufe der Biirgerbeteiligung "
Beteiligung
Larmaktions- | Larmaktions-
plan 2015 plan 2021 Anzahl Stellungnahme zu den MaBnahmenvorschligen eigene Planung
W-Str-1 Zeppelindamm - ja Ja/1 Keine MaBnahmenvorschlage aus der Birgerbeteiligung. |Anlage von geschitzten Rad-, bzw. gemeinsamen FuB- und
Zollstr. — S- .- Radverkehrsanlagen in Vorbereitung.
Bahnbriicke
W-Str-2 In der Honnebecke - ja .- Nein Keine MaBnahmenvorschlége aus der Birgerbeteiligung. |./.
Bh. Watt-Hontrop
W-Str-3 Wattenscheider Hell.: 10W ja Ja/3 Siehe eigene Planung. Am Wattenscheider Hellweg sind Installationen von FufB3- und
Berliner Str. e Radspur einrichten Radverkehrsanlagen in den Bereichen Stalleickenweg bis
Stephanstr. Stadtgrenze Essen, Stallleikenweg bis Stephanstr. sowie im
Abschnitt Stephanstr. — Berliner Str. in Planung.
W-Str-4 Lohackerstr.: - - Ja/3 Die LohackerstraBe ist bereits Bestandteil regelmaBiger .
Wattenscheider H. — ¢ Geschwindigkeitskontrolle Geschwindigkeitskontrollen.
Westenfelder Str. ¢ Instandsetzung Decke Eine Deckenerneuerung ist zurzeit nicht geplant.
W-Str-5 Westenfelder StraBe / 9w ja Ja/2 StraBe des VorbehaltsstraBennetzes (siehe Punkt 3.2. Verkehrskonzept Wattenscheid.
F.-Reuter-Str/ A 40.: ¢ Tempo-30 und 5.9 des Larmaktionsplans). Bei Instandsetzung /
Lohackerstr. — * Instandsetzung Decke Erneuerung des StraBenbelags wird der Einsatz von
Wibbeltstr. larmminderndem Asphalt gepruft.
W-Str-6 A 40: - - nein Keine MaBnahmenvorschlage aus der Blrgerbeteiligung. |6-streifiger Ausbau wurde abgeschlossen. Larmschutz ist nach
Bereich Vietingstr. / .- Larmschutzvorsorgekriterien erfolgt.
Heidestr. / Buschstr.
W-Str-7 A 40: - ja Nein Die gemeldeten Reparaturen werden durch StraBen.NRW |./.
Bahnhofstr. — Berliner o Larmschutzwand reparieren gepruft und ggf. repariert.
Str. ¢ Geschwindigkeitskontrolle
W-Str-8 Bahnhofstr. / F.-Ebert- 5W ja Ja Keine MaBnahmenvorschlage aus der Birgerbeteiligung.  |Verkehrskonzept Wattenscheid.
StraBe: .-
A 40 - LyrenstraBBe
W-Str-9 VoedestraBe: 4W ja e Tempo-30 (5) nein StraBe des VorbehaltsstraBennetzes (siehe Punkt 3.2.  |Verkehrskonzept Wattenscheid.
F.-Ebert-Str. — ¢ Radverkehrsanlagen und 5.9 des Larmaktionsplans).
Hansastr. * StraBenbelag sanieren Bei Erneuerung des StraBenbelages wird der Einsatz von
larmminderndem Asphalt gepriift.
W-Str-10 HullerstraBe: 2w ja Ja/1 StraBe des VorbehaltsstraBennetzes. (sieche Punkt 3.2.  |Verkehrskonzept Wattenscheid.
F.-Ebert-Str. — ¢ Tempo-30 und 5.9 des Larmaktionsplans).
Watermannsweg / Am e Verengung Kontrollen mit einem Messfahrzeug sind mangels
Beisenkamp 3w * Geschwindigkeitskontrolle geeignetem Standort nicht méglich. Eine Messung mit dem
. Stativ wird noch einmal gepriift.
nein
W-Str-11 Weststr. / (Berliner - ja * Tempo-30 Ja/1
Str): ¢ Geschwindigkeitskontrolle
Jahnstr. — Berliner Str. o | kw-Verbot
W-Str-12 Gnnigfelder Str.: - - nein

Kirchstr.

e Zus. S-Bahn




Stellungnahme zu den Anregungen aus der Blrgerbeteiligung fir den Bereich StraBe im Bezirk Nord

Anlage 4.3

Castroper Hellweg

Geschwindigkeitskontrolle am
Castroper Hellweg
Geschwindigkeitsreduzierung

zwischen Dietrich-Benking-Str. und Handwerksweg

Bezirk Bereich / StraBe / Larmschwer- | Larmschwer- | MaBnahmenvorschliage aus Online- Stadt Bochum, StraBen NRW
Nord Abschnitt punkt 2. Stufe | punkt 3.Stufe der Biirgerbeteiligung Beteiligung
Larmaktions- | Larmaktions-
plan 2015 plan 2021 Anzahl Stellungnahme zu den MaBnahmenvorschligen eigene Planung
Nord-Str-1  [Castroper Hellweg: 1-NO ja Nein Z.T. im Verkehrskonzept Bochum — Nord (Tempo 30 km/h |./.
Schmaler Hellweg — e Tempo 30 zwischen Heinrichstr. und Holthauser Str.); noch in
Holthauser Str * Durchfahrverkehr reduzieren Prifung.

Nord-Str-2  |Castroper Hellweg: - nein o Tempo reduzieren Ja/3 StraBe des VorbehaltsstraBennetzes. Durch die Baulandentwicklung ,Gerthe-West* kann es zu mehr
AS Gerthe — J.-Baumann Im VK Nord: Temporeduzierung von 60 auf 50 km/h Verkehr im Bereich Gerthe Mitte kommen, insb. auf Castroper
StraBe . - nein zwischen Dietrich-Benking-Str. und Handwerksweg Hellweg und Nebenstr. Hiltroper Landwehr, Sodinger Str.

Gleichzeitig kénnte ein autoarmes/-freies Quartier, neue
Mobilitatsinfrastruktur (u.a. MoBiStation) und die Priifung von
Verbesserungen im Netz (zweigleisiger Ausbau Strab, bessere
Radwege, EinbahnstraBen etc.) auch zu einer Verbesserung
beitragen.

Nord-Str-3  [Harpener Feld: - nein Im VK Nord: Umfangreiche Weiter- und Neuentwicklung der|Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und
Wiemannskamp — A 43 e Umleitung Lkw-Verkehr nein Lkw-Fihrung notwendig. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Nord-Str-4 |WiescherstraBe 10 NO nein Ja/1 StraBe des VorbehaltsstraBennetzes. Der Bereich weist keine LKZ Giber 100 je ha Flache auf und
Heiksfeld — e Tempo-30 Messplatz vorhanden; es wird in regelmaBigen Abstanden |wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
FrauenlobstraBe ¢ Durchfahrverbot Lkw > 7 Tonnen kontrolliert.

* Geschwindigkeitskontrollen

Nord-Str-5 |A 43/ Hiltoper StraBe 2-NO ja StraBen.NRW hat den Larmschutz im Zusammenhang mit |Im VK Nord: Temporeduzierung im Zusammenhang mit der
In der Grume — Dietrich- o Aktiver Larmschutz A43 Ja/1 dem 6spurigen Ausbau geplant. Neugestaltung der Hiltroper Str. (Ausschreibung voraussichtlich in
Benking-Str. 2021); Herausnahme aus dem VorbehaltsstraBennetz

Nord-Str-6  [Kirchharpener Str. 13-NO nein Nein Die Kirchharpener Str. wurde in die Liste der Der Bereich weist keine LKZ Uiber 100 je ha Flache auf und
Ecksee - Kornweg * Geschwindigkeitskontrollen Messstandorte aufgenommen und in regelméaBigen wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Abstanden kontrolliert.

Nord-Str-7  |Gerther StraBe: - nein Ja/3 . Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Harpener Hellweg - * Querschnittsreduzierung wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Tennisanlage

Nord-Str-8 [Harpener Hellweg: 5-NO ja Ja/1 Tempo 30 nachts sowie Lkw-Durchfahrverbot ab 7,5 t Im VK Nord
Schleipweg — Am Ruhrpark e Tempo-30 bereits umgesetzt. Zurzeit erfolgt die Neuplanung des Abschnitts zwischen Schleipweg

e Durchfahrverbot Lkw > 7 Tonnen und der Maischitzenstr. Es ist eine Neuaufteilung der StraBe mit
einem zusatzlichen Radweg vorgesehen. In diesem Bereich wurde
vor ca. 10 Jahren eine LoA-Decke eingebaut. Im Zuge der
MaBnahme soll dieser Abschnitt dann wieder eine LoA-Decke
erhalten.

Nord-Str-9  |Auf dem Knust: - nein Ja/1 Keine MaBnahmenvorschlage aus der Biirgerbeteiligung.  |StraBen.NRW hat den Larmschutz im Rahmen des 6spurigen

. - Ausbaus der A 43 mit eingeplant.

Schriftliche |Friedrich-Engels-Str. / - nein Larmschutzwand zum Castroper StraBe des VorbehaltsstraBennetzes. Geschwindigkeitskontrollen finden in regelmé&Bigem Abstand statt.

Eingabe Larm ausgehend vom Hellweg hin nein Im VK Nord: Temporeduzierung von 60 auf 50 km/h Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und

wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Biirgerbeteiligung flir den Bereich StraBe im Bezirk Ost

Anlage 4.4

Bezirk Bereich / StraBe / Larmschwer- | Larmschwer- | MaBnahmenvorschliage aus Online- Stadt Bochum, StraBen NRW
Ost Abschnitt punkt 2. Stufe | punkt 3.Stufe der Biirgerbeteiligung Beteiligung
Larmaktions- | Larmaktions-
plan 2015 plan 2021 Anzahl Stellungnahme zu den MaBnahmenvorschligen eigene Planung

Ost-Str-1 Baroper Str.: - Nein 6streifiger Ausbau durch StraBen.NRW geplant. Von AS Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und

AS A 44 — Horder Str. o Passiver Larmschutz Bo-Querenburg bis AK Bochum, |. Quartal 2022 erfolgt die |wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Ja/2 Einleitung der Planfeststellung.

Ost-Str-2 Alte Umminger Str.: - Nein Nein 6streifiger Ausbau durch StraBen.NRW geplant. Von AS Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und

Nérdl. A 44 e Passiver Larmschutz Bo-Querenburg bis AK Bochum, |. Quartal 2022 erfolgt die |wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Einleitung der Planfeststellung.

Ost-Str-3 Kaltehardtstr.: - Nein Nein Hier finden in regelmaBigen Abstanden Kontrollen statt. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Am Neggenborn — A. * Geschwindigkeitskontrollen wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Weststr.

Ost-Str-4 Stiftsstr.: - Nein Nein Hier finden in regelmaBigen Abstanden Kontrollen statt. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Sudl. Alte Bahnhofstr. ¢ Geschwindigkeitskontrollen wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Ost-Str-5 Unterstr.: - Nein Nein In diesem Bereich ist durch den Radweg und die Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und
KP Alte Bahnhofstr. ¢ Geschwindigkeitskontrollen Bushaltestelle keine Geschwindigkeitskontrolle méglich; im |wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

weiteren Verlauf gibt es aber einen Stellplatz fir eine
Stativmessung, die auch regelmaBig durchgefiihrt wird.

Ost-Str-6 HauptstraBe: 10NO Nein .- Nein Keine Vorschlage aus der Birgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Am Leithehaus - wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Wallbaumweg

Ost-Str-7 Am Heerbusch: nein Ja/1 Keine Vorschlage aus der Burgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Teimannstr. - e - wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Wallbaumweg

Ost-Str-8 Wallbaumweg: 6NO nein Nein Hier finden bereits regelméBig Geschwindigkeitskontrollen |Der Bereich weist keine LKZ Uiber 100 je ha Flache auf und
Hohlstr. — H.-Gustav-Str. ¢ Tempo-30 mit Piktogramm statt. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Ost-Str-9  |Teimannstr.: - Nein Nein . Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Am Heerbusch — Zum Kuhl ¢ Tempo-30 mit Piktogramm wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Ost-Str-10  [KreyenfeldstraBBe: - Nein nein Hier finden in regelmaBigen Abstanden Kontrollen statt. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Z.-Werner Heide — ¢ Geschwindigkeitskontrollen wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Teimannstr. Noch in 2021 wird in diesem Bereich die Fahrbahndecke

erneuert.

Ost-Str-11  |Werner H. / Helstr.: - Nein Ja/A A Der Bereich weist keine LKZ Uber 100 je ha Flache auf und
Nérdl. AS 43 * Passiver Larmschutz wurde daher nicht als LArmschwerpunkt identifiziert.

Ost-Str-12  [LaerfeldstraBe: - Nein nein Keine Vorschlage aus der Burgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
Werner H. — Suntumer Str. ® - wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Schriftliche |Langendreerstr. / Baroper - Nein Larmschutz Baroper Str. zur A 448 |nein . Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und

Eingabe StraBe Tempo 30 auf der Langendreerstr. wurde daher nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert.

Schriftliche |Alte Wittener Str. / Ecke - nein - nein Keine Vorschlage aus der Burgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und

Eingabe Wittener Str. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Birgerbeteiligung fiir den Bereich StraBe im Bezirk Siid

Anlage 4.5

Bereich / StraBe / Larmschwer- | Larmschwer- | MaBnahmenvorschliage aus Online- Stadt Bochum, StraBen NRW
Abschnitt punkt 2. Stufe | punkt 3.Stufe der Biirgerbeteiligung -
Beteiligung
Larmaktions- | Larmaktions-
plan 2015 plan 2021 Anzahl Stellungnahme zu den MaBnahmenvorschligen eigene Planung

S-Str-1 Kénigsallee: - ja Ja/6 Zusténdigkeit liegt bei StraBen.NRW Deckensanierung in 2019 mit Splittmastix (-2 dB(A)) erfolgt.
Markstr. — Kemnader Str. ¢ Geschwindigkeitskontrollen

S-Str-2 Kemnader Str.: 8SWS/ - nein .- Nein Keine MaBnahmenvorschléage aus der Biirgerbeteiligung.  |Der Bereich weist keine LKZ Uber 100 je ha Flache auf und
Ministerstr. — Am Hang wurde daher nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert.

S-Str-3 UniversitatsstraBe: - - e Tempo-50 (W-A 43) Ja/-11 Anlage von geschitzten Radfahrstreifen zwischen der A
Wasserstr. — A 43 e LS-Wand (Uni-Mitte) Briicke Waldring und Wasserstr. als Pilotstrecke

o Radspur Uni-Mitte — Unterstr) umgesetzt.

S-Str-4 Markstr.: - nein Ja/1 Keine MaBnahmenvorschlége aus der Birgerbeteiligung.  |Anlage von Radfahrstreifen (Unistr. — Stiepeler Str.) bereits fertig
Unistr. — Gliicksburgerstr. . - gestellt.

Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und
wurde daher nicht als LArmschwerpunkt identifiziert.

S-Str-5 Robert-Kochstr.: - nein Nein . Der Bereich weist keine LKZ tber 100 je ha Flache auf und
Zw. Hustadtring und * Einfahrverbot durchsetzen (insb. Kein Larmschwerpunkt. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Schattbachstr, nachts) Lieferverkehr frei

S-Str-6 Schattbachstr.: - Nein Nein Keine MaBnahmenvorschldge aus der Blirgerbeteiligung.  |Der Bereich weist keine LKZ Uber 100 je ha Flache auf und
Nérdl. Hustadtring e - Kein Larmschwerpunkt. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

S-Str-7 A 448: - Nein Nein Zustandigkeit liegt bei StraBen NRW. Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und
Konigsallee — Unistr. * Tempo-30 Erhaltungsentwurf zwischen dem Autobahndreieck wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Bochum-West bis einschl. der Anschlussstelle Bochum-
Wiemelhausen, Bau von Herbst 2012 bis Sommer 2015,
Larmsanierung erfolgt, Einbau larmarmer Asphalt (-5
dB(A))

S-Str-8 Borgholzstr. / Brenscheder - Nein Nein Keine MaBnahmenvorschldge aus der Blirgerbeteiligung.  |Der Bereich weist keine LKZ Uiber 100 je ha Flache auf und
Str. ® - wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Konigsallee — Unistr. ® - Nein

S-Str-9 Am Langen Seil - Nein Nein Keine MaBnahmenvorschldge aus der Blirgerbeteiligung.  |Der Bereich weist keine LKZ Uiber 100 je ha Flache auf und

e - Kein Larmschwerpunkt. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

S-Str-10 SchadowstraBe - Nein Nein Keine MaBnahmenvorschlage aus der Birgerbeteiligung. |Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und

.- Kein Larmschwerpunkt. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

S-Str-11 MarkstraBe: - Nein Ja/2 Keine MaBnahmenvorschlége aus der Birgerbeteiligung.  [Anlage von Radfahrstreifen geplant, z.T. bereits umgesetzt.
Universitatsstr. — AS 448 .- Der Bereich weist keine LKZ iber 100 je ha Flache auf und

wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Schriftliche  [Markstr. - Nein Tempo 30 Nein VorbehaltsstraBennetz. Der Bereich weist keine LKZ Gber 100 je ha Flache auf und

Eingabe  |Im Bereich Schadowstr. Kreisverkehr wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.

Schriftliche |Kemnader Str., von 8SWS nein - nein Keine MaBnahmenvorschldge aus der Blirgerbeteiligung.  |Der Bereich weist keine LKZ Uiber 100 je ha Flache auf und

Eingabe Ministerstr. — Surkenstr. wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.




Stellungnahme zu den Anregungen aus der Blrgerbeteiligung fir den Bereich StraBe im Bezirk Stidwest

Anlage 4.6

Kreisverkehr /
Kassenberger Str.

Bezirk Bereich / StraBe / Larmschwer- | Larmschwer- | MaBnahmenvorschliage aus Online- Stadt Bochum, StraBen NRW
Sidwest Abschnitt punkt 2. Stufe | punkt 3.Stufe der Biirgerbeteiligung -
Beteiligung
Larmaktions- | Larmaktions-
plan 2015 plan 2021 Anzahl Stellungnahme zu den MaBnahmenvorschligen eigene Planung
SW-Str-1 Hattinger Str.: 1-SWS ja Ja/2 Niederflurgerechter Haltestellenausbau und Anlage von .
Kohlenstr. — E.- o StraBenquerschnitt &ndern Radfahrstreifen geplant; StraBenquerschnitt soll dabei
Brandstrom-Str. ¢ Geschwindigkeitskontrolle / - verandert werden.
anzeige
SW-Str-2  |Hattinger Str.: - nein Ja/2 StraBe des VorbehaltsstraBennetzes. Niederflurgerechter Haltestellenausbau und Anlage von
E.-Brandstrém-Str. — stdl. ¢ Tempo 30 . Radfahrstreifen geplant; StraBenquerschnitt soll dabei
Wasserstr. nein verandert werden.
SW-Str-3  |Hattinger Str.: - nein nein Keine MaBnahmenvorschldge aus der Blirgerbeteiligung.  [Niederflurgerechter Haltestellenausbau und Anlage von
KP:AHattinger Str./H.- .- Radfahrstreifen geplant; StraBenquerschnitt soll dabei
Kénig-Str. / veréndert werden.
Blankensteinstr.
SW-Str-4  |Hattinger Str.: 3-SWS ja Ja/1 Keine MaBnahmenvorschlage aus der Biirgerbeteiligung.  |./.
Munscheider Damm — Am .-
Schamberge
SW-Str-5  |Hattinger Str.: 5-SWS ja Nein EinbahnstraBe nicht zielfiihrend. teilweise T-30 Pilotstrecke |./.
Am Holzwege — Nockerstr. ¢ EinbahnstraBe (Am Holzwege)
e Tempo 10/ 30 nein
SW-Str-6 WasserstraBe: 4-SWS ja Ja/1 StraBe des Vorbehaltsnetzes A
KP: StensstraBe o Kreisverkehr Kreisverkehr war nach einer alteren Priifung nicht
Stensstr. - Nein leistungsféhig.
Springgorumallee
SW-Str-7 E.-Brandstrom-Str.: - nein Ja/1 Keine MaBnahmenvorschldge aus der Blirgerbeteiligung.  |Der Bereich weist keine LKZ Uiber 100 je ha Flache auf und
e - wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
Im Rahmen einer EinzelmaBnahme soll der Abschnitt
zwischen der Hattinger Str. und der Rathenaustr. Ab 2023 mit
einem neuen Regelquerschnitt neu ausgebaut werden.
SW-Str-8  [Natorpstr.: - nein Nein Ob eine Aufnahme in das StraBenum- und Der Bereich weist keine LKZ lber 100 je ha Flache auf und
KP: Neulingssiepen » Kopfsteinpflaster entfernen / Ausbauprogramm 2022/2023 erfolgen kann, wird noch wurde daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
neue Decke gepriift.
SW-Str-9 MarkstraBe: 2-SWS ja Nein Keine MaBnahmen hinsichtlich StraBenfiihrung geplant. Anlage von Radfahrstreifen.
Kemnader Str. - ¢ StraBenfilhrung
Kellermannsweg
SW-Str-10  |MarkstraBe: - nein Nein Knotenpunkt wird ab dem IV. Quartal 2021 zum Der Bereich weist keine LKZ tber 100 je ha Flache auf und wurde
KP: K.-Friedrich-Str. / ® Kreisverkehr Kreisverkehr umgebaut. Dies bewirkt auch eine daher nicht als L&rmschwerpunkt identifiziert.
Kemnader Str. / H.-Konig- e Tempo 30 Temporeduzierung.
Str. ¢ Schallschutzfensterprogramm Das Larmschutzfensterprogramm |auft zunéchst noch bis
fortfihren 2022.
SW-Str-11  |H.-Kénig-Str.: - nein Ja/1 Die Heinrich-Kénig-Str. verflgt bereits weitestgehend tGber [Der Bereich weist keine LKZ tber 100 je ha Flache auf und wurde
NatropstraBe - ¢ Geschwindigkeitskontrollen Radfahrstreifen. daher nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert.
BlankensteinstraBe e elektronische Anzeige Es finden in regelméBigen Abstédnden
* Fahrbahnverengung Geschwindigkeitskontrollen statt.
SW-Str-12  [Munscheider Damm: - nein Nein Keine MaBnahmenvorschlage aus Birgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und wurde
Nevelstr. — Munscheider str . - daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.
SW-Str-13  |Wuppertaler StraBe - nein Ja/1 Keine MaBnahmenvorschlége aus Birgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und wurde
Deimkestr. - Donnerbecke o - daher nicht als La&rmschwerpunkt identifiziert.
SW-Str.-14  |Dr.-C.-Otto-Str. - nein nein Keine MaBnahmenvorschlage aus Birgerbeteiligung. Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und wurde

daher nicht als Larmschwerpunkt identifiziert.




SW-Str.-15

Ferdinand-Kruger-Str.

nein

o Kopfsteinpflaster entfernen,
¢ neue Fahrbahndecke

nein

Die Ferdinand-Kriiger-Str. (Abschnitt zwischen Lewacker
und Laarmannstr.) wird in das Um- und Ausbauprogramm
2022/2023 aufgenommen.

Der Bereich weist keine LKZ tiber 100 je ha Flache auf und wurde
daher nicht als Ld&rmschwerpunkt identifiziert.

Im Jahr 2021 erfolgt die im Vorfeld erforderliche bergbauliche
Sicherung des oberflachigen Fl6zabbaus. In 2022 soll dann der
eigentliche StraBenbau in Abhangigkeit zu den in 2024 angedachten
Kanalbauarbeiten ab der StraBe Am Acker bis zur Laarmannstr.
erfolgen.




Stellungnahme zu den Anregungen aus der Blrgerbeteiligung fir den Bereich Schiene im Bezirk Mitte

Anlage 5.1

Bezirk /| Bereich / StraBe / LSP 3.Stufe Benennung in der MaBnahmen- Gewich-
I. Nr. *! Abschnitt Online-Beteiligung vorschlag** tung*® :
T ) Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / Eigene Planung Stadt Bochum
M-Sch-1 |Dorstener Str. — e Temporeduzierung 0 siehe allgemeine Stellungnahme - Planungen zur Ertlichtigung des Knotenpunktes ruhen derzeit.
Kreuzung Riemker Str. nein Ja (1) o Geschwindigkeits-
kontrollen
Ja e Temporeduzierung
M-Sch-2 |Dorstener Str. — Dorstener Str. — e Geschwindigkeits- siehe allgemeine Stellungnahme - Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Hamme in
Hedwigstr. — Bahnhof Hamme — [Ja (9) kontrollen 1 Vorbereitung.
Fahrendeller Str. Bruickstr.
(LKZ 796,6)
Ja
M-Sch-3 |Dorstener Str. — BAB 40 — Seilfahrt |Ja (4) o Temporeduzierung| 0 siehe allgemeine Stellungnahme - Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Hamme in
Amtsstr. - Seilfahrt (LKZ 334,4) Geschwindigkeits- Vorbereitung.
kontrollen
M-Sch-4 |Wattenscheider Str — Ja (2) ¢ Schaltung LSA 1 Als das Steuergerat der LSA ausgetauscht wurde, musste die
Goldhammer Str. — An nein Steuerungssoftware neu programmiert werden. Dabei ist der
der Maarbriicke zustandigen Signalbaufirma ein Programmierfehler unterlaufen, der
zu einer zu frihen Freigabe der StraBenbahn fiihrte. Dieser Fehler ist
bereits 2020 behoben worden. Die Vorrangschaltung fr die
StraBenbahn lauft seitdem wieder zufriedenstellend.
Ja siehe allgemeine Stellungnahme -
M-Sch-5 |Wittener Str. — Rombergstr. —  |Nein * Geschwindigkeits- A
Mettestr. - Nordhausenring begrenzung 11
Nordhausenring (LKZ 899,3)

*1: aus der Birgerbeteiligung / -info in den Bezirken

*4: MaBnahmenvorschlige aus der Birgerbeteiligung / -info vor Ort
*5: Gewichtung der Birger/innen

Weitere Bereich: LKZ
Larmschwerpunkte
N Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / Eigene Planung Stadt Bochum

M-Sch-7 Alleestr. / Essener . Fir die AlleestraBe zwischen Westring und Bessemer StraBe erarbeitet die Verwaltung aktuell
Str. 797,4 eine Vorentwurfsplanung fir einen Vollausbau.
Von Helenenstr. —
BAB 448
Castroper Str.
Von Quellenweg — An J. Der Umbau der Castroper StraBe im genannten Bereich als 2. Bauabschnitt befindet sich aktuell

M-Sch-8 der Bochumer 301,6 in Planung.
Landwehr




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Biirgerbeteiligung flir den Bereich Schiene im Bezirk Wattenscheid

Anlage 5.2

Bezirk /I. | Bereich / StraBe / LSP 3.Stufe Nennung in der MaBnahmen- Gewich-
Nr. *! Abschnitt Online-Beteiligung vorschlag** tung*s
Ja/nein (Anzahl)
Stellungnahme BOGESTRA Stellungnahme / eigene Planung Stadt Bochum
W-Sch-1  |Hochstr. Ja e Technische 1 A Verkehrskonzept Wattenscheid in Bearbeitung.
Bahnhofstr. bis LKZ nein Verbesserungen an
Querstr. 1.161,7 Gesamtstrecke
*1: aus der Blrgerbeteiligung / -info in den Bezirken
*4: MaBnahmenvorschlige aus der Birgerbeteiligung / -info vor Ort
*5: Gewichtung der Blrger/innen
Weitere Bereich: LKZ
Larmschwerpunkte im
Bezirk Wattenscheid:
Stellungnahme BOGESTRA Stellungnahme / eigene Planung Stadt Bochum
A Vollausbau einschl. Gleiserneuerung und Barrierefreiheit bereits
W-Sch-2 Bochumer Str. 450,6 abgeschlossen.
Graf-Adolf-Str. bis
Heidestr.
Bochumer Str. A Vollausbau einschl. Gleiserneuerung und Barrierefreiheit bereits
W-Sch-3 Heidestr. bis Breddestr. 1.090,1 abgeschlossen.
Uckendorfer Str. . .
W-Sch-4 Lohrheidestr. bis 290,0
Stadtgrenze
Gelsenkirchen




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Biirgerbeteiligung fur den Bereich Schiene im Stadtbezirk Nord Anlage 5.3
Bezirk /I. | Bereich / StraBe / LSP 3.Stufe Nennung bei der MaBnahmen- Gewich-
Nr. *! Abschnitt Onlinebeteiligun vorschlag** tung*® .
aung 9 g Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / eigene Planung Stadt Bochum
Ja/nein (Anzahl)
Castroper Hellweg nein nein e Fahrzeuge oder Quietschgerdusche werden weitestgehend
N-Sch-1 Bereich Schienen 2 |unterbunden durch den Einsatz von Behandlung des Themas ,,Verbesserung StraBenbahn-
Schirbankstr. quietschen Schienenbenetzungsanlagen in den Anschluss® bei Planungen zu Gerthe West.
VariostraBenbahnen.
Bei langer andauernder Trockenheit kdnnen Zweigleisiger Ausbau und Verlangerung bis Coppencastrop
temporar auftretende Quietschgerdusche leider |(OPNV-Bedarfsplan).
nicht umfanglich vermieden werden.
Castroper Hellweg Ja Ja (3) Stau durch stehende Es kommt zu Einschrankungen durch den Behandlung des Themas ,,Verbesserung StraBenbahn-
N-Sch-2  |Schwerinstr. bis Castroper Hellweg StraBenbahnen 1 |nachfolgenden MIV aufgrund von Anschluss” bei Planungen zu Gerthe West.

Sodinger Str.

Von Heinrichstr. bis
Holthauserstr.
(LKZ 881,8)

Halt/Fahrgastwechsel.

Zweigleisiger Ausbau und Verlangerung bis Coppencastrop
(OPNV-Bedarfsplan).

*1: aus der Birgerbeteiligung / -info in den Bezirken
*4: MaBnahmenvorschlage aus der Birgerbeteiligung / -info vor Ort
*5: Gewichtung der Blrger/innen




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Biirgerbeteiligung flir den Bereich Schiene im Stadtbezirk Ost

Anlage 5.4

eine Gerauschentwicklung beim Befahren der Gleise leider
nicht umfénglich vermieden werden.

Bezirk / I. | Bereich / StraBe / LSP 3.Stufe Nennung bei der MaBnahmen- Gewich-
Nr. *! Abschnitt Online-Beteiligung vorschlag** tung*s
Ja/nein (Anzahl) Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / eigene Planung Stadt Bochum
O-Sch-1  [Hauptstr. Ja Ja (1) * Geschwindigkeits- 4 - Siehe allgemeine Stellungnahme -
Alte Bahnhofstr. Bis Hauptstr. kontrollen
Hasselbringstr. (Elsterstr. Bis
Hasselbringstr.)
Unterstr./Oberstr.
(Ottilienstr. Bis
Batestr.)
LKZ 160,6
O-Sch-2 Unterstr. ) ] A
Ottilienstr. Bis Alte nein Nein Keine MaBnahme 3
Bahnhofstr. genannt
0O-Sch-3 Unterstr. nein nein e Schienenreinigung Schienenreinigungen finden kontinuierlich statt, im
Waterfuhrweg bis notig 2 Herbstzeitraum sogar mehrschichtig. In besonders intensiven
Alte Weststr. Zeiten des Laub-, Ast- und Fruchtabfalls von Baumen kann

*1: aus der Burgerbeteiligung / -info in den Bezirken
*4: MaBnahmenvorschlage aus der Biirgerbeteiligung / -info vor Ort
*5: Gewichtung der Birger/innen




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Biirgerbeteiligung fir den Bereich Schiene im Bezirk Std

Anlage 5.5

Bezirk / I. | Bereich / StraBe / LSP 3.Stufe Nennung in der MaBnahmen- Gewich-
Nr. *! Abschnitt Online-Beteiligung vorschlag** tung*s
Ja/nein (Anzahl) Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / eigene Planung Stadt Bochum
Universitatsstr. Die Taktung ist zum neuen Netz 2020 vom Rat der Stadt Rahmenplan Campus Bochum:
S-Sch-1 Heyenbergstr. bis nein Ja (1) . Talftung 10  |Bochum so beschlossen worden. In einem integrierten Planungsprozess soll der Campus
Markstr. abstimmen, durch Bochum in den kommenden Jahren zu einem
Tunnel fahren zusammenhéngenden, urbanen und leistungsfahigen
Wissensquartier entwickelt werden. Um dieses Ziel zu
erreichen soll mit dem ,Rahmenplan Campus
Bochum* ein planerisches Gesamt- und Handlungskonzept
entwickelt werden.
Universitatsstr. ) ) A s.0.
S-Sch-2  [Spechtsweg bis nein nein Keine MaBnahme 2
Briicke genannt
Universitatsstr. ) ) A s.0.
S-Sch-3  |Buscheyplatz bis nein nein Keine MaBnahme 2
Overbergstr. genannt

*1: aus der Burgerbeteiligung / -info in den Bezirken
*4: MaBnahmenvorschlage aus der Blrgerbeteiligung / -info vor Ort

*5: Gewichtung der Birger/innen




Stellungnahmen zu den Anregungen aus der Birgerbeteiligung fur den Bereich Schiene im Bezirk Stidwest Anlage 5.6
Bezirk / I. | Bereich / StraBe / LSP 3.Stufe Nennung in der MaBnahmen- Gewich-
Nr. *! Abschnitt Online-Beteiligung vorschlag** tung*s
Ja/nein (Anzahl) Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / eigene Planung Stadt Bochum
SW-Sch-1 |Hattinger Str. Ja ) ) 0 A Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
Von Bessemer Str . |Kleine Ehrenfeldstr. —|Nein Keine MaBnahme in Vorbereitung.
— Vorm Kiwitt Blankensteiner Str. vorgeschlagen
(LKZ 1.997,5)
SW-Sch-2 |Hattinger Str. Ja Nein ¢ Ampelschaltungen Die Ampelschaltungen sind bereits optimiert. Eine Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBBe
Kreuzung Siehe zu SW-Sch-1 anpassen 1 Vorrangschaltung fur die Bahn ist eingerichtet. in Vorbereitung.
Kohlenstr.
SW-Sch-3 |Hattinger Str. Ja ) e Geschwindigkeits- A Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
Feuerbachstr. — Siehe zu SW-Sch-1 [Nein kontrollen 0 in Vorbereitung.
Menzelstr.
Durch eine Anderung der Software wurde die Steuerung der LSA
SW-Sch-4 |Hattinger Str. Ja ¢ Vorrangschaltung 9 Eine Vorrangschaltung ist fir die gesamte Hattinger  |bereits in 2020 optimiert.
Menzelstr. — Siehe zu SW-Sch-1 [Ja (1) StraBe eingerichtet.
Liebermannstr. Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
in Vorbereitung.
SW-Sch-5 |Hattinger Str. Ja ) e Tempo 30 4 - Siehe allgemeine Stellungnahme - Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
Matthausstr. — In Siehe zu SW-Sch-1 [Nein in Vorbereitung.
der Uhlenflucht
SW-Sch-6 |Hattinger Str. Ja ) e Geschwindigkeits- - Siehe allgemeine Stellungnahme - Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
Clevinghausstr. — | Siehe zu SW-Sch-1 [Nein begrenzung 0 in Vorbereitung.
Busbetriebshof
Hattinger Str. Ja ) A Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
SW-Sch-7 |Blankensteiner Str. SchloBstr. — ) Keine MaBnahme 0 in Vorbereitung.
— Heinrich-Konigstr.| Wuppertaler Str. ~ [Nein vorgeschlagen
(LKZ 604,2)
Ja Aktuell wird der Schienenzustand als nicht akut Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
SW-Sch-8 |Hattinger Str. Lindener Str. — ) StraBenbau/ 7 |erneuerungsbediirftig eingestuft. in Vorbereitung.
Am Holzwege — Dr.-C.-Otto-Str. ~ [Nein Gleisarbeiten notig Zwesigleisiger Ausbau und Verlangerung 318 zum
Dr.-C.-Otto-Str. (LKZ 556,7) (quietschen) - siehe allgemeine Stellungnahme - Eisenbahmuseum.
Temporeduzierung
Dr.-C.-Otto-Str. Ja ) ) 2 - Siehe allgemeine Stellungnahme - Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe
SW-Sch-9 |Kreuzung — Kurve Dr.-C.-Otto-Str. ~ |nein Temporeduzierung in Vorbereitung.

Am Kriizweg

Von Hattinger Str. —
Auf dem Pfade
(LKZ 130,5)

Zweigleisiger Ausbau und Verlangerung 318 zum
Eisenbahmuseum.




SW-Sch-10 |Dr.-C.-Otto-Str.

- Siehe allgemeine Stellungnahme - Barrierefreier Haltestellenausbau und Vollausbau Hattinger StraBe

Auf dem Holte — nein Nein Temporeduzierung 3 in Vorbereitung.
Otto-Wels-Platz Zweigleisiger Ausbau und Verlangerung 318 zum
Eisenbahmuseum.
SW-Sch-11 |Hattinger Str. - Siehe allgemeine Stellungnahme - .
Bereich Am nein nein Temporeduzierung 1
Grenzstlick
*1: aus der Burgerbeteiligung / -info in den Bezirken
*4: MaBnahmenvorschlige aus der Birgerbeteiligung / -info vor Ort
*5: Gewichtung der Blrger/innen
Weitere Bereich: LKZ
Larmschwerpunkte im
Bezirk Mitte: .
e tte Stellungnahme der BOGESTRA Stellungnahme / Eigene Planung Stadt Bochum
SW-Sch-12 Hattinger Str. 296,5 Aktuell wird der Schienenzustand als nicht
Von Dr.-C.-Otto-Str. bis akut erneuerungsbedurftig eingestuft.
Surkenfeldstr.




Anlage 6

Stellungnahmen des Eisenbahnbundesamtes (EBA)

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanung sind auch einige
Larmschwerpunkte flr den Bereich ,Schiene DB* identifiziert und Ma3nahmenvorschlage
unterbreitet worden. Das EBA hat dazu wie folgt Stellung genommen:

Lfd.
Nr.

Bereich

MaRnahmen-
vorschlag

Stellungnahme EBA

Bochum
Hauptbahnhof

Larmschutzwande

Fur den Bochumer Hauptbahnhof ist eine
schalltechnische Untersuchung vorgesehen.
Erst wenn das Gutachten vorliegt, ist ersichtlich,
ob und wenn ja welche MalRnahmen ergriffen
werden.

Wattenscheid
Hauptbahnhof

Larmschutzwande

Der Bahnhof Wattenscheid befindet sich an der
Strecke 2160 etwa bei Bahn-km 9,7. Fur den
Streckenabschnitt ist eine schalltechnische
Untersuchung vorgesehen. Erst wenn das
Gutachten vorliegt, ist ersichtlich, ob und wenn
ja welche MalRnahmen ergriffen werden.

Bahnlinien vom
Bo.-Hbf. bis
Herne Wanne-
Eickel Hbf.

Durchgangige
Larmschutzwande

Der genannte Bereich betrifft die Strecke 2153.
Wie in Tabelle 3 zu erkennen ist, sind fiir diese
Strecke mehrere schalltechnische
Untersuchungen vorgesehen. Erst wenn das
Gutachten vorliegt, ist ersichtlich, ob und wenn
ja welche MalRnahmen ergriffen werden.

Bochum-
Hamme

Larmschutzwande zu

beiden Seiten

Wie in Tabelle 3 zu erkennen ist, sind fur diese
Strecke mehrere schalltechnische
Untersuchungen vorgesehen. Erst wenn das
Gutachten vorliegt, ist ersichtlich, ob und wenn
ja welche Malinahmen ergriffen werden.

Bahnibergang
Eickeler Str.

Einstellung des
nachtlichen
Guterverkehrs

Ein nachtliches Fahrverbot fur Guterzige mit
dem Ziel der Larmminderung ist nicht
vorgesehen, da dies zu einer
Kapazitatsminderung des Schienennetzes
fuhren wirde und so der verkehrs- und
umweltpolitisch sinnvollen Verlagerung von
Transporten von der Strale auf die Schiene
entgegenwirke. Deshalb werden andere
MaRBnahmen ergriffen, um den Larm durch
Guterverkehr auf der Schiene zu mindern. Seit
2013 fordert die Bundesregierung die
Umrustung vorhandener Glterwagen auf leise
Bremstechnik. Der Stand der Umristung wird
laufend evaluiert. Nach Auswertung der
Registerdaten ergibt sich zum 05. August 219,
dass Uber 73 % der 183.000 auf dem deutschen




Schienennetz verkehrenden Guterwagen mit
leisen Bremssohlen ausgestattet sind.

Zum Fahrplanwechsel 2020/2021 durfen keine
lauten Glterwagen mehr auf dem deutschen
Schienennetz verkehren. Das Gesetz zum
Verbot des Betriebes lauter Guterwagen ist am
29. Juli 2017 in Kraft getreten. Das
Schienenlarmschutzgesetz verbietet damit
grundsatzlich das Fahren lauter Guterwagen auf
dem deutschen Schienennetz. Damit ist
sichergestellt, dass auch bei kiinftig erhéhten
Zugzahlen die erzielte Larmminderung Bestand
hat.

Der genannte Bereich befindet sich an der
Strecke 2152 etwa bei Bahn-km 0,2. Wie aus
der Tabelle 3 ersichtlich, ist eine

2222:2'12&. / ;anrdm:ic;rr\]ltjtzwande schalltechnische Untersuchung der Strecke
Signalstr. ausreichend. 2152 von Bahn-km 0,2 —.0,5 v.orgesgherll. Erst
wenn das Gutachten vorliegt, ist ersichtlich, ob
und wenn ja welche MalRnahmen ergriffen
werden.
Guterverkehr
Auf der Kluse emschrankenﬂoder Siehe Ausfiihrungen zur Ifd. Nr. 5.
modernere Zige und
Waggons
Der genannte Bereich befindet sich an der
Strecke 2158 etwa bei Bahn-km 152,1. Wie aus
der Tabelle 3 ersichtlich, ist eine
Auf den .
Scheffeln / Larmschutzwande schalltechnische Untersuchung der Strecke
Salzstr 2158 von Bahn-km 151,2 — 152,6 vorgesehen.
’ Erst wenn das Gutachten vorliegt, ist ersichtlich,
ob und wenn ja welche MaRnahmen ergriffen
werden.
Der genannte Bereich befindet sich an der
Strecke 2151 etwa bei Bahn-km 56,4. Wie aus
der Tabelle 3 ersichtlich, ist eine
Liinsender Str. Larmschutzwande schalltechnische Untersuchung der Strecke

2151 von Bahn-km 54,5 — 56,4 sowie von Bahn-
km 56,4 — 56,7 vorgesehen. Erst wenn das
Gutachten vorliegt, ist ersichtlich, ob und wenn
ja welche MalRnahmen ergriffen werden.
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Potentialflachen fiir ruhige Gebiete in
Bochum

Bezeichnung: Stadtpark

Typ: Innerstadtische und stadtnahe
Erholungsfldchen / Parkanlagen

GroBe: 0,31 km?2
Statistischer Bezirk: Bochum Mitte

Offentlich: Ja

ErschlieBung: Durch OPNV erreichbar

Schallpegel Randbereich: 65 - 70 dB(A)
Schallpegel Kernbereich: 45 - 50 dB(A)
Ausstattung:

- Gastronomie - Minigolf

- Kinderspielplatz - Tischtennisplatten
- See - Bootsverleih

- Tiergarten - Rosengarten
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s —

Legende

| Stadtpark

[ Einzugsradius (500m)
LDAY Gesamtlarm in dB (A)
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50 - 55
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Potentialflachen fiir ruhige Gebiete in
Bochum

Bezeichnung: Kalwes

Typ: Besonders ruhige Natur- und
Landschaftsraume

GroBe: 1,5 km2
Statistischer Bezirk: Bochum Siid

Offentlich: Ja

ErschlieBung: Durch OPNV erreichbar

Schallpegel Randbereich: 45 - 50 dB (A)
Schallpegel Kernbereich: 35 - 40 dB (A)
Ausstattung:

- Gastronomie
- See )
- Botanischer Garten (mit Offnungszeiten)

0 100 200 300m
I e

Legende

| Kalwes
[ Einzugsgebiet (500m)
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Potentialflachen fiir ruhige Gebiete in
Bochum

Bezeichnung: Laerholz

Typ: Ruhige Naherholungsgebiete
GroBe: 0,52 km?2

Statistischer Bezirk: Bochum Siid
Offentlich: Ja

ErschlieBung: Durch OPNV erreichbar
Schallpegel Randbereich: 60 - 65 dB(A)
Schallpegel Kernbereich: 40 - 45 dB(A)
Ausstattung:

- Kinderspielplatz - Basketballkérbe
- Tischtennisplatten - Fussballplatz

0 100 200 300 m
e

Legende
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Auswertungen der Stellungnahmen der 1. Fortschreibung des Larmaktionsplans

Belastungs-

Nr. | Bezirk StraBBe / Bereich Verfasser Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme der Verwaltung
schwerpunkt
Es wird um erneute Beteiligung bei
konkreten MaRnahmen gebeten, sollten
1]./. . LWL-Archéologie fiir Westfalen diese mit Erdarbeiten verbunden sein. . Die Stellungnahme wird Beachtung finden.
Es bestehen grundsatzlich keine
2|.1. . BR Arnsberg-Immissionsschutz immissionsschutzrechtlichen Bedenken. |./. .
3]./. . Gelsenwasser AG keine Anregungen oder Bedenken. A .
4{.1. . BR Arnsberg-Bodenordnung keine Betroffenheit. . .
5|./. . BR Miinster-Luftverkehr keine Bedenken. . .
6]./. . Ericsson GmbH keine Einwénde. . .
Es wird um erneute Beteiligung bei
groReren BaumaRnahmen gebeten. Bei
passivem Larmschutz ist der gesetzliche
Artenschutz zu beachten. Einige
potenzielle ruhige Gebiete befinden sich in
Landschaftsschutzgebieten. Hier sind die
Verbote und Gebote der Die Stellungnahme wird Beachtung finden. Die
Landschaftsplane einzuhalten. Die Naherholungsgebiete am Umminger See und
Naherholungsbereiche am Umminger See Tippelsberg zahlen zu den potenziellen ruhigen
und Tippelsberg sollten Beriicksichtigung Gebieten und werden bei der kinftigen
7].1. . Untere Naturschutzbehérde Bochum finden. . Teilfortschreibung als solche gepriift.
MafRnahme 5N: Bei Priifung von
larmminderndem Asphalt sollte der Der Belastungsschwerpunkt befindet sich auf
Bereich auf dem Castroper Hellweg dem Castroper Hellweg zwischen Schirbankstr.
erweitert werden: Von Schirbankstr. - und Bovinghauser Hellweg. Bei konkreter
8]./. . Stadtbetrieb Castrop-Rauxel Stadtgrenze Castrop-Rauxel. 5N Planung wird die Anregung Uberprift.
Es wird darum gebeten, das geplante
Bauvorhaben an der Stadtgrenze
Bochum/Castrop-Rauxel Die Larmaktionsplanung bezieht sich auf den Ist-|
verkehrstechnisch, insbesondere Zustand auf Bochumer Stadtgebiet. Bei dem
hinsichtlich der zusatzlichen Lkw-Verkehre angesprochenen Bauvorhaben finden im
bei der Larmaktionsplanung zu Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens
berticksichtigen, um die Gerther Stralle nicht Bochumer Verkehrs- und somit La&rmzunahmen
9|./. . " nicht zusétzlich zu belasten. Stadtgebiet Berticksichtigung.
Die Planung befindet sich nicht in der Néhe von
Planung eines Standortes zur Wohnbebauungen. Die Stellungnahme der
Grubengasgewinnung- und -verwertung Mingas-Power wird an die Bodenschutzbehdrde
10]./. . Mingas-Power an der Brelohstr. . der Stadt Bochum weitergeleitet.
Bei der vorliegenden Larmaktionsplanung
werden keine konkreten Bauvorhaben im
Nahbereich der Bundesautobahnen
festgesetzt. Bei derartigen konkreten
Planungen wird um erneute Beteiligung
11]./. . FernstraRen-Bundesamt gebeten. . Die Stellungnahme wird Beachtung finden.
Die Linie 2165 von Essen-Uberruhr nach
Bochum-Dahlhausen ists bei der
Hauptlarmquelle Schienenverkehr
Deutsche Bahn zu beriicksichtigen. Einige Die Strecke 2165 wird bei der nachsten
ruhige Gebiete befinden sich in der Nahe Larmkartierung beriicksichtigt. Die Kriterien zur
von Schienenwegen und kénnen Ausweisung der ruhigen Gebiete sind im LAP
12].1. . Eisenbahn-Bundesamt entsprechend beeintrachtigt sein. . dargelegt.




~

Autobahn-GmbH

MafRnahmen an den Autobahnen richten
sich nach den gesetzlichen
Bestimmungen und Grenzwerten der RLS-
19. Uber diese Werte hinausgehender
Immissionsschutz kann nicht realisiert
werden.

-

HCR Herne

keine Anregungen oder Bedenken.

-

Landeseisenbahnverwaltung NRW

keine Anregungen oder Bedenken.

~

Stadtwerke Bochum

Grundsatzlich bestehen keine Bedenken.
Es wird bei konkreten Planungen von
BaumaRnahmenum erneute Beteiligung
gebeten. Das Heizkraftwerk Hiltrop ist auf
dem modernsten
schallimmissionsverhindernden Stand
gebracht worden. Nach Messungen des
LANUYV sind keine
Grenzwertliberschreitungen zu
verzeichnen.

Bei konkreten Bauvorhaben findet eine erneute
Beteiligung statt. Das Heizkraftwerk Hiltrop
befindet sich nicht in der Nahe von
Wohnbebauungen.

~

Landesbetrieb Wald und Holz NRW

keine Anregungen oder Bedenken.

/

Stadtentwicklung Stadt Bochum

Es wird darum gebeten, das Thema
Temporeduzierung intensiv in den Fokus
zu nehmen.

Die Temporeduzierung wird als eines der
wichtigsten Malnahmen zur Larmreduzierung
angesehen. Es werden zunachst aber weiterhin
in den Pilotprojekten Mdglichkeiten zur
Einhaltung der Geschwindigkeitsreduzierungen
erprobt.

A . .

A . Stadt Gelsenkirchen keine Anregungen oder Bedenken. . .
A . Stadt Dortmund keine Anregungen oder Bedenken. J. .
A . Emschergenossenschaft keine Anregungen oder Bedenken. . .

Stadt Essen

Von den potenziellen ruhigen Gebieten im
Bochumer Westen kdnnte das
Gewerbgebiet Adlerstr. Betroffen sein.
Eswird angeregt, im 1.000m-Abstand zum
Gewerbegebiet kein ruhiges Gebiet
festzulegen, um die
Entwicklungsmadglichkeiten des
Gewerbegebietes zu erhalten. Darliber
hinaus bittet die Stadt Essen, bei der
Festlegung der ruhigen Gebiete die
Bauleitplanung / Generelle Planung zu
beteiligen.

DieAnmerkungen werden bei der
Teilfortschreibung zu den ruhigen Gebieten mit
beriicksichtigt.

Stadtteil Steinkuhl

Birger*in

Neubau und Inbetriebnahme der A448
Querspange: Larmschutz im Bereich der
Hanielstr. unzureichend.
Verkehrszunahme auf der Markstr.;
Inbetriebnahme des DHL-Zentrums:
Zunahme des LKW-Verkehrs auf der
Markstr.; Fluglarm tber Steinkuhl; Der
Bezirk Bochum-Sud sei in der
Larmaktionsplanung unterreprasentiert.

A448 - Larmschutz: Dieser richtet sich nach den
gesetzlichen Bestimmungen der RLS19, welche
Berlicksichtigung fand. Verkehrszunahme auf
der Markstr.: Diese wird im Rahmen der
anstehenden erneuten Larmkartierung
berucksichtigt. Verkehrszunahme durch DHL:
Diese wurde im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens im Rahmen des
Verkehrs- und Schallschutzgutachtens
prognostiziert. Eine erneute Betrachtung kann
erst im Rahmen der nachsten Larmkartierung
stattfinden. Fluglarm: Es wird auf die
Stellungnahme des Flughafens Duisseldorf
verwiesen. Der Bezirk Bochum Sud weist nur
wenige Larmschwerpunkte auf, die alle gesamt
einer Betrachtung unterzogen wurden.




kein Larmschwerpunkt; zu Tempo 50 gab es
bereits mehrere Stellungnahmen der

24|Sud KosterstralRe / Kdnigsallee |Birger*in Tempo 50 . Verwaltung; auf diese wird verwiesen.
Die Anregung wurde an die BOGESTRA zwecks
Prifung und Stellungnahme in eigener
25|Sud Universitatsstralle Birger*in Schienenlarm durch U35 Zustandigkeit abgegeben.
kein Verkehrslarm; Abgabe an die gemeinsame
untere Umweltschutzbehérde der Stadte
Dortmund, Bochum und Hagen mit der Bitte um
Stellungnahme in eigener Zustandigkeit.
Larm ausgehend von Tankstelle mit 24 h Schallabsorbierendes Griin: Ein Heckenstreifen
Zulassung; schallabsorbierendes Griin ist nicht in der Lage, Schallemissionen
26 [Mitte Alte Wittener Strale Biirger*in wurde entfernt. . abzufangen.
Geschwindigkeitsreduzierung
27].1. Stadtgebiet Bochum Birger*in grundsétzlich auf 30 km/h . Hierzu fehlt es an einer gesetzlichen Grundlage.
kein Larmschwerpunkt; Anregung wurde an die
USB Bochum GmbH zur Beantwortung
28|Sudwest |Waldesrand Birger*in Larm durch Abfallentsorgung. . abgegeben (ist durch den USB bereits erfolgt).
Verlangerung des Tempo-30-Abschnitts b
der Abzweigung Op de Veih; kein Larmschwerpunkt; keine rechtliche
Verbesserung des allgemeinen Grundlage; allgemeiner Stralenzustand sowie
28|Wat Hontroper Stralle Birger*in StralRenzustands sowie der Radwege . Radwege werden gepriift.
Abschnitt BAB 43 bis Risingstr.:
Einhaltung der Geschwindigkeit durch kein Larmschwerpunkt; zum Giiterverkehrslarm
Uberwachungsanlagen; Lérm durch wird auf die Stellungnahme des
30|Ost Werner Hellweg Birger*in Giterziige J. Eisenbahnbundesamtes verwiesen.
kein Verkehrslarm; zustandigkeitshalber an die
Larm durch Glockengelaut der Gemeinsame untere Umweltschutzbehérde
31|Mitte Hattinger Stralle Biirger*in Mauritiuskirche . abgegeben.
kein Larmschwerpunkt; keine gesetzliche
Grundlage fir eine
32|Mitte Immanuel-Kant-Stralle Birger*in Tempo 30 . Geschwindigkeitsreduzierung gegeben.
Geschwindigkeitsiberwachung Kreuzung kein Larmschwerpunkt,
Bernecker- und Prinz-Regent-Str. sowie Geschwindigkeitsiiberwachungen finden
33|Sudwest |Kdnigsallee Birger*in Kreuzung Markstr. . regelmafig statt.
kein Verkehrslarm; an das Jugendamt zwecks
Uberpriifung und Beantwortung in eigener
34 [Mitte Lohring Biirger*in Larm stadt. Sportplatz durch Jugendliche |./. Zustandigkeit abgegeben.
Beim 6-spurigen Ausbau der BAB 40 ist
Larmschutz gesetzlich vorgeschrieben und wird
Berucksichtigung von Larmschutz im entsprechend durch die Autobahn GmbH
Bereich Bochum-Harpen beim 6spurigen eingeplant. Eine Stellungnahme der Autobahn
35|Nord BAB 40 Birger*in Ausbau . GmbH ist bereits erfolgt.
von Haus-Nr. 140 - 150 Larmschutzwand kein Larmschwerpunkt, max. 58/49 dB, keine
36|Wat Gunnigfelder Str. Burger*in und Tempo 30 . gesetzliche Grundlage flir Tempo 30 gegeben.
kein Larmschwerpunkt, Abgabe der Anregungen
an die AutobahnGmbH zwecks Prifung und
37|Wat HarkortstralRe Birger*in unzureichender Larmschutz an der A40 |./. Stellungnahme in eigener Zustandigkeit.
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