Vorwort

In folgender Tabelle werden die im Rahmen der Birgerbeteiligung am haufigsten genannten Oberthemen genannt und deren Umsetzung im neuen Liniennetz diskutiert. Die Ergebnisse des Gutachtens miissen nun jedoch mit vielen Tragern
offentlicher Belange diskutiert werden und stehen unter dem Vorbehalt der Zustimmung der politischen Gremien.
AuRer den nachstehend genannten Themen gab es zahlreiche weitere Hinweise, welche in die Planung Eingang fanden. Dem Wunsch nach neuen Haltestellen, neuen Direktverbindungen oder auch Anschliissen in Nachbarstadte wie Herne konnte
zum Teil nachgekommen werden. Teilweise sprechen jedoch planerische und wirtschaftliche Griinden gegen die Realisation von Vorschligen. Bei Wiinschen nach StraRenbahninfrastrukurausbau sei auf den OPNV-Bedarfsplan verwiesen. Zahlreiche
weitere Fragen und Hinweise, betrafen den Betrieb, die Fahrzeuge, Tarife und weitere Themen abseits des Liniennetzes. Diese Hinweise und Fragen werden durch die Stadt Bochum und die BOGESTRA in einer separaten Tabelle beantwortet.

Oberthema Wiinsche Beriicksichtigung in der Planung
Kornharpen, - Bahnt Ruh k s e - . . : : 5 "
n p‘ f V:rl;‘e;::iziur;‘er\;nr;igun Das OPNV-Angebot zum Ruhrpark wurde grundsatzlich tiberdacht und tberarbeitet. Die Nachfrageauswertung ergab ein hohes Potential an Fahrgasten. Aus den Reihen
— = g - e - der Biirger gab es zahlreiche Wiinsche nach einer Verbesserung der Situation. Eine Verldngerung der StraRenbahn war nicht Gegenstand der Untersuchung. Fur das
- Verbesserung der Anbindung von der Uni | N . . . . . . L .
Bt yot wurden zahlreiche Varianten diskutiert. Ein Schnellbus aus der Innenstadt erscheint als eine mégliche Option, ggf. auch nur an Wochenenden. Im
- Schnellbus aus der Innenstadt L . o . . . . . e . : N "
Verbind Kornh Linie 308 derzeitigen Entwurf wurde von dieser Méglichkeit abgesehen, da gegenuiber der zukiinftigen ErschlieRung tiber die Linie 368 nur ein geringer Fahrzeitvorteil besteht (der
- roin: N rnharpen zur Lini
< ung fornharpen zu e heutige Weg ist baustellenbedingt ldnger). Zudem ergab eine Nachfrageberechnung, dass nur geringe Fahrgastzahlen in der Direktverbindung Innenstadt-Ruhrpark zu
erwarten waren.
Die ErschlieBung wurde gezielt verbessert, zusatzlich zur Linie 368 (iber die Linien 336, 374 und 395 aus dem Norden Bochums, 360 O in den Stiden Bochums (Uni) und
Uber verschiedene Linien in den Osten Bochums. Aus Witten besteht ber die Linie 379 eine neue Direktverbindung. Auch fiir die Biirgerinnen und Biirger Kornharpens
kann so eine Verbesserung der Anbindung erreicht werden - zum Beispiel Richtung StraRenbahnlinie 308 oder Campuslinie U35.
Linie 345 - Taktverdichtung . o 5 . B N . N L "
~Ausweitung der Kapazitaten Im Plankonzept wird die Linie 345 aufgesplittet und verdichtet (zusammen ein 15-Minuten-Takt an den meisten Haltestellen). Dadurch kénnen zusétzliche Kapazitdten
— =~ bereitgestellt und die Auslastung gemindert werden. Nur in den Bereichen, in denen der Bus heute parallel zu StraRenbahn fahrt (Wittener Str. und AlleestraRe) wird der
- Linienweg iiber Bahnhof Ehrenfeld N o 3 . . o N
= n - Takt ausgedinnt. Im sudlichen Ast wird alle 30-Minuten ein Anschluss an den S-Bahnhof Ehrenfeld angeboten. Die Linie wird auf den neuen S-Bahn-Takt ausgerichtet,
- besserer Anschluss in Langendreer auch bei Verspatung N N N 3 o
- bei der Planung des konkreten Fahrplans miissen die neuen Abfahrtszeiten beriicksichtigt werden. Der FuRBweg von der Haltestelle Hbf./Boulevard zum ZOB und zum
- zu weiter FuBweg zum Bochumer Hauptbahnhof N 3 o o N ) ) B )
Hauptbahnhof bleibt weiter bestehen. Aufgrund der Linienfiihrung und wegen méglicher Verspatungen an Kreuzungen ist es nicht praktikabel, den Hauptbahnhof naher
anzufahren. Die lingeren Umstiegzeiten werden bei Anschliissen einberechnet.
Wat id |- kaum Tangentialverbindungen aus Wattenscheid (in den Siiden und Norden)
“schnellbus zwischen Wattenscheid und Linden ) Bei der Anbind'ung Watte'nschei'ds wurde .in der St"éirken-Schwéchen»AnaIyse. im G.t.Jtacht.en ?b.enfalls Verbesserung.sbedar.f erkan.nt. Ir.n neuen .Liniennetz werden
~Ausbau 310 bis Wattenscheid Hbf. |ns.besondere die Tangen.tlalverb.lndungen. inden S}Jden der St?dt und zur Un{gestarkt. ?le legn 346 Aund B verblnder.\ die Be.relche im 15-1.\/||nuten-T?lft. Aufder )
_Verlangerung der Linie 363 von Roonstr. zur StraRenbahn 302 Relatl?n Watten.scheld - .Unl sFth diese .\Ierblnd"ung eine Alterr)a'tlve zur Fahrt mit Umstl.eg uber die Ir\.nenstad.t dzfr. Auch die Verbm.dung n"ach Linden pro.lelert, die Linie
_Verbindung Wattenscheid - Weitmar/Uni 390 fahrt nun Linden-Mitte direkt an. Eine Verldngerung der Linie 310 zum Wattenscheider Bahnhof ist derzeit nicht vorgesehen. Die Verlangerung der Linie 363 wurde
intensiv diskutiert. Aufgrund knapper Umlaufe wiirde eine Verlangerung zur StraBenbahn 302 zu einem Mehrbedarf von einem Bus und damit deutlich héheren Kosten
flihren, die nicht in Relation zum geringen Fahrgastpotential stehen. Auch eine Tangentialverbindung in den Norden der Stadt wurde gepriift, jedoch aufgrund der zu
erwartenden geringen Fahrgastzahlen verworfen.
Abbau kehr |- Abbau Parallelverkehre auf der Wittener Str. (302/310/345)
Bus/Str bat - Abbau Parallelverkehre auf der Alleestr. (310/345) Im heutigen Streckennetz werden die Verkehre auf der Wittener Str. sowie der Alleestr. durch die Linie 345 erganzt. Im zukinftigen Liniennetz entfallt diese
Notwendigkeit durch einen dichteren Takt auf der StraRenbahn. Die Linien 345 A und B erschlieBen dann im Bereich Altenbochum weitere StraRen, auf der Alleestr.
werden nur noch 2 Fahrten stiindlich parallel zur StraBenbahn verkehren (zur ErschlieBung von Steinhagen).
Ver mit derS- |- gute Anschliisse Bus -> S-Bahn in Langendreer
Bahn - bessere Einbindung der S-Bahn ins stadtische Netz

- zusatzliche S-Bahn-Halte in Bochum (bspw. in Werne)

- Anschlussbeziehungen in Wattenscheid

- Stérkung der Relation Uni - S-Bahnhof Langendreer

Bei der Planung des Liniennetzes lag ein Schwerpunkt auf einer guten Verbindung vom stédtischen Nahverkehr zum Schienennahverkehr (S-Bahn, zukiinftiger RRX). Die
heutigen S-Bahn-Halte werden durch den Busverkehr gut angeschlossen. Bei Ausarbeitung der Fahrplane wird auf addquate Umsteigemaglichkeiten Wert gelegt. Im
Vergleich zur heutigen Baustellensituation Langendreer wird es im Zeithorizont dieser Studie einen Anschluss StraBenbahn - S-Bahn in Langendreer geben. AuRerdem
werden sich ohne Baustellen die Verspatungssituationen entspannen. In Ehrenfeld wird durch die Linie 345 ein neuer Anschluss hergestellt. Durch die Anpassung an das
kiinftige S-Bahntaktschema kénnen gute Anschliisse realisiert werden. Die Einrichtung weiterer Haltepunkte fiir die S-Bahn war nicht Gegenstand dieser Studie.

- bessere zeitliche Verteilung der NE-Fahrten

- Nachtexpress auch unter der Woche

- dichterer Takt der Nachtexpresslinien

- Keine Pause zwischen letzter Abfahrt Regelbetrieb und Nachtexpress

Im Zuge der Liniennetziiberplanung wurde auch das Nachtexpressnetz gepriift. Das heute an Wochenenden stiindliche Angebot sichert eine gute Erreichbarkeit von
vielen Stadtteilen, hiufig in Ringverkehren. Dieses System fiihrt auf einigen Relationen zu umwegigen Fahrten. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens in der Nacht
kénnen dennoch akzeptable Reisezeiten erreicht werden. Das System stellt eine Mischung aus Erreichbarkeit und Wirtschaftlichkeit dar. Eine deutliche Verbesserung von

Erreichbarkeiten, Reisezeiten und Takt kann nur durch einen hohen finanziellen Aufwand erreicht werden. Von diesen Mitteln kénnten jedoch tagstber deutlich mehr
Fahrgéste profitieren. Durch die Verldngerung der Betriebszeiten des reguldren Verkehrs an Wochenenden kénnte es dann nahtlos in den Nachtexpressbetrieb
tibergehen.

- Verbesserung von Verkniipfungen der stiddtischen Linien untereinander

- Verkniipfung mehrerer Linien in Weitmar Mitte

- Bessere Verknuipfung der 372 zur StraRenbahn in Laer-Mitte

Wiéhrend des Planungsprozesses wurden zunéchst wichtige Umsteigehaltestellen ermittelt. Dies besitzt auch fiir zukiinftige InfrastrukturmaRnahmen Relevanz.
Wiéhrend der Planung wurde auf ein Kreuzen der Linien an wichtigen Haltestellen geachtet. Beispielsweise eine Verkniipfung der Linie 365 mit weiteren Linien in
Weitmar Mitte. Die Umstiegssituation in Laer zwischen StraBenbahn und Linie 372 Iasst sich nicht ohne groRen Umweg der Buslinie ldsen. Die ErschlieRung der
Wohngebiete in Laer haben hier Vorrang. Bei der Planung der konkreten Fahrplane miissen die Abfahrtszeiten der S-Bahn sowie anderer kreuzender Linien
beriicksichtigt werden.

der Universitét

- Vermeidung iiberfiillter Stadtbahnen

- bessere Anbindung zur Wittener StraRe

- bessere Verbindung zum Ruhrpark

- Anbindung Uni nach Stiepel

- Tangentialverbindungen in den Stiden der Stadt

- Verkniipfung Ruhruni nach S-Bahn in Langendreer

- besserer Takt von der 356 zur Uni

Die heutige teilweise hohe Auslastung der U35 im stidlichen Abschnitt begriindet sich dadurch, dass aus vielen Stadtteilen eine Verbindung iber den Hauptbahnhof und
die U35 der schnellste Weg zur Ruhr-Universitat ist. Dies kann durch verbesserte Tangentialverbindungen verandert werden. Im neuen Liniennetz wird die Anbindung in
die stdlichen Stadtteile und weiter bis Wattenscheid deutlich verbessert (15-Minuten-Takt und Direktfahrméglichkeit). Auch nach Langendreer gibt es zukunftig eine
schnelle und gut vertaktete Fahrtmaglichkeit Giber die Linie 378 (auch 15-Minuten-Takt). Uber die Linien 360 Ost und 372 wird das Angebot erginzt und eine
Direktfahrméglichkeit in den Ruhrpark gegeben. Die Linie 370 wird auf einen 30-Minuten-Takt nach Stiepel verdichtet, ebenso die Verbindung der 356 von Stiepel zur
Uni. Insgesamt werden die tangentialen Verbindungen zur Universitat deutlich verbessert und die Spitzenbelastung auf der U35 reduziert.

Weiteres

- Verbindung Oberdahlhausen - Linden

- Verbindungen zwischen Bochum und Herne

- Linienfiihrung 364/366 vereinheitlichen

- Anbindung Gewerbegebiet IndustriestraRe

Auch weitere Wiinsche konnten umgesetzt werden. Beispiele sind die Verbesserung der Anbindung an Herne (Verbindung Herne - Zillertal, Verkniipfung 366 und 367),
die Verldngerung der Linie 385 nach Riemke, die Anbindung Oberdahlhausens an die EinkaufsstraRe in Linden, die klare Aufteilung der Linien 364 und 366 jeweils im 30-
Minuten-Takt oder die neue ErschlieBung des Gewerbegebietes IndustriestraRe. Auch der Wunsch nach der Einrichtung zusatzlicher Haltestellen auf den Linienwegen ist

aufgenommen worden. So kann die ErschlieBung von Wohnbereichen oder neuen Einkaufsmaéglichkeiten besser erreicht werden. Die konkreten MaRnahmen kénnen
den Planen zum Liniennetz entnommen werden.
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